COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
19 JUL 2016 - 15:30 (UTC) SERIPA | A-102/CENIPA/2016
CLASSIFICACZ\O TIPO(S) SUBTIPO(S)
[MAC] PERDA DE -
ACIDENTE SEPARACAO/COLISAO EM VOO COLISAO DE AERONAVES EM VOO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AERQPROMO [RS20 ISk SANTAREM PA 02°34’28”S | 054°43’53”"W
(SNSH)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-JCS e PT-EOT CESSNA AIRCRAFT e NEIVA T210N e EMB 720C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 1 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - Leve
Total 2 1 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave PR-JCS decolou do aerédromo Sao José, PA (SNSH), as 15h00min
(UTC), para realizar um voo local com duracdo prevista de, aproximadamente, 20
minutos, com um piloto a bordo.

Por volta das 15h30min (UTC), a aeronave de matricula PT-EOT se preparava para
decolar do mesmo aerédromo, também para um voo local, com um piloto a bordo.

Enguanto isso, na perna do vento para a cabeceira 10 de SNSH, o piloto do PT-JCS,
ja no retorno para o0 pouso, avistou um avido parado na cabeceira da pista.

De acordo com as declaracbes colhidas, o comandante ndo teve sucesso na
tentativa de comunicacdo por meio da frequéncia de coordenacdo e, observando que a
aeronave no solo permanecia parada, decidiu realizar o pouso, embora a pista nao
estivesse livre.

Segundo o piloto do PR-JCS, durante a aproximacéao final, ja com sua aeronave
configurada para pouso, ele percebeu que o avido no solo estava iniciando a corrida de
decolagem e tentou executar o procedimento de arremetida, porém nao foi possivel evitar
a colisdo com o PT-EOT, que estava saindo do solo.

O PR-JCS atingiu a aeronave PT-EOT por cima e seu motor parou de funcionar. Em
funcdo disso, ele efetuou um pouso de emergéncia na pista, logo a frente do local do
abalroamento.

N&o houve tempo suficiente para o completo baixamento e travamento dos trens de
pouso principais, de modo que a aterragem do PR-JCS aconteceu com 0s trens nao
travados na posi¢cao embaixo.

Houve varios pontos de contato entre as aeronaves. Os maiores danos foram
causados pelas péas da hélice do PR-JCS a cabine de pilotagem do PT-EOT.

O piloto da aeronave PR-JCS saiu ileso e o piloto da aeronave PT-EOT sofreu
lesbes leves.

As aeronaves tiveram danos substanciais.
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Figura 3 - Croqui da ocorréncia.

2. FATOS

a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;

b) os pilotos estavam com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE)
validas;

c) os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia no tipo de voo;
d) as aeronaves estavam com os Certificados de Aeronavegabilidade (CA) validos;
e) as aeronaves estavam dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice de ambas as aeronaves
estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realiza¢ao do voo;
h) ndo havia controle de trafego no aer6dromo SNSH;
i) nenhuma das aeronaves envolvidas na ocorréncia apresentou plano de voo;

j) o piloto do PR-JCS avistou o PT-EOT na cabeceira da pista que seria utilizada
para pouso e prosseguiu na aproximacao;

k) o PT-EOT iniciou a corrida de decolagem e as aeronaves colidiram no final do
primeiro terco da pista;
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[) o motor da aeronave PR-JCS parou e ela pousou, em emergéncia, com 0s trens
de pouso principais ndo travados na posi¢cdo embaixo, logo a frente do local do
abalroamento;

m) o piloto da aeronave PR-JCS descumpriu o previsto na letra “e”, do item 4.2.6, da
Instrucdo do Comando da Aeronautica (ICA) 100-12, de 31 de julho de 2014, ao
prosseguir para pouso enquanto o PT-EOT ainda estava na pista;

n) as aeronaves foram movimentadas sem autorizacdo da autoridade aeronautica
competente, contrariando o previsto no item 5.2.1, da Norma de Sistema do
Comando da Aeronautica (NSCA) 3-13, 2014;

0) os investigadores encontraram a aeronave PT-EOT com as marcas de
nacionalidade e matricula raspadas;

p) os estabilizadores horizontal e vertical da aeronave PR-JCS foram retirados antes
da chegada dos investigadores ao local, contrariando o previsto na letra “a”, do
item 5.3.1, da NSCA 3-13, 2014;

g) a comunicacao da ocorréncia foi realizada por terceiros, 24 horas apés o evento,
contrariando o previsto no item 4.2.6, da NSCA 3-13, 2014;

r) as aeronaves tiveram danos substanciais; e
S) o piloto do PR-JCS saiu ileso e o do PT-EOT sofreu lesdes leves.

3. INTERRUPGAO DA INVESTIGAGAO

A operacao em desacordo com as legislagcdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitdveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Sec¢ao | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de nimero 3-13 (NSCA 3-13) dispGe que:
“Conforme o Art. 88-A, §22, da Lei 7565 de 19 de dezembro de 1986, caberd ao CENIPA, a qualquer
momento, a interrup¢cdo da investigagdo de uma ocorréncia aerondutica, quando verificar a
existéncia de indicios de crime ou que a mesma decorreu de violagdo a qualquer legislacéo
aerondutica em vigor, ou que a investigagdo ndo trard conhecimentos novos para a prevengdo”.

De acordo com a Legislagdao em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacado Aerondautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviagado Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificacdo, podem-se criar
condicOes inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuac¢do, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer agdo corretiva ou recomendacdo de seguranca, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aeronautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 10 de maio de 2018.
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