COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convencdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil € pais
signatario, o proposito desta atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
29 MAIO 2016 - 16:30 (UTC) SERIPA VI A-088/CENIPA/2016
CLASSIFICACZ\O TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO NIL
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
PISTA DE POUSO DE a . . _ .
CORUMBAIBA CORUMBAIBA GO 18°07’42”S | 048°34’17"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-CFE PIPER AIRCRAFT PA-28-160
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros 3 - - - 3 - Leve
Total 4 - - - 4 - Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORMRFSV0317




A-088/CENIPA/2016 l PT-CFE 29MAIO02016

1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da pista de pouso eventual de Corumbaiba, GO, as 09h00min
do dia 29MAIO2016, a fim de realizar voos panoramicos de, aproximadamente, 10
minutos, com passageiros que estavam proximos ao local.

Os administradores da aeronave sabiam que o aniversario da cidade seria no dia
subsequente, e que provavelmente a cidade estaria com mais pessoas que 0 normal,
devido as festividades. Por esse motivo, decidiram realizar os voos, prevendo uma grande
guantidade de passageiros.

Vocé ai de Corumbaiba, amanh3, a partir das
9:00 horas Voo panoramico. Venha viver essa
emocgao. Totalmente seguro, melhor estrutura
de apoio. Prego: R$ 60,00 reais por pessoa.
O aviao pode levar até 3 pessoas + o piloto
por vez. Tire suas fotos, filme e viva um
sonho. Amanha no aeroporto de Corumbaiba.

Figura 1 - Anuncio dos voos panoramicos.

Havia dois ajudantes, que ficavam no solo, responsaveis por recolher a quantia de
R$60,00 de cada passageiro, e realizar o embarque e desembarque. O local onde as

pessoas se concentravam ficava na lateral da pista, aproximadamente 30 metros da
cabeceira 19.

T Rk

Figura 2 - Vista da aeronave desembarcando passageiros.
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As decolagens foram realizadas sem nenhum tipo de registro (plano de
voo/notificagao).

A meteorologia na ocasiéo era favoravel ao voo visual.

Segundo relatos, o piloto executou, as 13h30min, a sexta decolagem do dia com 3
passageiros a bordo.

Por meio de filmagem registrada por testemunha no local, ap6s a decolagem da
cabeceira 19, o piloto realizou uma rapida ascencdo, seguida de curva de grande
inclinacdo, e retornou ao eixo da cabeceira 01 a fim de executar uma passagem a baixa
altura.

ApOs a passagem baixa, a aeronave iniciou uma subida com grande angulo de
arfagem (pitch), vindo a perder sustentacdo no topo da manobra. Como consequéncia,
houve o baixamento da asa direita e a entrada em parafuso.

A perda de sustentacdo ocorreu a, aproximadamente, 6 segundos apos o inicio da
recuperacdo da passagem baixa. Apds a entrada em parafuso, a aeronave realizou um
giro de, aproximadamente, 90° sob o seu eixo longitudinal e, ap6s 7 segundos depois da
perda de sustentacao, veio a colidir com o solo, cerca de 200 metros apos a cabeceira 19.

A aeronave ficou destruida.
Houve fogo apds o impacto.
O piloto e os 3 passageiros sofreram lesdes fatais.

Figura 3 - Vista da aeronave apos o acidente.

O piloto ndo possuia habilitacdo de Piloto Comercial (PC), portanto ndo poderia
executar voos panoramicos remunerados. O piloto ndo possuia autorizacdo da ANAC
para realizacdo das manobras acrobaticas.

Em funcéo da filmagem levantada durante a investigacdo da ocorréncia, é possivel
afirmar que a manobra acrobatica levou a uma situacdo de estol e perda de controle,
ocasionando o impacto contra o solo.
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Em relacdo a operacdo de voos acrobaticos, o item 91.303, da Subparte D -
Operacgbes Especiais, do Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica n° 91
(RBHA 91) preconizava:

"RBHA 91 SUBPARTE D - OPERACOES ESPECIAIS DE VOO

91.303 - VOOS ACROBATICOS

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voos acrobaticos:

(a) sobre qualquer area densamente povoada de uma cidade, vila ou lugarejo; [...]

[...] (c) dentro dos limites laterais dos espagos aéreos Classe B, Classe C, Classe D ou
Classe E designados para um aer6dromo; [...]

[...] () abaixo de 1500 pés de altura. [...]

[...] Para os propositos desta secdo, voo acrobatico significa qualquer manobra
intencional envolvendo mudancas bruscas na atitude da aeronave ou atitudes e/ou
acelerag6es ndo necessarias ao voo normal'.

2. FATOS

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo técnica de avido monomotor terrestre (MNTE)
valida;

c) o piloto ndo era habilitado a realizar voos remunerados e néo tinha autorizacéo da
ANAC para realizar voos acrobaticos;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido;

e) a aeronave encontrava-se dentro dos limites de peso e balanceamento
estabelecidos pelo fabricante;

f) as condic6es meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual;

g) a aeronave realizou a primeira decolagem as 09h00min (local) para a realizacdo
de voos panoramicos na Cidade de Corumbaiba, GO;

h) Na sexta decolagem do dia, o piloto realizou uma passagem baixa, e apés a
recuperacao levou a aeronave a uma condicdo de estol, vindo a colidir com o
solo;

i) A aeronave ficou destruida; e
j) O piloto e os trés passageiros tiveram lesdes fatais.

3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

A operacao em desacordo com as legislacdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

O Art. 88-A, §29, determina que: “A autoridade de investigacGo SIPAER poderd decidir por
ndo proceder a investigacdo SIPAER ou interrompé-la, se jd em andamento, nos casos em que for
constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do sinistro e em que a investigagdo ndo
trouxer proveito a preven¢@o de novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem prejuizo da
comunicag¢do a autoridade policial competente”.
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A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de numero 3-13 (NSCA 3-13) dispGe no seu
item 4.2.15 que: “Caberd ao CENIPA, a qualquer momento, a interrup¢do da investigacdo de uma
ocorréncia aerondutica, quando verificar a existéncia de indicios de crime ou que a mesma
decorreu de violagdo a qualquer legislagdo aerondutica em vigor ou que a investigagdo ndo trard
conhecimentos novos para a prevengéo”.

De acordo com a Legislagao em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologagao Aerondautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviagao Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificagdo, podem-se criar
condi¢Bes inseguras latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuagdo, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer acado corretiva ou recomendacgao de seguranga, advindas da andlise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aerondutica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 01 de agosto de 2017.
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