COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACI\O SUMA N°
13 ABR 2016 - 16:15 (UTC) SERIPA V A-066/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE POUSO LONGO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO CLUBE DE VOO SANTA TEREZINHA DE N o
ITAIPU (SWIT) ITAIPU PR 25°29'20"S | 054°26'28"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-RJF NEIVA EMB-711ST
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do aerd6dromo de Francisco Beltrdo (SSFB), localizado no
municipio de Francisco Beltrdo, PR, para o aerédromo do Clube de Voo Itaipu (SWIT),
localizado no municipio Santa Terezinha de lItaipu, PR, para realizar um voo de
transporte, com um piloto e um passageiro a bordo.

Apbs o pouso na RWY19, a aeronave ultrapassou o limite longitudinal da pista.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

COORDENADAS
{local de parade de seroneve)
IS 22078 /54" 26 28" W

INFORMACDES DA PISTA (SWIT)

15" 20047 S [ OSE" 26 BT W
01 - 500 x 16 ASPH 5.700 kg /0,50 MPa - 19

Figura 1 - Croqui da trajetéria da aeronave PT-RJF.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

A aeronave decolou do aer6dromo de Francisco Beltrdo (SSFB) para o aerddromo
do Clube de Voo Itaipu (SWIT), a fim de transportar um passageiro com compromisso no
municipio de Foz do Iguagu, PR.

O piloto ndo consultou as informacBes meteorolégicas disponiveis para realizar o
VOO, apenas entrou em contato com moradores da regido questionando as “condi¢gdes do
tempo”.

O piloto possuia, aproximadamente, 14 horas de voo no modelo da aeronave e ndo
voava frequentemente, ndo sendo a atividade aérea sua principal ocupa¢ado. Segundo o
préprio relato, o piloto nunca havia operado no aerédromo SWIT.

A pista de pouso do Clube de Voo ltaipu (SWIT) era localizada no municipio de
Santa Terezinha de Itaipu, PR, possuia as dimensdes de 800 metros de comprimento e
18 metros de largura, cabeceiras 01/19 e superficie de asfalto.
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O piloto nédo conhecia os detalhes de planejamento de voo, tais como consumo, rota
e abastecimento da aeronave.

Conforme relato do piloto, a aproximacao foi realizada com, aproximadamente, 90kt,
flapes defletidos 25° e vento de intensidade forte de través direito. Ele ainda afirmou ter
realizado o pouso no primeiro terco da pista 19 e que os freios ndo foram efetivos para
parar a aeronave.

Durante a coleta de dados no local do acidente, verificou-se que a quantidade de
fluido hidraulico no reservatoério estava dentro dos limites e que ndo havia evidéncias de
vazamento do Oleo hidraulico nas mangueiras, nas tubulacdes, nas conexdes ou nos
componentes do sistema de freios.

O manual de servicos da aeronave modelo EMB-711ST, indicava que as lonas
deviam ser substituidas se a espessura de qualquer segmento fosse menor que 2,50 mm
(0,100 pol.) ou se existisse desgaste desigual. Da mesma forma, os discos deviam ser
substituidos se a espessura fosse inferior a 5,20 mm (0,205 pol.) ou se houvesse sulco
anico ou sulcos isolados de dimenséo até 0,79 mm (0,031 pol.).

A inspecéo nas lonas e nos discos de freio indicaram a inexisténcia de desgaste
desigual nas lonas e auséncia de sulco ou sulcos nos discos de freio. A medicdo dos
componentes mencionados indicou que:

e A espessura das lonas de freio direita e esquerda eram respectivamente
5,50 mm e 4,40 mm (Figura 2);

e A espessura dos discos de freio direito e esquerdo eram respectivamente
6,65 mm e 6,60 mm (Figura 3).

LONA DE FREIO ESQUERDA

Figura 2 - Medic&o das lonas de freio da aeronave PT-RJF.

3deb




A-066/CENIPA/2016 ‘ PT-RJF 13ABR2016

DISCO DE FREIO DIREITO DISCO DE FREIO ESQUERDO

Figura 3 - Medic¢do dos discos de freio da aeronave PT-RJF.

Portanto, as lonas e discos de freio estavam dentro dos limites descritos no manual
de servicos da aeronave modelo EMB-711ST.

O fabricante foi consultado e informou que no histérico da Engenharia de
Desenvolvimento e de Suporte ao Cliente ndo ha registro de dificuldade em servigo
relacionada ao sistema de freio da aeronave.

O manual de operacéo da aeronave EMB-711ST apresentava graficos de corrida no
solo durante a aterragem para flapes defletidos 40°, ndo sendo possivel precisar qual
seria a distancia percorrida em caso de flapes parciais.

Conforme o manual de operacdo da aeronave, estava previsto o0 avido ser
compensado para uma velocidade de cruzamento de, aproximadamente, 75kt de
velocidade indicada com flapes estendidos.

O manual de operacao da aeronave (MO — 711ST/318 Emissao: 10/06/1980, Rev.
09 DE 17/05/16), ainda afirmava na péagina 21 da Secao 4 que: “Sob condi¢des de vento
forte, particularmente fortes ventos cruzados, poderia ser preferivel tocar o solo a
velocidades superiores a normal, com flapes parciais ou sem flapes.

<EMBRAER SECAO 4
SRR YT PROCEDIMENTOS NORMAIS

[T

deve estar em "RICA", a seletora de combustivel no tanque mais cheio. Reduza a velocidade durante
o arredondamento e toque o solo a uma velocidade proxima a de estol, ApAs o toque no solo, mante-
nha a roda do nariz no ar tanto quanto possivel. A medida que o avifio vai diminuindo a velocidade,
abaixe o nariz suavemente e aplique os freios. A maior eficiéncia dos freios é obtida, se os flapes
forem recolhidos e se o manche for puxado suavemente para trés, colocando a maior parte do peso
do avifio sobre as rodas do trem de pouso principal. Sob condigBes de vento forte, particularmente
fortes ventos cruzados, pode ser preferivel tocar o solo a velocidades superiores @ normal, com flapes
parciais ou sem flapes.

Figura 4 - Extrato da Se¢&o 4 do MO — 711ST/318, REV. 09.

O fabricante da aeronave informou que né&o existia, nas publicagbes do EMB-711ST,
a indicacdo da distancia de pouso com flapes parciais. Sendo assim, nédo foi possivel
obter nenhuma estimativa de distancia necessaria para um pouso nesta condicao.
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E possivel que a velocidade empregada na aproximac&o e toque tenham sido acima
da ideal para a realizagdo de um pouso seguro em uma pista com 800 m de comprimento
com os flapes defletidos 25°.

O operador apresentou as cadernetas de célula, de motor e de hélice
desatualizadas. Os ultimos registros nas “Partes I’ foram realizados em agosto de 2014.

A aeronave estava dentro dos limites de peso, porém, excedendo o limite do Centro
de Gravidade dianteiro.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de avido monomotor terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso;

f) as escrituracbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

g) as lonas e discos de freio estavam dentro dos limites descritos no manual de
servicos da aeronave;

h) o manual de operacdo da aeronave apresentava graficos de corrida no solo
durante a aterragem para flapes defletidos 40°;

i) o manual de operacdo da aeronave ndo apresentava graficos de corrida no solo
durante a aterragem para flapes parciais;

j) aaeronave ultrapassou os limites da pista;
k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Planejamento de Voo;
- Processo decisorio; e
- Julgamento de pilotagem.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicagdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:
A-066/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 01/08/2017

Realizar gestbes junto a EMBRAER (fabricante da aeronave) a fim de que seja avaliada a
pertinéncia de se atualizar o Manual de Operagdo do EMB-711ST, notadamente no que
se refere a previsdo de utilizacdo de diferentes posicionamentos de flapes para pouso,
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considerando que neste manual ndo existem graficos de desempenho da aeronave para
pouso com configura¢cdes de flapes em posicdes intermediarias.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 01 de agosto de 2017.
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