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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Ndo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cendrio favoravel ao
acidente.

O objetivo Gnico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual séo dirigidos.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracao de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o item
3.1 do “attachment E” do Anexo 13 “legal guidance for the protection of information from safety
data collection and processing systems” da Convencdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n © 21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracdo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa
razdo, a utilizacdo deste Relatdrio para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, além de
macular o principio da "ndo autoincriminacdo" deduzido do "direito ao siléncio”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢fes voluntérias, fonte de
informac&o imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propoésito, que ndo o de prevencdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretac6es e a conclusdes erroneas.
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SINOPSE
O presente Relatorio Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-UHX, modelo
EMB-202, ocorrido em 18DEZ2013, classificado como “outros tipos”.

ApGs ter realizado o abastecimento de fertilizante na aeronave, o auxiliar de pista,
gue estava sobre a sua asa direita, desceu desta pelo bordo de ataque e foi atingido pela
hélice que estava girando com o motor em marcha lenta.

A aeronave nao teve danos.
O piloto saiu ileso e o auxiliar de pista sofreu lesdes fatais.
N&o houve a designacao de Representante Acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agencia Nacional de Aviacao Civil

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos

CIv Caderneta Individual de Voo

CM Certificado de Matricula

CMA Certificado Médico Aeronautico

DA Diretriz de Aeronavegabilidade

IAM Inspecédo Anual de Manutencéo

MGO Manual Geral de Operacdes

MGSO Manual de Gerenciamento de Seguranca Operacional

MLTE Habilitac&o de classe Avido Multimotor Terrestre

PAGA Habilitagdo de Piloto Agricola

PCM Licenca de Piloto Comercial - Avido

RBAC Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil

PPR Licenca de Piloto Privado - Avido

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica

RS Recomendacao de Seguranca

SAE Categoria de registro de aeronave de Servico Aéreo Especializado
Publico

SGSO Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional

uTC Universal Time Coordinated - Tempo Universal Coordenado
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

Modelo: EMB-202 Operador:
Aeronave Matricula: PT-UHX Rural Aviag&o Agricola Ltda.
Fabricante: Neiva

Data/hora: 18DEZ2013 - 11:45 (UTC) |Tipo(s):

.. Local: Granja Ibicui Outros tipos
Ocorréncia o~ S _
Lat. 29°17'20°S Long. 056°33'44"W Subtipo(s):
Municipio - UF: Itaqui - RS NIL

1.1.Histé6rico do voo.

A aeronave iria decolar da pista de pouso eventual localizada na Granja Ibicui,
municipio de Itaqui, RS, a fim de realizar um voo de aplicacdo de insumo agricola em
lavoura, com um piloto a bordo.

O reabastecimento de fertilizante estava sendo realizado com o motor acionado e
em marcha lenta.

Ap6s completar o reabastecimento, o auxiliar de pista, que estava sobre a asa
direita, desceu desta pelo bordo de ataque e foi atingido pela hélice da aeronave.

A aeronave nao teve danos.
O piloto saiu ileso e o auxiliar de pista sofreu lesfes fatais.
1.2.Lesdes as pessoas.

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - 1
Graves - - -
Leves - - -
llesos 1 - -

1.3.Danos a aeronave.
N&o houve.
1.4.0utros danos.
N&o houve.
1.5.Informacdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Discriminacgéo Piloto
Totais 1.200:00
Totais, nos ultimos 30 dias 17:00
Totais, nas Ultimas 24 horas 02:00
Neste tipo de aeronave 700:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 17:00
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 02:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram obtidos por meio dos registros da
Caderneta Individual de Voo (CIV) do piloto.

1.5.2. Formacgéo.

O piloto realizou o curso de Piloto Privado - Aviao (PPR) no Aeroclube de
Espumoso, RS, em 2002.
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1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitacdes.

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacdes técnicas de aeronave tipo Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola -
Avido (PAGA) vélidas.

1.5.4. Qualificacado e experiéncia no tipo de voo.

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo.
1.5.5. Validade da inspecdo de saude.

O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.
1.6.Informagdes acerca da aeronave.

A aeronave, de numero de série 200706, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva, em 1993, e estava registrada na categoria de Servico Aéreo Especializado -
Agricola (SAE-AG).

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes
desatualizadas, uma vez que os lancamentos de horas voadas devem ser mensais,
conforme preconizado pela legislacdo da ANAC. Os Ultimos lancamentos registrados
datavam do més de junho de 2013, sendo que o acidente ocorrera em dezembro de 2013.

A ultima inspecao da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 08NOV2013 pela
oficina SANAGRI Manutencdo de Aeronaves, em Santo Angelo, RS, estando com 68
horas e 50 minutos voados ap0s a inspecao.

1.7.Informacdes meteoroldgicas.

As condic¢des eram favoraveis ao voo visual.
1.8.Auxilios a navegacéo.

Nada a relatar.
1.9.Comunicacdes.

Nada a relatar.
1.10.Informacbes acerca do aerédromo.

A ocorréncia se deu fora de aerédromo.
1.11.Gravadores de voo.

N&o requeridos e nao instalados.
1.12.InformacBes acerca do impacto e dos destrocos.

O acidente ocorreu durante o procedimento de abastecimento de fertilizante na
aeronave, que estava no solo e com o motor acionado em marcha lenta, na pista de
pouso eventual da Granja Ibicui.

Durante a realizacdo da Acéo Inicial, foi possivel verificar que a aeronave nao teve
danos.

O auxiliar de pista havia abastecido a aeronave com fertilizante (ureia) e, apoés
desembarcar pelo bordo de ataque (parte frontal) da asa direita, acabou impactando a
face contra a hélice, que estava girando em virtude de o motor da aeronave estar
funcionando em regime de marcha lenta.
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1.13.Informacgbes médicas, ergonémicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

N&o houve evidéncia de que ponderacfes de ordem fisioldgica ou de incapacitacéo
tenham afetado o desempenho dos tripulantes.

1.13.2. Informagdes ergondémicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicoldgicos.

O auxiliar de pista era considerado pela familia uma pessoa calma, alegre, e
brincalhona.

No emprego, era considerado um profissional muito agil e esforcado, embora nao
tivesse muita experiéncia na atividade. Também foi descrito como afoito, sendo tal
caracteristica exemplificada pela situacédo ocorrida cerca de algumas semanas antes do
acidente, na qual ele havia colidido o caminhdo da empresa por estar dirigindo em
velocidade elevada.

Estava na empresa hd 3 meses e relatou aos amigos e familiares estar muito
satisfeito com o trabalho. A partir do segundo més, comecou a exercer atividades de
motorista, alternadamente com as de auxiliar de pista. Na lavoura, o auxiliar também
desempenhava a funcdo de cuidar da seguranca ao redor da aeronave, evitando
aproximacéao de pessoas.

Entre os membros do grupo de trabalho, ndo havia muita comunicacdo, segundo
relatos de profissionais, porém, o clima era considerado amigavel.

O auxiliar possuia um bom relacionamento entre seus familiares e amigos.
1.14.Informacbes acerca de fogo.

N&o houve fogo.
1.15.Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.

A primeira pessoa que visualizou o corpo do auxiliar de pista foi o piloto da
aeronave, que estava em seu posto de pilotagem no momento do impacto da hélice
contra o auxiliar.

O corpo do auxiliar de pista foi encontrado a um metro a frente da linha da hélice da
aeronave, alinhado com a raiz da asa direita.

A causa mortis do funcionario foi traumatismo cranioencefalico, conforme auto de
necropsia.

1.16. Exames, testes e pesquisas.
Nada a relatar.
1.17.Informacgdes organizacionais e de gerenciamento.

A empresa Rural Aviagdo Agricola Ltda. iniciou as suas atividades como operador
agricola em 1994, com os proprietarios atuais. O seu ultimo Certificado de Operador
Aeroagricola (COA), datava de 13AG02010.

A sede da empresa ficava no acesso a BR-472, Km 0, no municipio de Itaqui, RS.

A frota era composta por 3 (trés) aeronaves, sendo 2 (duas) EMB 201 e 1 (uma)
EMB 202, contando com a aeronave acidentada. As 3 aeronaves operavam regularmente
e nenhuma estava em manutencao na data do acidente.
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A empresa possuia um total 12 (doze) pilotos, que ndo exerciam funcdes além das
operacionais, concorrendo apenas a escala de voo.

Gestor Reponsavel/GR

Gestor de Seguranca
Operacional

Pilotos Comercial

Escritério

Técnicos Agricolas

Figura 1 - Organograma da empresa.

Em relacdo ao Manual de Gerenciamento de Seguranca Operacional (MGSO),
verificou-se que foi elaborado tendo como base as atividades operacionais desenvolvidas
pela empresa, abordando os procedimentos que definem as diretrizes operacionais,
analise do faltante, implantacéo do Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional
(SGSO0), politicas e objetivos da seguranca operacional, gerenciamento de riscos e
promocédo da seguranca operacional.

Foi levantado, também, que a empresa ndo possuia normas, regras ou
procedimentos operacionais formais sobre como seus funcionarios deveriam
desempenhar suas atividades.

O treinamento oferecido para a funcdo de motorista era realizado pelos motoristas
da propria empresa. Para a funcdo de auxiliar, o treinamento era realizado, na lavoura,
pelos pilotos.

Sobre o deslocamento dos auxiliares apO0s abastecimento da aeronave com
produtos agricolas, as orientacdbes a respeito dos cuidados eram realizadas
informalmente, por meio apenas de comunicagdo verbal. Além disso, a comunicacdo
estabelecida para avisar sobre o término de abastecimento e deslocamento do auxiliar era
realizada, geralmente, pela utilizacdo de sinais manuais ou sonoros, ndo havendo um
padréo para estes.

1.18.Informagdes operacionais.

Na data do acidente, o piloto estava operando a aeronave desde 09h30min (UTC). A
intencdo dos voos era realizar aplicacdo de ureia em lavoura de arroz irrigado.

Antes do acidente, o piloto havia realizado 7 aplicacdes (pousos e decolagens) com
o tempo de voo de 10 minutos, por aplicagao.
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No momento da ocorréncia (oitava saida), a aeronave estava abastecida com 100
litros de AvGas e havia sido carregada com 500kg de ureia, totalizando 1.790kg de peso
méaximo de decolagem.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento especificados pelo
fabricante.

O procedimento de abastecimento de produto (ureia) foi realizado por dois
auxiliares. Cada um estava sobre uma das asas da aeronave.

O auxiliar que estava sobre a asa esquerda havia desembarcado pelo bordo de fuga
(parte traseira) da referida asa.

Enquanto o piloto realizava apontamentos e encontrava-se com a cabeca abaixada,
o auxiliar que estava sobre a asa direita desembarcou da aeronave pelo bordo de ataque
da referida asa (parte frontal).

O piloto percebeu que houve uma pequena vibracdo na hélice da aeronave, que se
encontrava acionada, com o motor ajustado em regime de marcha lenta.

Ao olhar para fora, visualizou o corpo do auxiliar de pista estendido sobre o solo.
Percebeu que o referido havia colidido contra a hélice da aeronave e cortou o motor da
aeronave imediatamente.

1.19.Informagdes adicionais.

O Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica (RBHA) 91 - REGRAS
GERAIS DE OPERACAO PARA AERONAVES CIVIS, vigente a época da ocorréncia, em
sua sec¢ao 91.102 - REGRAS GERAIS - dispunha sobre o seguinte:

(f) Nenhum piloto em comando de uma aeronave pode permitir que sua aeronave
seja abastecida de combustivel com o(s) motor(es) em funcionamento (exceto
APU’s), a menos que a operacao seja conduzida pelo piloto em comando de
acordo com procedimento estabelecido no Manual de Voo da aeronave ou de
acordo com outros procedimentos aprovados pelo DAC. Adicionalmente,

(1) ndo pode haver passageiro a bordo; e

(2) o piloto em comando deve permanecer no posto de pilotagem, o(s) motor(es)
deve(m) estar em marcha lenta e os equipamentos elétricos e eletrbnicos
desnecessarios a operacdo devem ser desligados antes do inicio do
reabastecimento devendo permanecer nesta condicdo até o término total do
mesmo, a menos que de outra forma estabelecido pelo Manual de Voo da
aeronave ou pelo procedimento aprovado pelo DAC.

Tal procedimento se refere, exclusivamente, ao abastecimento de combustivel na
aeronave.

N&o foram encontradas normas ou legislacdes, mesmo no Regulamento Brasileiro
de Aviacdo Civil (RBAC) 137 - CERTIFICACAO E REQUISITOS OPERACIONAIS:
OPERACOES AEROAGRICOLAS que estabelecessem procedimentos sobre o
abastecimento de produtos agricolas (solidos e liquidos) nas aeronaves.

1.20. Utilizacéo ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
Nao houve.

2. ANALISE.

No dia do acidente, a aplicacdo de produtos na lavoura havia comecado pela
manha.

Na ocasido, a aeronave estava com o0 peso maximo de decolagem (PMD) dentro do
limite de 1.800 kg estipulado pelo fabricante.
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Com relagéo aos servicos de manutencao realizados na aeronave, verificou-se que
foram adequados e periddicos.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes
desatualizadas, uma vez que o0s lancamentos de horas voadas deveriam ter sido
realizados mensalmente.

No tocante a alteracbes de ordem médica, ndo foram detectados fatos relevantes a
investigacao.

Fazia apenas 3 meses que estava trabalhando na empresa e o processo de
treinamento fora recebido pelo funcionario de maneira “informal”.

Foi possivel verificar, também, que possuia um bom relacionamento com a empresa
e demais colegas de trabalho.

De maneira geral, os auxiliares recebiam a orientacéo verbal de que o deslocamento
apos o abastecimento da aeronave com produtos agricolas deveria ser feito no sentido
oposto a hélice, ou seja, pela parte de tras da aeronave, visto que era adotado na
empresa 0 reabastecimento com a aeronave com oS motores acionados. Porém, a
empresa ndo possuia qualquer documento escrito que apresentasse formalmente essa
orientacao.

Foi levantado, também, que a empresa ndo possuia normas, regras ou
procedimentos operacionais formais sobre como seus funcionarios deveriam
desempenhar suas atividades.

N&o foram encontrados procedimentos especificos que estabelecessem diretivas
sobre 0 abastecimento de produtos agricolas nas aeronaves no Regulamento Brasileiro
de Homologacdo Aeronautica (RBHA) 91 - REGRAS GERAIS DE OPERACAO PARA
AERONAVES CIVIS, nem no Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil (RBAC) 137 -
CERTIFICACAO E REQUISITOS OPERACIONAIS: OPERACOES AEROAGRICOLAS.

A auséncia de normas e procedimentos, a nivel nacional, torna a operagao “informal”
e, consubstancialmente, aumenta o risco de tais operacoes.

O fato de o funcionario ter recebido orientacdo verbal de ndo desembarcar da
aeronave pelo bordo de ataque da asa nao impediu que o tivesse feito, tendo consumado
0 acidente.

Esse fato provavelmente ocorreu pela conjuncdo de varios fatores envolvidos no
contexto de trabalho, como a falta de procedimentos operacionais formais estabelecidos
na empresa; a falta de procedimentos especificos nos RBHA 91 e 137; a falta de
programa de capacitacdo e treinamento formalizados e adequados, que reforcassem,
inclusive, a importancia de adotar os comportamentos seguros; 0s canais de comunicagao
pouco adequados que o piloto e o auxiliar adotavam na atividade; além da propria postura
mais afoita que o auxiliar ja havia apresentado na empresa e para qual ndo houve a
criacdo de uma barreira para tentar evitar possivel reincidéncia.

Esses fatores corroboraram para que o auxiliar tomasse uma conduta insegura
durante o trabalho, dificultando uma avaliacdo mais precisa das consequéncias de sua
acao ao finalizar o abastecimento.

O procedimento de abastecimento de produtos agricolas com o motor da aeronave
em funcionamento tem sido uma pratica costumeiramente utilizada por diversos
operadores aeroagricolas no Brasil.

3. CONCLUSOES.

3.1.Fatos.
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a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes técnicas de aeronave tipo Monomotor
Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avidao (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a escrituragcdo das cadernetas de célula, motor e hélice estavam desatualizadas;
g) os servicos de manutencao foram considerados periodicos e adequados;

h) as condi¢cbes meteoroldgicas eram favoraveis para a realiza¢éo do voo;

i) a aeronave iria decolar para aplicacdo de insumo agricola;

J) apos ter realizado o abastecimento de fertilizante (ureia) na aeronave, o auxiliar
de pista, que estava sobre a sua asa direita, desceu da referida asa pelo bordo de
ataque;

k) o auxiliar de pista colidiu o rosto contra a hélice da aeronave, que estava
acionada, com o motor em marcha lenta;

[) a aeronave ndo teve danos;

m) o piloto saiu ileso; e

n) o auxiliar de pista sofreu lesdes fatais.
3.2.Fatores contribuintes.

- Atitude - contribuiu.

A realizacdo da descida da asa da aeronave pelo bordo de ataque, com o motor em
funcionamento, demonstra a ado¢cédo de uma conduta improvisada, consequente da falta
de treinamento adequado para o tipo de operacao, que seria uma das possiveis barreiras
para as atitudes mais afoitas por parte do auxiliar.

- Comunicacao - contribuiu.

A falta de canais formais de comunicacdo entre os profissionais da empresa se
refletiu na propria operacédo, a qual foi estabelecida entre o piloto e o auxiliar, ao final do
abastecimento, por gestos e sons nao padronizados, dificultando uma interpretacdo mais
acertada destes, e terminou por resultar na descida do auxiliar pelo bordo de ataque.

- Coordenacéao de cabine - contribuiu.

Houve ineficiéncia no aproveitamento dos recursos humanos disponiveis para a
operacdo da aeronave, uma vez que houve falhas na comunicacdo entre o piloto e o
auxiliar de pista. Tal falha contribuiu para o desembarque do funcionéario pelo bordo de
ataque da asa direita da aeronave que, por sua vez, estava com o motor acionado.

- Cultura organizacional - contribuiu.

Havia na organizagéo a cultura de manter o motor da aeronave acionado durante o
reabastecimento com produtos agricolas, procedimento este que foi reproduzido nesta
situacao, contribuindo para a ocorréncia em questao.

- Formacgéo, Capacitacao e Treinamento - contribuiu.

A empresa nao possuia um programa de capacitacdo e treinamento dos seus
funcionarios, delegando a pessoas ndo capacitadas a transmissdo dos conhecimentos
sobre as atividades a serem realizadas. Essa falta gerava uma descontinuidade de
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acompanhamento e desenvolvimento dos profissionais pertencentes ao seu quadro de
trabalho quanto as tarefas a serem desempenhadas, bem como dificultava o
fortalecimento de comportamentos seguros.

- Instrugéo - contribuiu.

Houve deficiéncia qualitativa no processo de instrucdo do auxiliar de pista, uma vez
gque o0 servico a ser executado fora recebido de maneira informal. A auséncia de
procedimentos operacionais especificos escritos contribuiu para a ocorréncia em questao.

- Organizacao do trabalho - contribuiu.

A empresa ndo possuia rotinas, responsabilidades e procedimentos formalmente
estabelecidos, tanto para os pilotos quanto para os auxiliares e motoristas, permitindo que
atitudes de improvisacdo fossem adotadas, cujos reflexos estiveram presentes nessa
ocorréncia em questao.

- Pessoal de apoio - contribuiu.

O procedimento afoito do auxiliar de pista, ao ter desembarcado da aeronave pelo
bordo de ataque da asa direita, com o motor da aeronave acionado, contribuiu para a
colisdo com a hélice da aeronave.

- Processo decisorio - contribuiu.

A realizacdo da descida pelo bordo de ataque demonstra que ndo houve uma
avaliacdo mais precisa das consequéncias dessa agéo, 0 que provavelmente teve como
contribuinte as falhas organizacionais e gerenciais existentes na empresa, fragilizando a
seguranca operacional.

- Supervisao gerencial - contribuiu.

Houve supervisdo inadequada pela empresa, tendo em vista que os funcionarios
realizavam os procedimentos de forma “individualizada”. Tal deficiéncia contribuiu para a
ocorréncia em questao.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Medidas de carater preventivo ou corretivo emitidas pelo CENIPA ou por um Elo-
SIPAER para o seu respectivo ambito de atuacéo, visando eliminar um perigo ou mitigar o risco
decorrente de condicdo latente, ou de falha ativa, resultado da investigacdo de uma ocorréncia
aeronautica, ou de uma acdo de prevencdo e que, em nenhum caso, dara lugar a uma presuncao
de culpa ou responsabilidade civil, penal ou administrativa.

Em consonéncia com a Lei n° 7.565/1986, as recomendagdes sdo emitidas unicamente
em proveito da seguranca de voo. Estas devem ser tratadas conforme estabelecido na NSCA 3-13
“Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro”’.

Recomendacgfes emitidas no ato da publicagdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:

A-225/CENIPA/2013 - 01 Emitida em: 01/08/2017
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Realizar gestfes junto a Rural Aviagdo Agricola Ltda., no sentido de que se estabeleca
um curriculo minimo de treinamento para todos os envolvidos no trato com aeronaves.
Todos os procedimentos operacionais, desde o abastecimento de combustivel e produtos
agricolas, até o voo propriamente dito devem ser contemplados. Desta forma, havera um
melhor conhecimento para o desempenho mais eficiente e seguro de suas tarefas.

A-225/CENIPA/2013 - 02 Emitida em: 01/08/2017

Realizar gestdes junto a Rural Aviagdo Agricola Ltda., a fim de verificar sua conformidade
com o SGSO.

A-225/CENIPA/2013 - 03 Emitida em: 01/08/2017

Revisar a regulamentacao existente sobre as operacdes aeroagricolas, a fim de avaliar a
pertinéncia de inserir procedimentos especificos para o abastecimento das aeronaves
com produtos para aplicacdes agricolas (solidos e liquidos) pelos respectivos operadores.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.

No dia 19MAI2014, o SERIPA V emitiu um oficio ao CENIPA a fim de alertar sobre a
auséncia de regulamentacdes no Estado Brasileiro sobre o abastecimento de aeronaves
com produtos para aplicacdes aeroagricolas (sélidos e liquidos) pelos operadores.

No dia 12 JUN2014, o CENIPA endossou o alerta, por meio de oficio a Agéncia
Nacional de Aviagéo Civil (ANAC).

Tal documento expbs as condicdes latentes relacionadas a operacdo e solicitou
gestdes da Agéncia no intuito de que tais procedimentos fossem devidamente regulados.
A referida solicitacédo visou a mitigacdo do elevado potencial de risco observado antes da
concluséo do presente Relatorio Final.

Em, 01 de agosto de 2017.
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