COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengao sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevengdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatério Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGAGCAO SUMA N°
22 FEV 2017 - 12:30 (UTC) SERIPA V A-037/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
COLISAO EM VOO COM
ACIDENTE OBSTACULO NIL
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
ZONA RURAL PEDRO OSORIO RS 31°56’09”S | 052°43’17"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UUO EMBRAER EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
MIRIM AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou da area de pouso eventual de Monte Alegre, municipio de
Pedro Osorio, RS, por volta das 12h30min (UTC), a fim de realizar aplicacdo de herbicida,
com um piloto a bordo.

Durante a realizacdo da curva de reversao (baldo) para enquadramento do eixo de
aplicacdo, a ponta da asa direita tocou na plantacdo. O piloto perdeu o controle da
aeronave, que colidiu contra o solo.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Posicdo de parada da aeronave.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se da realizacdo de um voo local para aplicagéo de herbicida.

Este acidente foi informado ao Quinto Servigco Regional de Investigacéo e Prevencéao
de Acidentes Aeronauticos (SERIPA V), no dia 21MAR2017, por meio de informagéo
prestada voluntariamente por terceiros.

N&o foi possivel verificar se aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento.
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Figura 2 - Aeronave no hangar da empresa.

2de5




A-037/CENIPA/2017 ‘ PT-UUO 22FEV2017

Figura 3 - Partes da fuselagem.

Ao chegar no hangar da empresa, a equipe de investigacdo do SERIPA V constatou
gue a aeronave ja se encontrava em inicio de processo de reparo, o que impossibilitou a
analise fidedigna dos destrocos (Figura 4).
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Figura 4 - Parte da estrutura da aeronave com marca de reparo.

Com base nas informacdes providas pelo piloto, p6de-se perceber que este
conhecia a area de aplicacdo. Tal area ndo apresentava irregularidades no terreno que
pudessem ter contribuido para o acidente. O piloto alegou nao ter havido qualquer falha
no equipamento, que tivesse prejudicado a operacao e o controle da aeronave.

Dessa forma, de acordo com o relato do piloto, concluiu-se que, durante a curva de
reversdo, a baixa altura, para enquadramento do eixo de passagem de aplicagdo do
defensivo agricola, a asa direita tocou a plantacéo, fazendo com que o piloto perdesse o
controle da aeronave, vindo a colidir contra o solo.
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Esta manobra evidenciou inadequacdo no uso dos comandos de voo e na avaliacao
de aspectos relacionados a operacdo da aeronave.

Ndo foram observados os procedimentos de comunicacdo de ocorréncia
aeronautica, conforme previstos no Coédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) e na Norma
do Sistema do Comando da Aeronautica (NSCA) 3-13.

Aeronave teve danos substanciais e o piloto saiu ileso.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e
Piloto Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

d) as escrituracGes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
e) as condicdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;

f) a aeronave realizava voo de aplicacdo de herbicida;

g) durante a realizacdo da curva de reversao (baldo) para enquadramento do eixo de
aplicagdo, a ponta da asa direita tocou na plantagao e a aeronave colidiu contra o
solo;

h) a empresa ndo comunicou a ocorréncia aeronautica conforme previsto nas
legislacdes pertinentes;

i) durante a acdo inicial, foi observado que a aeronave ja se encontrava em
processo de reparo;

J) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagéo dos comandos - contribuiu; e
- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-037/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: 30/11/2017

Atuar junto & MIRIM AVIACAO AGRICOLA LTDA. (operador da aeronave) com a
finalidade salientar a importancia do fiel cumprimento dos procedimentos previstos no
Cddigo Brasileiro de Aeronautica relacionados com a ocorréncia de um acidente
aeronautico.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.
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Em, 30 de novembro de 2017.
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