COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
010/1G/2015 \23/JAN/2015 -16:30 (UTC) SERIPA V IG-010/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE COM TREM DE POUSO 27°40'11"S | 048°32'37"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AERODROMO DE FLORIANOPOLIS - SBFL FLORIANOPOLIS SC
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-RYQ NEIVA EMB-810D
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
TAXI AEREO HERCULES LTDA. TPX TAXI-AEREO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 4 4 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de Aerédromo Bacacheri (SBBI), Curitba, PR, para o
Aerddromo de Floriandpolis (SBFL), Florian6polis, SC, as 15h09min (UTC), com dois
pilotos e dois passageiros a bordo.

Durante a aproximacdo para o pouso em Florianépolis, SC, o piloto ndo obteve
indicacao de travamento do trem de pouso principal esquerdo.

Apés o pouso, houve o recolhimento do trem de pouso principal esquerdo da
aeronave e o impacto da hélice do referido motor com o solo.

A aeronave teve danos substanciais no motor e hélice do lado esquerdo.

Figura 1 - Vista lateral esquerda da aeronave, ap6s a parada total.

Os pilotos e passageiros sairam ilesos.

3. Comentarios/Pesquisas

Foram realizados exames, testes e pesquisas nos componentes do trem de pouso
da aeronave por especialistas de manutengéo da Oficina Taxi Aéreo Ribeiro Ltda., COM
0709-51/ANAC, e acompanhados pela equipe do SERIPA VI.

Durante as verificagOes realizadas, foi observado, no conjunto do braco de retracéo
do trem de pouso principal esquerdo PN 39470-02 TRUSS ASSEMBLY e PN 39472-02
LINK ASSEMBLY (Figura 2), articulado pelo parafuso PN NAS464P6-18 (Figura 3), uma
corrosao acentuada entre o parafuso de articulagcao e a respectiva “bucha”.
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ASSEMBLY

Figura 2 - Corrosdo no conjunto do braco de retracdo do trem de pouso principal esquerdo, PN 39470-02 e
PN 39472-02.

Figura 4 - Parafuso de articulacdo do braco de retracdo do trem de pouso, PN NAS464P6-18.

A corrosao acentuada entre o parafuso de articulagdo e a respectiva “bucha”
resultou no nao travamento do trem principal esquerdo na posi¢ao “em baixo”.
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Na Ficha de Inspecdo da aeronave modelo EMB-810D (Figura 4) — item 2 do
GRUPO DO TREM DE POUSO - esta prevista uma inspe¢ao quanto ao estado geral e
seguranca das pernas de forca, fixacdes, tesouras, articuladores de retracédo e parafusos
a cada 100, 500 e 1000 horas.

H ‘ GRUPO DO TREM DE POUSO

1 | Inspecione o comando direcional do trem de pouso do nariz e seu
curso. (Consulte a Se¢do de “Alinhamento do Trem de Pouso de

| Nariz” deste Manual de Servigos) 0 0 0
(2) Inspecione as pernas de forga, fixagBes, tesouras, articuladores de

retragdo e parafusos quanto ao estado geral e seguranca

(Consulte a Segdo de “Limpeza, Inspec¢do e Reparo” deste Manual

de Servigos). 0 0 0

3 Inspecione visualmente quanto a trincas, (Inspecdo inicial quando
completar 2000 h) a 4rea de fixagdo do montante (P/N 95723-00, -
05, -06) ao ber¢co do trem de pouso de nariz. Para facilitar a

inspegdo, utilize uma fonte de iluminagdo suplementar e uma
lente de aumento de 10X. Veja a Figura 5-1. 0
4 Inspecione o parafuso de fixa¢do do brago de articulagdo superior

do trem do nariz (P/N AN7-35 ou P/N alternativo NAS6207-50D) a

Figura 5 — Ficha de inspecéo pag 5-15 MS-810D/554 Cap 5 rev 12.

Conforme o registro de manutencdo (mapa informativo de controle de
componentes), a Ultima inspecao de 100 horas foi realizada em 18NOV2014. A referida
articulacao foi inspecionada 66 (sessenta e seis) dias antes da ocorréncia aeronautica em
guestao.

Ainda, segundo registro do diario de bordo, a aeronave voou 55 horas e 30 minutos
apos a inspecao.

Dessa forma, observando o tempo decorrido da inspecao e as horas voadas, nao
parece razodavel inferir que o processo corrosivo tdo acentuado tenha iniciado apos a
tltima inspecédo de 100 horas, a qual foi submetida a aeronave.

Sendo assim, € possivel que o processo de corrosdo encontrado no parafuso e na
bucha tenha ocorrido devido a incorreta execucao do item 2 da Ficha de Inspecao da
aeronave modelo EMB-810D.

3.1 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;
b) os pilotos estavam com os Certificados de Habilitacdo Técnica (CHT) validos;
c) os pilotos eram qualificados e possuiam experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a escrituragdo das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
g) o piloto n&o obteve indicacdo de travamento do trem de pouso principal esquerdo;
h) houve o recolhimento do trem de pouso principal esquerdo da aeronave;

i) a corrosao acentuada entre o parafuso de articulagdo e a respectiva “bucha”
resultou no ndo travamento do trem principal esquerdo na posi¢ao “em baixo”;
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j) aaeronave teve danos substanciais no motor e hélice do lado esquerdo; e
os pilotos e passageiros sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 13 de outubro de 2015.
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