COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil ¢é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengdo de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
018/1G/2015 \04/FEV/2015 - 19:50 (UTC) SERIPA V 1G-018/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE FALHA DO MOTOR EM VOO 24°15'08"S | 053°39'51"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AREA RURAL ASSIS CHATEAUBRIAND PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-OPO MAULE AIRCRAFT MXT-7-180
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 3 3 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de lvinhema, MS, e tinha como destino o Clube de Ultraleves
Aeroleve, Cascavel, PR, com um piloto e dois passageiros a bordo.

Foi realizado um pouso intermediario no Aerédromo da Fazenda Santa Ada, MS,
para evitar a meteorologia desfavoravel ao voo visual. Apds a melhoria das condic¢des, as
19h25min (UTC), o piloto decolou e prosseguiu com o voo.

Decorridos, aproximadamente, 25 minutos de voo, o piloto percebeu um vazamento
e a queda da pressédo do 6leo do motor e presenca de fumaca.

Foi realizado o corte do motor e, posteriormente, o pouso em uma &rea cultivada.
A aeronave néao teve danos e 0s ocupantes ficaram ilesos.

Figura 1 — Vista frontal da aeronave apés o pouso.

Figura 2 — Vista lateral da aeronave.
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3. Comentdarios/Pesquisas

A ocorréncia foi informada pelo Centro de Coordenacéo de Salvamento Aeronautico
Curitiba (ARCC-CW - SALVAERO Curitiba), 6rgdo operacional regional responsavel pelas
acOes de Busca e Salvamento em sua respectiva area de jurisdicao.

O operador removeu a aeronave do local do pouso sem a autorizacao do Comando
Investigador.

O Art. 88-N da Lei n° 12.970, de 8 de maio de 2014 preconiza que:

“Exceto para efeito de salvar vidas, preservagdo da seguranca das pessoas ou
preservacao de evidéncias, nenhuma aeronave acidentada, seus destrocos ou coisas que
por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a ndo ser com a
autorizacdo da autoridade de investigacdo Sipaer, que deter4 a guarda dos itens de
interesse para a investigacdo até a sua liberagdo nos termos desta Lei’.

ASSIS CHATEAUBRIAND - PR

Local para onde a
aeronave foi removida

Parada final

Figura 3 — Croqui do pouso e remocao da aeronave.

O operador realizou “reparo” no motor da aeronave antes de a autoridade SIPAER
ter realizado a coleta de dados do acidente (A¢éo Inicial) e liberado a aeronave no tocante
a investigacao.

Sendo assim, a manutencgéo foi realizada sem o conhecimento e/ou a autorizagdo da
Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC).

Muito embora a medida corretiva ja tivesse sido realizada, foi possivel determinar
gue o vazamento de 6leo do motor ocorreu devido ao rompimento de uma mangueira do
sistema de lubrificagdo do motor, PN 624000-6-0354. Entretanto, n&o foi possivel realizar
testes e pesquisas com o0 componente avariado, a fim de determinar os fatores
contribuintes da ocorréncia aeronautica, pois a referida peca ja havia sido substituida.
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Figura 4 — Vista da mangueira do sistema de lubrificacdo do motor rompida.

3.1 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado para o tipo de voo;

d) o piloto possuia 479 horas de voo totais, sendo 2 horas e 40 minutos no modelo
de aeronave;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
g) a escrituracdo das cadernetas de célula, motor e hélice estava atualizada;

h) a aeronave apresentou vazamento de 6leo do motor, queda de pressao do 6leo e
presenca de fumaca;

i) o piloto efetuou o corte do motor da aeronave;
j) o piloto efetuou o pousou em uma area de cultivo;

k) o operador removeu a aeronave do local do pouso, sem a autorizagdo do
Comando Investigador;
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[) o operador reparou a aeronave antes da realizacdo da Ac¢ao Inicial;
m)a aeronave nao teve danos; e
n) todos 0s ocupantes sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar

6. Recomendacdes de Seguranca

Nao ha.

Em, 19 de outubro de 2015.
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