COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE PR
ACIDENTES AERONAUTICOS \QJ

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sisteniavdstigacdo e Prevengdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes aécosallte acordo com o Anexo 13 ga
Organizacéo de Aviacao Civil Internacional (OACI), da qual csiBéapais signatario, o propésito degta
atividade nédo é determinar culpa ou responsabilidade. Este riRefit@al Simplificado, cuja conclusé
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de amboijaobjetiusivamente a prevencado fle
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatdrio Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podgra
induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos advarBeevencdo de Acidentes Aeronauticos. Hste
Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coletadies deonforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas vileca®d Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
144/1G/2014 23/AG0/2014 - 02:43 (UTC) SERIPA IV IG-144/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE TRAFEGO AEREO 20°28'10"S | 054°40'13"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AERODROMO CAMPO GRANDE - SBCG CAMPO GRANDE Ms
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-RFC EMBRAER EMB-810C
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
VMF GERENCIAMENTO E PARTICIPACOES LTDA TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida

Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Foz do Iguacu-PR (SBFI) para o Aerddromo
de Campo Grande (SBCG), com previsdo de chegada em SBCG dentro do horario no
gual a pista estaria interditada para a realizacdo de obras, conforme o NOTAM
E2550/2014, que previa o fechamento da pista diariamente, das 0100 UTC as 1100 UTC.

O operador do ACC Curitiba inquiriu a aeronave (aproximadamente as 0250 UTC),
quanto as inten¢des diante da situacao de fechamento do Aerédromo de SBCG.

Nesse momento, o piloto tomou conhecimento do fechamento do Aer6dromo de
SBCG. O piloto informou n&o ter autonomia para alternar outro aerédromo, declarando
emergéncia devido a quantidade de combustivel disponivel.

Sendo assim, foi acionado o Plano de Emergéncia de SBCG, sendo solicitada, via
INFRAERO, liberacdo do maquinario e pessoal das obras e vistoria da pista, para que a
aeronave efetuasse o pouso de emergéncia.

A aeronave pousou com seguranga as 0343 UTC.

3. Comentarios/Pesquisas
O NOTAM de SBCG em vigor na época era:
CAMPO GRANDE /CAMPO GRANDE, MS (SBCG)
AGA
E2550/2014
B) 05/08/14 01:00
C) 17/10/14 11:00
D) DLY 0100/1100
E) RWY 06/24 CLSD DEVIDO SER MAINT.

O piloto atestou que, ao saber em voo da impraticabilidade de operacdo em SBCG,
alternou o Aerédromo de Dourados-MS (SSDO). Passados alguns minutos, com
dificuldade de coordenacdo com aquela estacdo radio, decidiu prosseguir para SBCG,
guando foi alertado pelo ACC gue seu pouso s6 seria possivel nesta ultima localidade se
declarada a emergéncia. Atestou também nao ter experiéncia na rota.

3.1 Fatores Contribuintes

- Planejamento de Voo.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto estava qualificado para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave encontrava-se dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) ndo foram identificadas irregularidades a nivel de manutencao da aeronave;
g) a aeronave decolou do aerédromo de Foz do Iguacu (SBFI) para Campo Grande
(SBCQG);
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h) o piloto desconhecia 0 NOTAM que tornava impraticavel a operacdo em SBCG
em seu horério de pouso;

i) o piloto declarou emergéncia (combustivel insuficiente para alternativa), sendo
efetuado o pouso em SBCG com seguranca;

J) a aeronave nao teve danos;
k) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas adotadas

Piloto alertado pela comissédo de investigacao:

a) para sempre consultar o sistema AISWEB (www.aisweb.aer.mil.br) quando do
planejamento do voo. O NOTAM E2550/2014 encontrava-se disponivel no
sistema.

b) que o comandante da aeronave, conforme previsao legal, é o responsavel pela
conducéo segura do voo.

6. RecomendacOes de Seguranca

Nao ha.

Em, 30 de abril de 2015.
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