REDEGOYRELSE

HCLJ510-000620 Heendelse

Luftfartej: Bombardier CL600-2B19 Registrering: OY-MBJ

Motorer: 2 General Electric CF-34 Flyvning: Ruteflyvning, IFR
Besetning: 3 — ingen tilskadekomne Passagerer: 7 — ingen tilskadekomne
Sted: Pa ruten EKBI til ESSA Dato og tidspunkt:  26.02.2009 kl. 0730 UTC

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (HCLJ) fik meddelelse om handelsen fra operatgren
af luftfartgjet den 26. februar 2009.

1 Faktuelle oplysninger

1.1  Flyvningens forlgb

Hendelsen indtraf under en ruteflyvning fra Billund Lufthavn (EKBI) til Stockholm Lufthavn Arlanda
(ESSA) i Sverige.

For flyvningen havde fartgjschefen udfert walk around check” uden anmaerkninger.

Bes&tningen observerede intet usaedvanligt under flyvningen til Stockholm.

Pa Arlanda gjorde lufthavnspersonalet opmarksom pa, at der manglede noget pa venstre motor. Herefter
kunne fartgjschefen ved selvsyn konstatere, at den gverste halvdel af motorskeermen (Upper Nose Access-
Cowl) manglede.

1.2  Tekniske undersggelser

Natten far flyvningen blev der udfert vedligeholdelsesarbejde pa luftfartgjet.

Ovennavnte motorskaerm blev demonteret i forbindelse med smgring af motorens reversertracks og
reverseractuators.

Motorskaermen blev ifglge mekanikerne monteret efter endt smaring.

Der blev ogsa udfert andet arbejde pa motoren, hvorefter den blev testkart og undersegt for lekage.

I forbindelse med inspektion for leekage blev lemmene omkring motorens bagerste del (Translating Cowl
Doors og Core Cowl Doors) abnet og efterfglgende lukket.

Disse lemme lukkes og holdes pa plads ved hjzlp af lasebeslag, lasehandtag og lasepinne.

Motorskeaermen (Upper Nose Access-Cowl) var pa sin plads under testkarslen af motoren. Mekanikerne
havde ingen bemaerkninger til testkarslen eller den efterfglgende laekage inspektion. En mekaniker havde
set, at skeermen blev monteret efter smgring af reversertracks og reverseractuators.
Denne type skaerm spaendes fast med skruer hele vejen rundt i kanten af skeermen.

Mekanikerne pa natholdet har oplyst, at ingen observerede lgse eller synlige skruer omkring
motorskaermene efter endt smgring og samling. Lysforholdene i forbindelse med arbejdet var ifglge
mekanikerne tilstraekkeligt.

Den efterfglgende inspektion fandt ingen spor efter den manglende skaerms skruer.
Der var mindre skader (skrabemazrker) pa motoren.
Motorskarmen blev ikke fundet pa Billund Lufthavn eller pa Arlanda i Stockholm.



Ud over de generelle oplysninger beskrevet i Aircraft Maintenance Manual, havde mekanikerne ingen
specifik procedure for afsluttende lukning og/eller slutkontrol til radighed.

Billedet herunder viser luftfartgjets venstre motor manglende den gverste motorskeerm.

1.3 Oplysninger om organisation og ledelse

Vedligeholdelsesarbejdet pA OY-MBJ og andre luftfartgjer blev udfert af et nathold, som bestod af ni
mekanikere, en elektriker (avionic specialist) og en pladesmed. Der var to autoriserede teknikere til stede
med henblik pa attestering af nattens arbejde.

Otte vedligeholdelsesopgaver var planlagt pa dette nathold fordelt pa to luftfartgjer.
Pa det aktuelle luftfartgj blev der udfert A-check samt enkelte fejlretninger pa venstre motor.

I alt tre luftfartgjer skulle natholdet gare klar til operation den falgende morgen.

2 Analyse
2.1  Luftfartejets skeerme og lemme.
Manglende fastspanding har i tidens lgb fart til tab af skeerme og lemme.

For at skabe mindst mulig vindmodstand hen over luftfartgjets ydre overflade, bliver skeerme og lemme
monteret undersanket i en udskering sa de flugter med den gvrige del af luftfartgjets fuselage, vinge eller
motor struktur.

Derfor kan det vaere vanskeligt at se, om de er spandt fast eller blot ligger pa plads i udskeringen.

HCLJ tvivler ikke pa, at motorskeermen befandt sig pa sin plads om morgenen fer flyvningen. Hvis
skeermen ikke havde veeret pa plads, var det sandsynligvis blevet set af besatningen eller af andre, der
befandt sig omkring luftfartgjet for afgang.

Motorskarmen kan dog ikke have veret fastspendt. Under flyvningen har luftstrammen pa et givent
tidspunkt veeret i stand til at lafte skeermen veek fra luftfartgjet.

Motoren blev tilfart mindre skader i form af skrabemaerker da skeermen forlod luftfartgjet.



2.2 Menneskelige faktorer

HCLJ ser to forhold relateret til menneskelige faktorer, der med en stor grad af sandsynlighed har veeret
medvirkende til haendelsen.

Forst og fremmest det forhold, der har med synsindtryk at gare.

Motorskarmen sa umiddelbart ud til at vaere monteret korrekt nar den befandt sig pa sin plads. En
mekaniker havde set skeermen blive monteret (lagt pa plads), og ansa derfor den del af arbejdet for
afsluttet pa davaerende tidspunkt. Man ser og tror, hvad man forventer at se og tro.

Lysforholdene var tilstraekkelige ifglge mekanikerne, dog kan man ikke udelukke at de kunstige lysforhold
udendgrs om natten havde indflydelse pa deres synsindtryk.

Hertil kommer, at ingen personer den efterfalgende morgen observerede, at motorskermen ikke var
fastspaendt.

Det andet forhold relaterer sig til arbejdsgangen og de menneskelige faktorer i forbindelse hermed.
Mekanikeren, der lagde lemmen pa plads kan ubevidst have haft den forestilling, at arbejdet med samling
af skeerme og lemme ville blive gjort efter testkgrsel og udfert leekage inspektion.

Tidsfaktoren i forbindelse med reekkefalgen af opgaverne pa motoren kan ligeledes have haft indflydelse
pa det forhold, at skeermen ikke blev endeligt fastspaendt. Testkarsel og efterfalgende laekage inspektion
skulle udfares efter smgring af reversertracks og reverseractuators.

3 Konklusion

3.1 Havarikommissionens vurderinger

HCLJ er af den opfattelse, at haendelsen indtraf som fglge af menneskelige faktorer i forbindelse med
natligt vedligeholdelsesarbejde.

Vi kan ikke udelukke, at en specifik procedure omhandlende lukning og/eller slutkontrol efter
vedligeholdelsesarbejdet kunne have forhindret denne haendelse.



