REDEGYRELSE

HCLJ530-000052 Havari

Luftfartgj: Janus CT Registrering: OY-XSA
Besetning: 1 — mindre tilskadekomst Flyvning: Privatflyvning, VFR
Sted: Arnborg Svaeveflyve Center | Passagerer: 1 — starre tilskadekomst

Dato og tidspunkt:  28.4.2007 KI. 12.40

Alle tidsangivelser i denne redeggrelse er UTC tider.

Havarikommissionen modtog telefonisk meddelelse om havariet fra en person pa Arnborg Sveaveflyve
Center den 28. april 2007 KI. ca. 14.50.

Flyvningens historie

Havariet indtraf i forbindelse med slabestart i gstlig retning. Under starten konstaterede sleebepiloten, at
stigegradienten var unormal lav, og sa i bakspejlet at sveeveflyet dels ikke 13 korrekt for slaebestart, og dels at
luftbremserne ikke var inde og last, men var delvist ude. Efter gentagne forgaeves radiokald om at
luftbremserne var ude, valgte slaebepiloten at udlgse wiren, hvilket skete i ca. 30-50 meters hgjde, efter at
slebepiloten havde signaleret afbrudt start til svaeveflyet ved at bevaege slaebeflyets sideror fra side til side.

Straks efter at vaere frigjort drejede svaeveflyet til venstre. Under drejet og ca. ved passage af en nordkurs
ggedes kraengningen hvorefter svaeveflyet tabte hgjde og ramte jorden med venstre vingetip. Svaeveflyet
vippede derefter over venstre vingetip og ramte jorden med naesen i en nar lodret stilling. Herefter sprang
luftfartgjet tilbage i luften og landede baglans séaledes, at bagerste del af luftfartgjet ramte jordvolden, der
udger den nye tilkarselsvej til Arnborg Svaeveflyve Center.

Havariet indtraf i dagslys under visuelle meteorologiske vejrforhold (VMC).

Skade pa luftfartgj
Luftfartgjet blev gdelagt ved havariet.

Oplysning om personel

Tid/starter | Sidste 24 timer | Sidste 30 dage | Sidste 90 dage | Sidste 12 maneder Total
120:30/289:00 | 2909:10/
5151:00
Denne type 0/0 N/A N/A 1:55/2 N/A

Alle typer 0/0 20:05/69:00 N/A

Fartgjschefen, en 82 arig mand, var indehaver af et gyldigt svaeveflyvercertifikat og seneste leegecheck var
udfgrt i marts maned 2007 uden anmarkning. Fartgjschefen var endvidere uddannet instrukter inden for
Dansk Sveeveflyver Union og havde virket som instrukter i mange ar.



Undersggelse af sveeveflyet
Efterfglgende undersggelse af svaeveflyet afdekkede ikke fejl eller skader, der ikke kunne relateres til
havariet.

Fartgjschefen for svaeveflyet har forklaret, at far starten havde han aftalt med passageren, som havde gyldigt
svaeveflyvercertifikat og slaebetilladelse, at passageren kunne sidde forrest og for sa vidt udfare flyvningen
under overvagelse af instruktgren i bagsaedet. Under starten, da svaeveflyet var i en hgjde af ca. en halv
meter, og en hastighed pa 80-90 km/t, ramte svaveflyet banen hardt et kort gjeblik pa hovedhjulet for
derefter at komme i luften igen. Fartgjschefen fglte dog at sveeveflyet ikke rigtigt kunne falge slebeflyet med
den normale stigning. Fartgjschefen har forklaret, at han hgrte over radioen at slebepiloten kaldte
“bremserne, bremserne”, hvorefter han slog luftbremserne ind og observerede samtidig, at sleebepiloten
havde frakoblet treekwiren. Fartgjschefen overtog kontrollen af svaeveflyet og valgte grundet forhindringer i
flyveretningen at foretage et venstre drej. Under drejet, som skete med relativ lav fart, stallede venstre vinge,
og luftfartgjet havarerede i terreenet. Fartgjschefen erindrede ikke, om han checkede at luftbremsehandtaget
var i last og i overcentreret position fgr start.

Fartgjschefen i slebeflyet har forklaret, at efter at han var kommet i luften, kunne han konstatere fra sit
bakspejl, at sveeveflyets luftoremsere var ude. Han kaldte svaeveflyet to gange og meddelte svaevepiloten, at
han skulle sla luftbremserne ind.

Da luftbremserne ikke blev slaet ind, og fartgjschefen i slabeluftfartgjet folte at sveeveflyet var meget
uroligt, kaldte han sveeveflyet op igen og meddelte, at han ville kappe treekwiren til svaeveflyet.

Fartgjschefen fik ingen svar fra svaveflyet pa sit opkald.

For kapningen af treekwiren gav fartgjschefen signal med sideroret til svaeveflyet om afbrudt start.

(se ref. Giv agt signal).



Giv agt signal

Reference til Dansk. sveeveflyver Unions handbog gruppe 535 side 9 § 4.2.6. C.

Nar slebeflyet gentagne gange vinker med sideroret, er det signal til svaeveflyet om, at stigeevnen er darlig
pga., at sveeveflyets luftoremser ikke er last, der bruges forkert flapstilling eller svaeveflyets bremseskeerm er
ude.

Radiokommunikation

Den aktuelle radiofrekvens for Arnborg Svaeveflyver Center for start og landing var ved havaritidspunktet
123.170 MHz

Ved havariundersggelsen af det havarerede luftfartgj blev det afdaekket, at luftfartgjets radiofrekvens stod pa
122,470 MHz. Radiofrekvensen pa 123,170 MHz var valgt i slabeflyet.

Der blev ikke udfert radiocheck mellem de to luftfartgjer fer starten, hvilket ikke var procedurekrav pa
havaritidspunktet.

Havarikommissionens vurdering

Det har ikke veeret muligt for Havarikommissionen at klarleegge, om svaveflyets luftboremsehandtag var last
og i overcentreret position far starten, eller om handtaget blev trykket ud af lasepositionen, da luftfartgjet
faldt hardt i banen under starten. Det er Havarikommissionens vurdering, at det ikke var muligt for
slaebepiloten at kontakte svaeveflyet, idet radiofrekvensindstillingen pa svaveflyet stod pa 122.470 MHz, og
slebeflyets radiofrekvens indstilling stod pa 123.170 MHz.

Rekommandation

Havarikommissionen rekommanderer at:

Dansk Svaveflyver Union indferer krav om der skal udfgres radiocheck mellem svaeveflyet og
slebeflyet far start, nar sveeveflyet har installeret godkendt radioudstyr. ( REK-01-2008)



