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Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

Release S

STATEMENT

HCLJ530-2017-66

15-07-2017

11:50

Accident

Sinding, 5 kilometer nordvest for Silkeborg

None

Underretningsformular, fotodokumentation, GPS-logger data og
interview.

OY-XUN

SCHEMPP HIRTH DISCUS CS

Visual Flight Rules (VFR)

Non-Commercial Operations Pleasure Local

Landing

Fixed Wing Sailplane (Glider) Non-Powered Sailplane (Glider)
Denmark EKVB : Viborg

Denmark EKVB : Viborg

Substantial

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse om havariet fra piloten d. 15-07-2017 kl. 21:06.

Havarikommissionen notificerede the European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate General
for Mobility and Transport (DG MOVE), die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung (BFU) og Trafik-
Bygge- og Boligstyrelsen (TBST) om havariet d. 20-07-2017 Kkl. 09:25.

Havarikommissionen har efter en indledende sikkerhedsundersggelse og med henvisning til artikel 5 i EU
Forordning nr. 996/2010 og Luftfartslovens 8 138 valgt ikke at foretage yderligere sikkerhedsundersggelser.
Med reference til artikel 16 i EU Forordning nr. 996/2010 og Luftfartslovens § 143 lukkes
Havarikommissionens sikkerhedsundersggelse ved denne statement.
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Flyvningens forlgb
Havariet skete i forbindelse med en udelanding pa en hgstet kornmark.

Efter start fra bane 29 i Viborg (EKVB) flgj piloten sydgst over mod Frijsenborg, som han passerede
hvorefter han satte kurs mod Parup.

Halvvejs mellem Frijsenborg og Parup konstaterede piloten i ca. 800 meters flyvehgjde, at det var
ngdvendigt at foretage en udelanding, da manglende termik gjorde det umuligt at na frem til en egnet
flyveplads.

Eftersom de fleste marker i omradet ikke var hgstede, var antallet af egnede landingsarealer begraenset.

Piloten fik gje pa et hastet omrade et stykke foran svaeveflyet, hvor halmen 14 i brede baner (halmstrenge).
Afstanden mellem halmstrengene var stor, men mindre end vingespandet pa svaeveflyet.

Piloten opfattede vindstyrken som svag, og da han ikke kunne fa gje pa hverken vindmeller, flag eller
regfaner, der kunne angive vindretningen, besluttede han sig for at lande mod sydest.

Pa finalen udfeldede piloten luftbremserne fuldt men oplevede herefter ikke, at svaveflyet sank som
forventet.

Piloten senkede nasen pa svaveflyet for at gge synket, hvilket ggede flyvehastigheden. For at undga at
flyve for langt og derved ramme et hegn for enden af marken, satte piloten svaeveflyet pa marken med en
hgjere flyvehastighed end normailt.

Under sztningen ramte hgjre vingetip en halmstreng, hvorefter sveeveflyet groundloopede ca. 200° hgjre
rundt og havarerede.

Det var pilotens oplevelse, at halmen i halmstrengene var vad og tung, og derfor var en medvirkende arsag til
at svaeveflyet groundloopede.

Havariet skete i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).

Havarikommissionen har efter en indledende sikkerhedsundersggelse og med henvisning til artikel 5 i EU
Forordning nr. 996/2010 og Luftfartslovens 8 138 valgt ikke at foretage yderligere sikkerhedsundersggelser.
Med reference til artikel 16 i EU Forordning nr. 996/2010 og Luftfartslovens § 143 lukkes
Havarikommissionens sikkerhedsundersggelse ved denne statement.
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Skader pa svaeveflyet

Der opstod skader pa haleplanet, forreste og bagerste haleplansophzng, sideroret, halehjulsskaermen og
canopy.

Havarikommissionen har efter en indledende sikkerhedsundersggelse og med henvisning til artikel 5 i EU
Forordning nr. 996/2010 og Luftfartslovens 8 138 valgt ikke at foretage yderligere sikkerhedsundersggelser.
Med reference til artikel 16 i EU Forordning nr. 996/2010 og Luftfartslovens § 143 lukkes
Havarikommissionens sikkerhedsundersggelse ved denne statement.
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