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GABINETE DE PREVENCAO E INVESTIGACAO DE ACIDENTES COM AERONAVES

RELATORIO DE INCIDENTE COM AERONAVE

Este relatorio foi preparado, somente, para efeitos de prevencao de acidentes. A investigagado técnica é um processo con-
duzido com o propésito da prevencao de acidentes o qual inclui a recolha e anélise da informagdo, a determinacdo das
causas e, quando apropriado, a formulagdo de recomendagées de seguranga. Em conformidade com o Anexo 13 a Con-
vengao sobre Aviagéo Civil Internacional, Chicago 1944, com o Regulamento (UE) N° 996/2010 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20/10/2010 e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11 de Agosto, a investigagdo técnica ndo tem
por objetivo o apuramento de culpas ou a determinacao de responsabilidades.

Data/hora: 2011-07-28 @ 18:40 UTC* proc.n: 12/ INCID /2011

Operador: EMA — Empresa de Meios Aéreos Tipo de Incid.: Operagao

Id. da aeronave: Eurocopter AS-350B3, s/n 4261, matricula CS-HMI

Local: Campo, Valongo

Tipo de voo: Combate ao Fogo Fase do voo / Operacdo: Descolagem

Ocupantes: Tripulantes / Pax: 1/0 Lesoes: Nil

Danos na Aeronave: Ligeiros no mastro principal, pas do rotor principal e escape da turbina

Outros Danos: Dois cabos de transporte de energia elétrica de alta tenséo cortados

Sinopse: Colisdo com cabos elétricos de alta tensdo, ndo balizados, durante operagdo de combate
a incéndio florestal, na saida do local de reabastecimento para o local da largada.

A colisdo nao alterou as caracteristicas de voo da aeronave mas o piloto decidiu efetuar uma ater-
ragem de recurso e aguardar a vinda de um técnico de manutengdo, antes de voar de regresso a
base.

Apesar de nao consubstanciar um Incidente Grave, nos termos do Apéndice “C” ao Anexo 13 da
ICAQ, do Anexo ao Regulamento (UE) N° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho da UE,
de 20 de Outubro de 2010, do AIP Portugal (ENR 1.14.2) e do art.° 2° do Dec. Lei n® 318/99, de 11
de Agosto, o GPIAA abriu um processo de investigagao, por forga do n® 2 do art.° 11° do referido
Dec. Lei.

GPIAA

Homologo nos termos de n®
Ido art® 26° do D.L. 313009,

de 11031999

18.JAN.2012

0 Director,

—m.&.ih'—;.—!..—l—-’-—"-";- -;
Ferpando Ferresra dos K efs

* _ Todas as horas referidas neste relatério, salvo informag&o em contrario, sdo horas UTC (Tempo Universal Coordenado). Naquela época do ano, a
hora local era igual & hora UTC + 1.




% RELATORIO DE INCIDENTE COM AERONAVE N°: 12/INCID/2011
1. INFORMAGAO FACTUAL

11 Histéria do Voo

A aeronave, baseada em Baltar, estava empenhada numa missdo de combate a um incéndio flores-
tal que lavrava na area de Valongo. Depois de ter procedido ao enchimento do balde, numa ribeira
a 3NM do fogo (Ribeira de Couce), o piloto iniciou a manobra de subida para se dirigir para o local
do incéndio e ndo visualizou uns cabos de transporte de energia elétrica de alta tensdo que cruza-
vam o vale. Quando se apercebeu da sua presencga, ja nao tinha espago para se desviar lateral-

mente, nem performance para passar por cima, pelo que optou por tentar passar por baixo.

Com esta manobra nao
conseguiu evitar a coli-
sdo com dois desses
cabos, os quais foram
cortados pelo mastro do
rotor principal e pelas

pas do mesmo.

Nao houve qualquer
indicagdo anormal no
funcionamento da aero-

nave, vibragado ou perda

de poténcia, apenas
foram deixadas ligeiras

marcas no controlo do

rotor principal, numa pa

e na tubeira de escape

(figura n® 1).

Figura N° 1

Mesmo sem que tivesse qualquer degradagédo das condi¢cdes de voo da aeronave, o piloto decidiu
largar o balde e efetuar uma aterragem de recurso num terreno proximo. A aterragem decorreu
normalmente e, depois de ter comparecido um técnico de manutencao no local e ndo sendo deteta-
das anomalias ou danos que impedissem o voo, a aeronave regressou a base, onde mais tarde as

unidades afetadas foram substituidas, conforme reporte na Caderneta Técnica (figura n° 2).
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1.2 Pessoal
Aos comandos encontrava-se um piloto do sexo masculino, nacionalidade Portuguesa, 63 anos de
idade, titular de uma Licenga de Piloto Comercial de Helicdpteros, com qualificagdo para voar em

AS-350 B3 e a seguinte experiéncia aeronautica (quadro n° 1):

Periodo de Horas de Voo Servigo de Voo
Referéncia Total No Tipo Atual Maximo
Total como Piloto: | 11 433:25 1 150:00 XXXXXX XXXXX
Ultimo trimestre: 36:45 36:45 266:50 240:00
Ultimo més: 25:35 25:35 132:55 180:00
Ultima semana: 13:15 13:15 27:45 60:00
Ultimas 24 horas: 06:50 06:50 *14:00 12:00
Aterragens ultimas 24 horas: 21 21 XXXXXX a)
Descargas ultimas 24 horas 54 54 XXXXXX a)
*- Este excesso de PSV foi justificado por ter de aguardar a inspegao da aeronave antes do regresso a
base.
a) - O Regulamento a que se refere a Portaria N° 742/93, de 16 de Agosto, ndo faz
qualquer referéncia ao n° de aterragens, descargas ou qualquer outra manobra
especial.

Quadro N° 1

A Licenga encontrava-se valida, o piloto tinha sido submetido a exame médico aeronautico em 20-
04-2011, tinha a limitagao de ter de usar lentes corretivas multifocais e ter disponivel um par de

6culos de reserva (VDL).

De referir que o piloto operou, naquele dia, durante 06:50 de voo e efetuou 21 aterragens, das
quais 16 em terreno nao preparado e nas proximidades de focos de incéndio, com fumo e ma visibi-
lidade, carregando as equipas especiais de combate ao fogo, para além de ter efetuado 54 reabas-
tecimentos e outras tantas descargas de agua, sempre em ambiente dificil e com ma visibilidade.
Na véspera teria efetuado 06:20, com 16 aterragens, das quais 12 em terreno n&o preparado, e 76

reabastecimentos e descargas de agua sobre o fogo.

1.3 Ambiental
O tempo apresentava-se bom, com céu limpo, vento fraco e temperaturas normais para a época.
Nao houve precipitagédo e a humidade relativa era baixa (30%), criando boas condi¢cdes para o
desenvolvimento de incéndios florestais. Naquele periodo foram registadas as seguintes observa-

¢Oes na estagdo meteoroldgica do aeroporto do Porto (quadro n° 2).

METAR LPPR 281800Z 34007KT CAVOK 28/13 Q1013
METAR LPPR 281830Z 35008KT CAVOK 29/12 Q1013
METAR LPPR 281900Z 31003KT 290V360 CAVOK 27/15 Q1013

Quadro N° 2

Os ventos fracos dificultavam a dissipacdo do fumo e comprometiam a visibilidade dos cabos de

transporte de eletricidade, que se encontravam sem qualquer dispositivo de sinalizagao.
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2. ANALISE
A operacgao de meios aéreos de combate ao fogo esta sujeita a determinados circunstancialismos
que dificilmente podem ser contemplados quando se tragam os principios e regras operacionais
que enquadram os procedimentos das aeronaves. A irregularidade e inexpectancia das ag¢des de
combate aos fogos torna dificil a tarefa de fixar limites a atividade dos pilotos, ndo devendo ser aqui
aplicadas as normas gerais estabelecidas para o trabalho aéreo, considerado na sua generalidade,
visto que as condigbes ambientais, a diversidade de missbes e a presencga permanente de obstacu-
los obrigam a um esforgo de concentragdo que em muito excede o do voo normal, induzindo um
estado de desgaste e de fadiga mais acentuado. A operacédo em helicoptero cria problemas acres-
centados pois que obriga a reabastecimentos de agua em voo e ao transporte dos grupos de agao
rapida para locais muito proximos dos focos de incéndio onde a redugao da visibilidade e os fatores

térmicos mais se fazem sentir.

O piloto envolvido neste evento tinha iniciado o seu servico de voo as 08:15 (12 descolagem as
08:45) e totalizado, naquele dia, 06H55 de voo, efetuado 54 largadas de agua e carregado a equipa
de intervencgéao rapida de ataque ao fogo para 16 lugares diferentes, todos eles em zonas de dificil
acesso e com ma visibilidade (fumos). Na véspera efetuara 06H35 de voo, com 76 descargas e 12

transportes das equipas especiais de bombeiros.

Se considerarmos que as condigbes de descanso nem sempre sdo as mais recomendadas € a ten-
sd0 a que os pilotos se encontram sujeitos nem sempre permite uma descontragido e relaxamento
favoraveis para o repouso, é facil admitir que se vai instalando uma sobrecarga de fadiga que o
descanso diario ndo consegue dissipar. Isto terd forcosamente que interferir na capacidade dos
mesmos para reagir prontamente a qualquer situagéo inusitada com que se deparem, sendo a pre-

sencga de linhas de transporte de eletricidade, sem balizagem, a mais frequente.

As condigbes ambientais, apesar de se fazer sentir uma onda de bom tempo, eram desfavoraveis
devido a persisténcia de fumos no local de operagao e as altas temperaturas existentes, que torna-

vam a tarefa mais desconfortavel e exigiam uma maior concentragdo da atengéo do piloto.

3. CONCLUSOES
O piloto atuava dentro das suas qualificagbes, mas ja tinha operado por um longo periodo de tem-
po, naquele dia, tendo efetuado 54 reabastecimentos e outras tantas descargas de agua, para além

de 21 aterragens, em situagao dificil de operagao.

A colisdo com a linha de transporte de eletricidade foi muito provavelmente causada pela perda de
concentracdo do piloto, que ndo se apercebeu atempadamente da proximidade dos cabos, de

modo a poder evita-los.

Para tal terdo contribuido a falta de balizagem dos cabos e a acumulacao de fadiga, ao fim de uma
jornada de trabalho arduo, com mais de onze horas de servico de voo, na sequéncia de outro dia

semelhante e do qual n&o havia ainda recuperado convenientemente.
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4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Perante as conclusdes retiradas e em face de outras situagbes semelhantes e relativamente fre-

quentes, recomenda-se:

A Autoridade Nacional de Aviagao Civil (INAC),

“Para que proceda a um trabalho de recolha de informacdo e, em colaboracdo com os prin-
cipais operadores, estude a possibilidade de revisdo do Regulamento sobre os Tempos de
Voo, de Servigo de Voo e de Descanso das tripulagbes afetas ao Trabalho Aéreo, especial-
mente o trabalho de combate a incéndios florestais”. (RS N° 02/2012)

“Para que proceda, juntamente com a Autoridade Nacional de Protegcdo Civil (ANPC), as
autarquias e corporagoes de bombeiros, a um levantamento dos principais locais de reabas-
tecimento de dgua dos meios aéreos e providencie, junto da REN e/ou EDP, a pintura dife-
renciadora dos postes e colocagao de sistemas de sinalizagdo dos vaos mais significativos e
mais perigosos para as operagées de reabastecimento”. (RS N° 03/2012)

Lisboa, 17 de Janeiro de 2012
O Investigador Responsavel
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A. Alves
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