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REBLATORIO SOBRE O ACIDENTE DO AVIAO CSTAA

+ CIRCUNSTANCIAS DO ACIDENTE

(a)

(P)

(e)

(a)

(e)

(£)

Tugar e hora (GMT) do acidente:-

Veriricou-se no Atlantico, na latitude %4708 N e longitude 2517w,
as 11,20Z, no dia 5 de Agosio de 1947« .

Género de v8o no momento do acidentég-

V80 comercial

Objecto do v8os-
Transporte de passageiros.

Data e hora quando a notificagBo foi recebida pelo inspector,-
Foi informado logo apds se ter dado o acidentesd

Data e hora das primeiras constatagles,~
N%o poderam ser Tfeitas por o avifio se ter arundados
DescricHo e pormenofes de vbo.p descrigfo do vlo desde o momentip

da descolagem até ao momento do acidente; plano preparatério de -
vfo, rota seguida, mensagens do controle, de trifego aereo,etcg~-

. ks 10,452, por intermédio da torre do Aerodromo das Lages foi

recebido no Ceniro Regional dos Agores o plano de vfo do avifio
CSTAA, propondo-se sair do Aerodrmmeo de Santana, na Tlha de g«
Miguel, &s 11002, rumo Sgnta Maria,cruzahdo V¥R, 20 minutos de
rota, 2 horas de gasolina, deis tripuland®es e quatro passageiros.
Foi auntorizado pars subir ho rumo indicado mantendo VFR e se nBo
The fosse possivel; subir a 3.000 pés, avisando.

Deslocou do Aerodromo de Santana as 10,58z comunicandc poucos
minutos depois eom Aero Santa Maria, dando ETA para as 11,20Z.
Foi novamente gvisade para manter YVFR ou 3+000 pés.is ll,147
chamou Aero Santa Maria pedidno as condigles do tempo presente.
Foi-lhe dada informag8o fornecida pela estagho Meteorolégica do
Aeroporto de Santa Mex{a, como segue;

¥ peto 1.200 pés 6 a 9/10, 400 pés I a 5/10, visibilidade 3 mi-
lhas, corregle altl—métrlca 304214 CSTAA deu o entendido avi=
sahdo estar a voar a 3.000 pés IFR. Foi avisado para manter
essa altitude e chamar s8bre o cone do range wy. psta comuni-
cagBo que terminou as 11,19z foi a ultimas
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bas 11,25g as 11,307 foram feitas chamadas censecutivas em
%.993 e 278gcses As 11,352 depois de se ter verirficade gque
tanto a Torre das lages como a de Santana nfio tinham inter-
ceptado qualquer comunicagio, Toi considerado em emergéncia

e avisados o8 “SERVICQOS DE BUSCA E SALVAMENTO", das Lages
wonsiderando ainda uma possivel avaria do Emissor de Bordoy
foram transmitidas pela Torre e (Qomando Regional, instrugBes . -
de aterragem e condigBes do tempo. s 12,587 foi considerado
perdido por esgotemento de combustivel.™

22 AERONAVE

Pan

(a) Matricula da aerchave;-
Avifio portugués com marca de matricula QSTAAG

(b) Tipo da Aerchave:-
Tipo terrestre, Beechecraft ¢-45 com o ne. de serie 43-3%596

(¢) Tipo do motors~
Equipado com motores Pratt & Whitney tipo Wasp Junior R985,com
08 mumeros de serie JP-204+749, JP~204.752.

(d) Numero do certificado de matriculas-
Tirha o numero lOTe

(e) Numero do certificado ée navigabilidade;~
Tinha o numero 107 datado de 13 de Mazio de 1947+«

(f) Data da construgfio:-
Ignore-se & data da construglos

(g) Proprietério e pirecgHo:-
Era seu proprietdrioc a gociedade Acoreana de Iransportes Aéreos
en Ponta Delgada, S. Miguel, Agoresy

(h) Péso bruto mdmimo autorizado:-
Tinha o p&so bruto méximo autorizadeo de 3.Y5(0 KES#

(i) P&so bruto méximo no momento do acidentet-
Pinha o p8so bruto mAximo no momento do acidente de 3.373 ggss
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cargas —=

(k)
Transportava 37,900 Kgs« _

(1) centro de gravidade segundo o certificado de navigabilidade,-
111% OYe.

(il) ceniro de gravidade no momento do acidente;=-

i o { 1lo7®
Io‘ — -B . .(

11442 limites Q. C { Lige

(1) Estado de servigo do -avifio:-
Horas de v8o totais.-
Tinha wm total de horas de v8o de 60o horas e 31 minutos com 7
horas e 57 minutos depois da veriricacgfo periddicas
Modificac¥es essenciais.-
Em Fevereiro de 1947 ioi transformado de mod8lo militar em civil,
por adaptag8o de cadeiras, WC e revestimento interno para o ‘trans-
porte comercial de 6 passageiros.

(m) Estado de servigo do motor:-
0s motores tinham um total de horas de v8o de 627 horas e 25 mi-
nutos ambos e sete horas e 57 minutos depois da veriricacfo pe=-
riédica, nada constando sSbre modiricacg¥es essenciaiss

32 TRIPULACXO

(a) Detalhes
Piloto — - =" . 0 LT
Meclnico= Eln A mfeiaTE s o4

peene - —— - .
N%.dos membros ‘1 certificado no Ne.de horas de v8o

da tripulagfio 4 FungBes J qualificag@es, -

validade J ¢/este ti- 1 i
et s e S I — po de equi- ¢ potal
1 pamento
1 Piloto PSR
1 Mecélnice Descorhsce~se P "
- — 1
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(b) Enderége de todos os membros da tripulacfo;-
Ignora-se

(c) Estado de servigo dos pilotos e dos outros nmembros da tripula~
c¥o que seria util mencionar. Isto deveria incluir todas as
informac8es relativas ao treino e & experiéncia;-

Ignora~se por os registos se terem afundado com © avifiod
(d) Ferimentos;~

Tghoram-se, por terem desaparecidp ambos os tripulantess

42, PASSAGEIROS

(a) petalhes

‘ D . il el . T W T U A . T N - -
Nome dos passageiros | Nacionalidade | Morada
- Portuguds
n
. _ . Desconhecemn=se
B Bspanhol
Portugués

(b) Ferimentos:-

Desconhece~se se teriam havido ferimentos por terem desapareci-
do todos 05 passagelross

52. CONDICOES ATMOSFERICAS

() No local do acidente desconhecem-se com precisfo, sendo no entan-
' to em Santa Maria, 12 milhas a Sul, as seguintes; Teto l.200
pés 10/10 e 2/10 a 400 pésyisibilidade 3 milkas. correcgfo al-
timétrica 30.214
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TRANSCRICKO DO ESTADO DO_TEMPO NA MANHX DO ACIDENTE, DADA PELO CHEFE
DA ESTACKO METEOROLOGICA DO AERGPORTO DE SANTA MARTAs

TRADUCAO DO RELATORIO PERDA DO AVIAQ SeheTeAd

INFORMAGAO DO TEMPO EM 5 DE AGOSTO DE 1947

De manh® uma frente fria imediatamente ao sul de Sania paria
deslocava-se muito vagarosamente para o guls pA huvem existente s8bre

a maior parte dos Agores tipnha uma base de aproximadamente 2.000 pés,
e pontas, a nfo mais de 64000 pés. ®m santa Maria havia uma nuvem adi-
cional associada com a frente, de forma que ao longo da rota de geMi-
guel as condigBes pioraram fortemente mas em hephum ponto seria pior
do que propriamente em Santa Marias A nuvem adicional em ganta Maria
consistia de uma camada acimas daguela j4 mencionada e isto produzia
perfodos de chuva que deu as cohndigldes, para a nuvem abaixo de 24000
pés mencionada has informacles dadas de hora a hora.

A pesar disso julga-se que a nuvenm acima do mar nfHo estava
perigosamente baixa, as obgervagBes 2/10 dadas abaixo, eram de terra
para o terreno elevado.

Tanto quanto & possivel calcular as correntes verticais e a
turbuldncia eram principalmente ligeiras e a visibilidade, mesmo ha
chuva, nfo era t#o mf que se pudesse torhar perigosas

OBSERVACOES FEITAS EM SANTA MARIA

(Wota): O tempo é em GeM.Ts's 85 alturas das nuvens sfo dadas por es—
timativas

0930 horas:; Visibilidade 3 milhases Nuvem 2/10 & 1l.000 pés, 1o/10 2 24000
' p&ss chuva ligeira continuas guperficie do vento yyg 6 mpha
Altimetro indicando 30.19. QFE 10l0s4 QFF lo02.44

1030 horas; 3 milhas 2/10 a 1500 1o/10 a 2«p00
Chuva continua ligeira SSE 9 mph
3020 lolo.7 102246
1130 horas: 6 milhas 2/10 a 400 1o/1lg a 1200
Chuva confihua ligeira ESE 14 m
30+21 1olle0 1022.9
1230 horas: 10 nilhas 2/10 a 1500 9/10 & 2.000
Nevoento ESE 15 mph

30421 1011.0 102249
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'observagﬁo adicional a 1109 Nuvens espalhadas a 4p0 pés, quebradas

a ls200. Visibilidade 3 milhas.pyarcan-
cando no altimetre 3p.21.

Observacgfo admczonal a 1210y Teto 2.000 pés. vVisibilidade 5 milhas.
guperficie do vento pSE 15 mph.

aSS)

Oficial senior da Meteorologia

21 de aAgosto de 1947

Aeroporto de Santa Mariay 25 de Agosto de 1947.

0 tradutor-correspondente~intérprete
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STEMUNHAS

NZo h&

7%« EXAME DOS DESTROGOS E AVERTGUACOES THCNICAS

(2)

(®)

(e)

(d)

(e)

(£)

Local dos destrogos em relagfo a um lugar relativamente co-
nhecido.=

0S destrogos encontrados foram localizados a 12 milhas ao
Norte do Aer0porto_de santa pmaria.

observagBes gerais. PosicHo dos destrogos. -

Espalhados pelo mar, numa 4rea relativamente extensa, se-
gundo informacgSes do gomandante do contratorpedeiro pejo
que os descobriu cérca de 36 horas apdés o acidente.

Estado dos destrogos, -

'BR humero muito bequeno e de dimensSes muito reduzidase

Exame técnico dos destrogos, -
Nenhumas conclusBes poderam ser tiradas.

0 equipsmento de paraquedas de¥eria ser conservado e ing-
pecionado:~-

Averiguag®es técnicas especiais e trabalhos de buscag -

Os trabalhos de Busca e Salvamento estiveram a cargo do
Servico de Busca e Salvamento ho perodromo das Tages e
Cooperaram nele, pir Transport gommand, Base Aeres ne.4,
Companhia de Reabastecimentos Aereos Flight Reffuelling,
contratorpedeiro Tejo e vedeta de gocorro Belatrix e ums
outra saida da Ilha de Santa pMarias ‘

0S8 destrogos do avi¥o s6 ror enc i

15,20z, tgndo sido identificggbsnbgggzggggeggeg%gésags
CSTAA, por se encontrar gz ITilutvar a mala gde correio ge-
reo, datada dexponta Delgada em 5/8/4T¢

No dia 7#8/47, as oloogz forsm belo gomando da Base Aerea
4, nas ILages, dadss Por terminadas as buscas,

82. CROQUIS CARTAS B FOTOGRAFTIAS

NEO héo.?



MIMISTERIO DAS COMUNIGAGOES

DINECGAG GERAL DA AERONAUTIOA OIVIL

AEROPORTO DE SANTA MARIA - VIII -

92, RECONSTITUICAO )

Descrigfo do v8o e 4o -acidente depois dos resultados das ave-
riguagtes efectuadas;- :

Parece, pelas comunica¢Bes havidas, ter o vfo decorrido nor=-
malilmente desde a descolagem, nho perodromo de Jantana, até ao
nomento do acidepntes ’

bas averiguagBes, a nenhuma conclusfo concreta se pode chegar.
Os destrogos s¥o t8o poucos e de dimens¥es tHo reduzidas que
nenhum parecer pode ser emitido. Parece ser de excluir a hi-
p6tese de avaria mec8hica. Com efeito nenhuma comunicacfo hou-
ve do avifio que tal faga presumir. O acidente devia ter-se
produzido muito rdpidamente e poder-se-iam admitir duas hipl-
teses:a) Paragem bruscs e simult8nesa dos dois motores - (Q aviso
planaria durante um certo tempo’ e o piloto teria tempo mais

gue suficiente para langar um g.0eSe D) EXplosfo - y2o pode ser
¢ompletamente posta de parte esta hipbtese, embora seja pouco
provavel, pois é de supor que os destrogos recolhidos fossem

de natureza difereh&e e apresentassem vestigios de fumo ou
fogo, © que n¥o se dé.

162 CAUSAS PROVAVEIS

Assim julga-se que o acidente se tivesse prodizido da seguin-
te formas
Tendo~-se registado logo apés a ultima comunicag¥o, 1119z, € de
~| supor que o piloto tenhha desviado a atengHo Gos instrumentos
\ para a efectuar e terminade ela verificar encontrar-se o avifio
. numa posigHo tal que nfo soube precisar de momentos Devia ter
‘ em seguida entrado em 'Yyrille', nHo conseguindo sair dela e
assim ter embatido na &Aguas L

P

(f4 genrique da Costa Pessoa

Aeroporto de Santa pmaria, lo de Janeiro de 1948



