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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccio-Geral da Aeronbdutica Civil

RELATCRIO DA COMISSEO DE INQUERITOQ

AS CAUSAS DO ACIDENTE DO HIDROAVIAD
CS=THE, CCORRIDO EM 9/NOVEITER0/1958
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MINISTERIO DAY COMUNICACOES

Direc¢do - Geral da Aerondutica Civil

COUISSAQ DE IligUﬁRI‘EG AQ ACIDEMIE DO HIDROAVIAQ CS-THR

RELATORIO

Por despacho de 10 de Novembro de 1958, do Exm®. Senhor Direc-
tor Geral da Aeroniutica Civil, foi nomeada a Cumiﬂsﬂﬂ para inquirir
das ceausas do acidente do hiﬂ:utwiﬁn CS-THB, da unmpamhiu. de navegagilo
meren ARTOP, acidente que ocorreu em 9 do mesmo nés.

4 ComiosHo foi inicinlmente constitu{ds por:

- 0 director do Aeroportc de Lisboa, tenente-coronel Carlos
Estéves Beja, como presidente;

- 0 engenheiro do Centro de Controle Hegional da lavegaglo .FLe
rea do Continente, Adrieno Antonio da Silva Barreira;

) = O chefe da Repartigfio de Instruglio e Pesscal leveganto, ma-
{ Jor piloto eviador, Rui Tavares Monteiro;

-0 nngmhuirn de ReportigHo dos Servicoes de Aerddromos e lia-
terial de Voo, Scbastifio Alves Sanfinas,

Esta Comisslio foi notificada da sua nomeagfio no dia 10 de Hovaor

bro de 1958, as 15 horas, no gabinete do Exm®., Senhor Director Geral d
Aeronautica Civil, entrando imediatamente em Tungles.

- Trabalhou com & conotituic@o acima indicada ate 29 de Novembro
de 1958, data em que o membro da Comissfio major Tavares Monteiro deixor
de nela colaborar, por ter podido o demissfio do lugar gue até entifo vi-
nia desempennando na DeGeAsCes
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Direcgio- Geral do Aerondutica Civil

CIRCUMSTANCTIAS DO ACIDEINTE

0 avifio ESJTHB de cnnpﬂnhia ARTOP era um dos dois hidroavifies

com que esta companhia se propds efectuar as carreiras regularcs de tran
portes publicos com & Illn da ladeira e o sogundo a entrar om servigo,

De acorde com o horario da exploraglioy, o hidro deveria ter parti
do de Cabo Ruivo para o Funchal fis 7h00 do dia 9 de MNovembro de L1958,
_cram, es informagdesn _etenru1¢51caﬂ recobldan do Funchnl, na vuupurn lo
;&ran o Comandante a alterar a hora de partidn, em prinplpln, para as 1l

OI'88e

Ulteriores informagGes mntnuralﬁgi:nu, reccbidas ji no prépriu

dia, aconselhsram-no a fazer ainda uma scgunda nlteragBo de horario.

Deste modo o avillo deacﬂlnu de Coko fuivo 4o 12h23 e nio As ThOO
comg estove previsto no horarioc.

0 avilic transportava 50 passageircs ¢ & tripulantes doos quals um
nominuarin o una aggistente de bordo.

e 12h30 copunicou em radictelefonia ao Centro do Controle Reglo
nal da Navepgagio Adrea do Continente (CaCsRoC. .) que Be encontrava mu-
bindo no travez do rediofarol de Bercarena (IS} voltendo a comunicer, pa
esse meio, ds 12h40 para pedir a meodificacgio da altitude de cruzeiro pre
vista, de 8,000 pes para 6.000 ped, o que fol aprovado.

As 12h47 enviou, em grefis, a primeira monsegem de rotine na qual
provie para as 14h07 & sua gaasugam no limite dn Regific de Informagdo de
Voo de Lisboa (moridianc 13~ W).

liormalmente, 80 voltaria a contactor Lisboa pera fornecer a hora
exactn dessa passagem. Contudo, do 13h21 foi recebida pela coouta perma-
nente de grafin do C«C.H.Cs 0 monsagem seguinteg

"OUG EHERGENCIA"M

Nonhume outra mensegem ou sinal foram recebidos depois disso e nfio ¢ de
proounir gue tenhoam sido transmitidos, visto que o cocuta do C.CeReCa
nfoc teria deixade de os ceptar, tanto mais quo ju eotava alertadn,

Segundo informaciio telofénica da Embaixada Americans em ILisbom,
um avifio militar americeno da Ease de S5idi-Slimane teria captado uma mon
sagem | mais completa ou, posoivelmente, um complemento da mensagen de
emergéncia, com indicagHo do nome do Comandante do aviEo e do micerc de

pepfan
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Direcgio-Geral da Aeronaulica Civil

pasgageiros o bordo. Nio se confirmou, todavia, tal mensoagém,
eltura, nem posteriormente, cmbore tenha sido pedide a suam confirmaclio ¢
Hnge Aecrea Americans de S5idi-Slimane,

A cecneis@io da mensagen "QUC EIERCIKCIA", ea que "QUG" no Cddigo
intornacionel significa "eou forcade'n ammrar imediatomente" e o falta
de resposta ds golicitagtea do operador do C.CeReCs, indicam una situa -
¢lo nnormal & borde. A cifra "QUG" tambdm pode indicar "wvou ser foreadc
o amarar ...." se for soguidn da indicacBo do locel onde se preve @ ama-
romems
Comc egpa indiecagfo nfio foi dmda, nflo pode ser esta a interpretaegio a
dar o, portenio, a situaglio impunha uma amaragem imediate. O facto de
gc ter seguide & cifra "QUG" a pulavra em linguegem clara "IGRCSHCIAM
parcce indicor que o radiotelegrafista desconhecin & natureza da emer -
gincia, ou ficou imposaibilitado de a definir, por uma evoluglfio muito If
pida da situncio,

0 mar estava cavade (2 a 2,5 metres de vega), oo pilotos tinham
grande pratica do hidros ¢ conhecinm muito bem a linha Lisboa-Funchal, ¢

que nos leva a concluir que o Comandante nilo teve outra alternstive que
nllo fiooe procuraramerar incdintomente. _

Recebida a citads mensagenm deesergéneia no C.C.ReCey foi pelo
neamo dado o alarme aos Servigos de Husca e Salvomento, nos avides das
carreiras regulares, sos barcos da lMarinha Hercante ¢ fs unidades da Ja-
rinha de Guurr%, com indinugﬂnnda poniglio do locel provavel do acidente
do CS-THE -~ 37 12' N. e 117 16' W -,

Desenvolveu-se entfie uma intenna accfio de busca por parte de
aviSes niliteres, avides civis, barcos mercantes e unidades novais, ton
to nacionnis cormo estrangeiros. -
Eotn ecglio virie a durar atcé oo dia 14 de Yovembro, datn em que se con-
clufu pela imitilidade do geu prosoeguimento,

P’
# A peragenm de um dos motores nilo explice, 50 por si, o acidente,
lin verdade, no caso de averia de ua motor, o avifio podia continuar a
voar com o outro, ainde gue baixande para cerce de 2.400 pes o teria de-
corto comunicado a mudanga de altitude e informado Acorca da situacfio,

o caso da paragem dos dols mufnrea simultincamente, o avifo dig
punha de cerca de 4 mimutos pars, em vGo planade, atingir a superficie
do mnr,

0 avifo chamou normalmente o C.C.ReCee Dste nilo tondo captado
convenicntemonte o indicative de estacgfic que o chamava (CB-THB) pediu re
peticglic, gue lhe foi dads,

IRT4TL
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Entabelecido essim o contacto, o CE-TUB inquiriu das condigdes rocep-
gio dos sous sinais, Essa informaglo foi-lhe fornecida. So entéio fol
enviade n mensagem de emergéncia com a repeticBo normal do grupo CUG.

Este procedinento de comunicagfes deveria ter absorvido cerca de
2 minutos ¢, e o radiotelegrafista de hordo nflo comegou imedietonente s
tronsmisefio, guando sc declarou & situnglo de emergéneia, pode nflo ter
tido tempo pare a emisnofio do moie infornngGes.

A impossibilidede de trensnisslio de mais informagles poderia sir
de ter resultado, por exgxplo, da neceossidade de deoligar circuitos elec
tricon cu de averia da aparelhagem de telecomunicoeBos.

o quer a Comissfo deixar de reglstar o opinifio do experimenta-
do piloto americaino Comandante de hidroavilen Patrick Byrne, scgundo o
qual o acidente terie tide origem em qualquer facto extracrdinaric como,
por exemplo, uma explosfo que impossibilitou & conduglio do hidro em voo
planndo e gque esto ve desfez oo contacto viclente com a nupnrf{nie'unca-
pelads do mer, Todavia, a admitir-se esta hipotese, a Comissiio nflo v@
explicado o facto de nilo terem aparecido quaisquer destrogos durante as
cperac@es de busca que se desenvelveram a nortir do ponto precsunivel
do acidente que fol ecalculado com probabilidades de grande aproximagHo.
T um fecte que o mar estava covede e agsim continuou durante as buscas,
mag estan foram tfio minuciosas e prolongudas e cobriram uma drea tdo
vasta que na hipotese do avific se ter desfeito alguns destrogos deviam
ter sido encontrados,como outros foram encontrados,que oe verificou niio
pertencerem ao aviﬁumf

ANTECEDENTES DO MATERIAL E DA TRIFULAGAO

0 hidro CS-THB desapareccu sem testemunhans e sem que f8ssem en
contrados restos ou fquaisguer destrogos, pele que ficou o Comissfo pri-
vada de elementos directos de informagiio. Mo falte destes elementos a
Comissfioffsocorreu-se, sobretude, da endlise dos entecedentes do nate -
rial e da tripulagBo.

Sempre que a Comissilo nilo encontrou, na docunentaglio ao seu dis
por, as informagBes que lhe eram necessarias, consultou entidades e pes
poas que A poderiam esclarecer e visitou o hidro CS5-THA da ATTOP. Este
avifio, = que mssegurou o servigo da linha antes da entrade em cervigo di
C5-THB, @ do mesmo tipo e provenifnela ¢ nele foram exccutados trabalhot
de monutenglo ¢ apropringfio semelhantes cos do hidro CS5-TiHD.

Diopdo o Comisefo dos seguintes documentos:

XEVARE
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- Cadernotag de avito, de motores ¢ de hﬂlicun;
- Nanuel de Voo;

- Xammnl de operagBoes;

=~ Certificado de "forry™ do CAA americano;

- Documentos oficieis existentes na Direcglio-Ceral da Aeronduti-
ca Civil, reopeitantes oo CS5-THE e seus tripulantes

- Iistan doo trabalhos exccutndos no avifio;

.
T

- Delatorios do inspecgiio de manutengio;
- Relatério de inspecgBes didrins de partida;
- Documentos de despacho do evifio parn o voéo do dia 9 de Novembre

- Correspondéncia o documentos ﬁivurnus.éV

MATERIAL

A aeronave acidentnde cotawva inserita no Regioto Aeronsutico NHa-
cional, por despacho de ¢ de Cutubro de 1950, com as narcas de nacioneli
dode e matrfcula C5-TH#. Era do tipo hidroavilio, bimotor, de marca lar=
tin-Mariner, tinha o numero de Tebricacio 45409, estava equipada con
doin motoree "PFrott & Vhitney", modelo H=-2800 - 34 e dums helices "Qmtim
Electric", com cubon medelo C 6425 - B 46,convertidom em C 6425 - B58.

Ce motores tinham o8 numeron Jde fabrico PH4123 e PLEDZED,
As hﬂlicon qunﬂripnﬂ tinham, unn e mizere de fabrico de cubo 146112, conm
as pao 340654, 345454, 340930, 342729 ¢ n cutra o numero de cubo ldﬂEHE,
com A pas numeros EJIEEE'? y >16BB5, 343711 e G45554.

A aeronave possuin a licanga Proviséria de Voo n%. 73/58, pacoa-
da en 4 de Novembro de 1958, pela Dirscglo-Geral da Acronautiea Civil,
com validade oté 3 de Desembro de 1958. Segundo catn liconga, o hidro-
avifio estava autorizads a efectusr trancportes nivlicos regulares, de -
vendo & exploraglio de meronave efectuar-se segundo os lanuais de Vdo e
de Cperacdes apresentados pela concesgiondria nn Direcgiio=Coernl da Aerg=-
nautice Civil.

0 veso & descolagem era de 21,778 quiles, ombore, por lapse evidente de
unmn, tivense gido indicado como seondo de 21,738 qulluﬂ. 0 peeo naximo
ii deacolegem outorizado pola Dirpegilo-Geral da Aeronautica Civil, era de
214773 quilos (48.000 1ibras) o gque lhe permitia vear com um sn motor &
sltituda de 710m em atmosfera "standard" (Manmual de Vo de origem AN-0l-
36rD-1, pas. 159). Eete peso era assim excedido de 5 quiles, o wie e de

113/108
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relever, nifo sd pela insignificdncia do excesse, que estd dentro ¢k limi
tes de erro do caleulo do beso doa pagnageireos, come porgue no momento
do acidente ja tinha, pelo consumo de combustivel, passada abaixe do 1i-
mite imposto,

Célule - Hidroavifio metdlico de eaa olta, bimotor de médio raio de ac -

¢fo, tronaformado do PRMS da Yarinha dos E.U. do América para
¢ transporte comercial de rasoageiros, carga e correig.

Dimonoten:

Comprimonto siievenvesaeas 791 10" {Edm,aj
.'E.l‘liura L N N R 281 1G" ( am’EJ
En‘-’fl‘u‘adur& T s dd s W s ammens 1].3I {Eﬁm-]

A célula tinha Tlutunderes de ponta de asa ¢ dispositive hiper-
sustentador (flaps)s Constiuida om 1944, foi no mesmo ano ontregue a
UsSs Yavy, tendo atd 1-11-1946 ercctucdo 1083,9 hores de voo. Com um to
tel de 1047,6 horas de servigo, foi submetida o uma revisio geral, qie
teve a sua conclusfio em 14-2-1946, Todevia, dos dados da Uliima inserigi
da U.3. lavy, infere-se que o avillo tinla um tempo total de trabalio de
2196 41 horas em 18-4-1956, dividido em ;

1106,7 horas atd & 10, rovislio gerel;
1089,7 horas depois da 10, revisfo geral,

Verifica-se, assim, que de frrog de inscricghio resulta umn dife -
renga gue, por uer inferior a 60 horas, nZo eltera an concluafce,

Do 1=11-1946 a 14-7-1949 n aeronave, dopois de alguns trcbalhos
do manutenclo, fol submetida a trotamentos de Preservagiio,

=m £-8-1950, o hidroavillo entrou cm servigo ¢ voou atd 21-9-~1950,
data em que conelufu 1089,8 horas da vdo,

Em 2-12-1950 entrow em preservaglo ¢ o6 voltow a voar em 18-6=1857
mantendo-se om servigo até 18-4-1956, date em que completou um total de
2196,4 horas de vio.

Em 19-1C-1956 entrou cm preservegio.

SEVALE,
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Em 10 de Janeiro de 1957, fol a aeronave abtatide A licta
dros da U.Se lavye

De 19 de Qutubro de 1956 até no momente da sus aquisi
compenhia SUREX TRADING Co.,; o avifio esteve em preservagBo, scgundo carts
de 25 de Novembro de 1258, deste Companhia,

Em 1958 2 meronave foi adquiridn pela Soclednde Pertuguesa
ARTOP, por intermédio da firma amoricann SUREX TBADING Co., ¢ submetida
is beneficiag@en quo 2 Civil Acronutics Administration exige para lhe
ser concedido certificado de "furrw" Zote certificado foi emitido em
26-6-1958, e cm 29 do mesmo mée o hidroavifio foi conduzido da América (S,
Dicgo - Califnrnin) para Lisboa, pele Comandantc americanc Patrick J.
Byrne, onde chegou em 4-9-1958, depois de efectuar, nesta viagem 43,8 ki
rao de vOO. - o
Ryessim, o tempo totel de servigo averbado, da celula, ate & sua chegada
o Liobon, ora de 2.240,2 horas,

ﬁbnrn a conversfio em ¢ivil o hidro recebeu trabalhog de adeptegik
interna. E, & parte certos trabalhos sem responsabilidade, como seja s
aplicagifo de estofon, todos os outros foram efectundos, ou verificados,
por possoal +unnimo dos Oficinms Gersis de Materisl Aeronfutico e dos
Transportics Aéreos Tortugueses, debaixo da orientagiio do Eng?. Director
Tdenico da ARTOP e acompanhados por delegades técnicos da D.GeAeCs, ten-
do repultado desse controle modificanglies e beneficiagBes que o8 mesmoo
entenderan convenientes,y

Votores = Como ja raoferido, os motoros cram de marca FPratt & Wndtney,
madelo R=-2B00-31.

= lgtor ¥-54123

Da caderneta de voo deste motor niio constan registos enterior
a 21 de Abril de 1955. lioote data terminou umn revieiio geral com un teo
po do trabalho de 216,35 horas e entrou em preservagio, de que safu em 11
de Maio do mesmo ano, para ser montade nun avifo.

Em 1 de Janeiro de 1956 fol inotalado no avido 45409, maio ta
de registado em Portugnl com ag morcas C5-THB. liesta data o motor tink
wn total de 1275,1 horas de vGo com 358,86 horas de trabalho depois da 20
revielic geral,

De 168 de Abril de 1956 a 29 de Agosto de 1958 o motor, montad
no uviﬂo,eﬁtuve, com ¢ mesmo, cm preservagiio de longo nur{aﬂo. Desta da
tn oté 4 de Sctembro de 19568 o motor cfectuou em servigo de ferry, 43,8
horas.

En Portugal fez 1 hora e 34 minutos de vio. Lotes clementes foram colhi
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dos da respective caderncte e da carta Surex ja referida (26% 16}

- lgtor P-BH9Z2H

Verifica-se pola reapectivan caderneta que este nofor fol rece-
bido do fabricante, pele lavy, em 29 de Maio de 1945 e entrou imediata-
mente em pregervagiic. Fol ensaiado enm bance em 19 e 21 de Novembro de
1947, completando nesta dato 13,3 horas de trabalho.

Em 17 de Dezembro comegou o sorvigo cm voo, completando, em 17
do !larco de 1949, 274,37 horas de trabalho. Foi cntlio submetido o revi-
ofio geral, conclufda em 5 de Dezembro de 1950 ¢ fez cnsalos com a dura-
¢lic de 4,7 noras, ficando com 279 horna de trabelhc total., Depois doste

data fol o motor sujeito a nucessives tratementos de preservaciio até 15
de Julho de 1954,

De 15 de Julho de 1954 & 29 de Setembro de 1958 niio obteve a
Comioofio clomenton oficisis parn a historia deste motor. Tas informa =
gdes dadas pela Surex e pela Artop verifica-me que de 15 de Julho de
1954 a 26 de Agosto de 1958, esteve em preservaghlio, em recipiente de age
sob preosfic de gnz inerte, com indicador de humidade que acusava anmbien-
te seco quando fol aberto o recipiente. 0 motor fol entfo verificado e
um inspector do CAA exteriormente, ¢ interiormente num cilindro, por dis
positiveon eptiuan.
Foi depeio expedide de lNewark para S, Diego, por avilio. =m S. Diego Tof
montado no CS-THB, para substituir um motor que depoin de voos de ensaic
foi rejeitndo por um inspector de Ceh.ds
WMo obtivemos dados scbre o duraglio dos vios efectundos noe Hstados Unis
don para ensalo,

De entilo até 4 de Setembro de 1956 o motor efectuou,em servigo
de ferry, 43,8 horass Em Portugal fez lh,34m de vGo.

Helices

- Helice 148.248

Segundo a respectiva caderneta esta hn‘icu, recebida inicinlme)
te pela Xavy em 12 de iMargo de 1247, teve até 15 de Janeiro de 1948, 35|
horas de trabalho. Xesta data nntrnu em prooervagio PATA ArTAZENAgem.

Em 5 do Cutubro do mesmo ano foi montada om avifo.
Em 7 de liargo de 1949 voltou & preservagiio, tornande a servigo

de 20 de Julho de 1950 atc 4 de Jenciro de 1953, data em gue o avilio,
onde estave montada, teve um acidente,.

TRVAIL
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Enm 31 de larcgo do mesno ano foi desmentads do avifo
eom um trabalho total de 301,5 horaos.
Jepconhecem-se oo antocedentes destn hcllcn desde Z1 de Ia:q
25 de Cutubro de 1958, date em fque, porem, foi terminnda a -
ral, com verificagio de funcionamento e Angules pelas Oficiphs Gerais de
Iaterinl jerorsutice de Alverca.

- Hélice 146,112

Iynora-se o histdrim inicinl desta hélice, verificando-se, pela
sun caderncta, que em 13 de Margo de 1951 tinle 1156,6 horess de trakalho.
Hentn dntn foi submetida, ne Curtics Propeller Bivision, a revisiio gerzsl
com equilibragenm ¢ verificaclio de dngulos, & quel termircu em 4 de Junho
de 1952,

5 Decconhecen-se oo antecedentes deste hélice desde 4 de Junho de
1952 até 20 de Cutuvro de 1956, en que foi dade pelas Oficines Gerais de
laterinl Acronautico, como termirada a sua revislio geral, com verifica -
glio do funcionamento ¢ Gngulos.

TRIPULACGCEO:

A tripulaciio minira de conduglio, deste evifio, no linha do Fun =
chal, segurdo ¢ Monual de VGo, cra o seguinte:

- Piloto Comendante
- Co=piloto
= Hadigperador

llo v8o do mecidente havie, contudo, dois radioperadorca.

Piloto Comandante : -~ ~ ie necionalidade bri-
ténica, nascido em 25 de liargo de 1910. Era porta
dor da licenga de piloto n@. " categoriz tmne
porten publices, do idnistério da Aviaglio Civil
Aritfnico. ,

A licenca eran valida ate 25 de Uozembro de 1958,
Tinha em Junho de 1958 um totsl de 10.G671 horas de
vGo como Comandsnte de ovifie, dns quais 2700 como

Nogs. %8, 18 o
18 .4

TRVAEE
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Comandante de hidro Solent.
Aguila Adrweys na linha Southempton-iisbn
# sun eptidiio para m pilotagem dos aviZef
riner foi verificadn pelo Comandante

~ste piloto,de nacicnnlidude norte-amgficana
sultor tecnico da ARTOP e tinm um tempo de vdo em
Martin lariner de 3918 horas e um total

rior & Z2.C00 horas.

Co-piloto -

Dogc. n®, 18.4

pton-Ilisboa-runchal,

fnadiotelegralintag; -

cor da licenga

do Conselhe ilacional do Ar
A licenca ora valide até 15 de Afoosto de 1959,

Dxperiéncia total de vio, até 16 de Agooto de 1356 -

= 9137 horas,

- de naconalidade bortuy
2 de Outubre de 1929,
categoria transportes

do Ara

A licenga era valida até 5 de I
ExperiGncia totel de vio, ate 23

- 2816 horag.

Hestantes membrog
da trivulsnciieo i -

pistente de borda,

Do AC

Tei pileto d
.l':r.:'r Lin :-E&-'
JCTR COl-

-
de voo suse -

¢ britdnica,
Era partgdor da li=-
publicoa, do

-y Ge necionalidod
naseido em 24 de Junho de 1914,
cenga nd, .y cateporia transportes
Ministério da fviagfio Civil Mritdnico.
A licenga cra vilide otcé 14 de Abril de 1959. Fof
rileto da companhia Aouile Arways nn linhe Southem-
Em Cutubro de 1956 tinho 3667
horas como Comandente de aviBo e estavn autorizedo a
vear em Solent como 29, piloto, em que feoz 830 horng,

7y de nacional

guesh, nescide em 22 de Fevereiro de 1907,
] L4

goria traneportes publicos,

idpge portu
Bra porta

1io de 129,
de llargo de 1058 -

fuesa, nescido ecp
Lra portador da licenca -
publicos, do Conselho Jacional

¢« Teopectivamente comissario o ag
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ADAPTACEO DO HIDRO CS-THB PARA C SERVIGO DA LINHA

LISBOA-TUNCHAL

r'?:L‘.n:m:mm oo trobalhoo de convers3p, ou dela omergentes cfectuados
no CS-THDB forasm identicos noo cxecutmdoo no CS-THA, a Comisufo examinon
rneste avifio agqueles gue,de qunlquer modo,poderiam afoctor o oeguranch
da acronave acidentada ou do seu funcionamento.

Apsim, por sc relecionarem com @ resistiéncia da estrutura, ann-
lizou os trabalhos seguintes:

- Remoglio das tdrres de metrelhadora;

= Mudanga de popiglio duma divigorie da fuselagom;

- Abertura e alargamente de Janelas;

~ Revestimento termo-acustico da fusclagem;

-~ Inotalaclio das bagageiras;

- Colocaglo dum novo pavimente ¢ fixagifio das cadeiros;

~ Substituicfio dum elemento da guilha que sc desgastou por
atrite nos "Slipo".

Por se relacionorem com as condigUes de funcionamento do avilio:

- Ap modificegfes introduzidas no sistemn do elimentagiio de ga-
gcolina;

- A fixogllo dos comprossores dos motores em "LOW";

- A ingtalagho eléctricaj

- As inptalagGes dos instrumentos e equipamentos de bordo;

- Eliminagiio do"reverse thrust";

- Elininagfo do termometrosde cabega de cilindros,

A remoglio dap t8rres de metralhadora & proe e & popa nio teve
qualquer influéncia desfavoravel na repisténcia da estrutura nem nas
condigfes acrodinimicas do avifo,visto a da proa ter sldo substituida

por uma carenagom de ox{igen e a de popa por uma tampa executoda nas Ofi
cinng Cerain de lateriel Aeroncutico.

A antepara deslocada nfio fazia parte de estrutura resistente do
avifio, & qual era apenas fixands por parafusos e poreno,

TYVALL
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0 alargamento de B jonelas e a abertura de wais 12 exigh
to de dusp lioeas, en cada uma, tendo pido comsequenterente rn;;
oa reopectivos oros.

A aplicaglio do isolamento termo-mcistico da fusclagem, bem como
a Tixagfo de bagageiras e pavimentos, fez-sc scm diminuigfo apreciavel
da reoisténcia da Tusclogems

No gue reopeite a modificagles quc pudessem tor influide no fun-
cionamonto, verificou-se que a fixaglio om "LOW" dos comprossores dos mo-
tores resultou de se tornar desnecesserio o funcionnmento em "HIGE" para
ao condig@es de explorsgHc da linka, o meomo sucedendo a elininagfo do
raversoy 2 i
A eliminagiio do termometrade cabega de cilindro e pdmissivel o conforme
com pratica hobitual de so conserver um termometro por motor, no cilindra
mein desfavordvel, tanto mais que deixou de poder funcionsr o compressor
en'"inighy'

A suprcosfo dos depositos de casco, retirados por desnecescarios
no exploragiio da linha, impds a modificaglio do dispositivo de "cross-fked'
Epta modificaglio fol realizadn com canalinagles directas e sen ramais.
Instalpglo id@ntica funcionou no avidio C5-THA com reguleridade, duranie
mais de um més de exploragfio da linha.

A instelacéo eldctrica de iluminagfic ¢ sinalizaglo, foi executn-
da com material novo.

Tode & aparelhagen radio~elcéetrica e instrumentos de bordo foram
revisctoo, bonoficiados ¢ instalados por pesseal eapocialisado da T.AWP. ¢
enseiados noo oficinas desta Companhisa,

De todos estes trabalhos de conversfo nfio parece ter podido resu.
tor ure dimiruicBo da resioténcia gue afeciasce a segurangas do avifio.

Como @ hidro CS-THA esteve em servigo de linha rais de um més,
por vezes com mas condi¢¥es de mar, e tinha recebido trabalhos idénticos
de conversfo, foi a Comissilo procurar neste, qualquer indicio de deforma
¢fo conscquente duma dimimuiglio de resisténcia.

Nease exace & Comlceflo nfe encontrou qualquer enfelamente do re-

venstimento, gue se terie produzido se houvesse deformagdes, ou gqualguer
outro sinal de enfraquecimento de nutruturu:ﬁ?

TEVARY



Mod 63D GAC

. x

MINISTERID DAS COMUNICACOES - 13

Direcgio-Geral da Aerondulica Civil .

EGUIPANZIIN0S E INSTRIBENIOS DE BORDO

0 oviflo CS-THD dispunha, depois de transformade. om Pdrfugnl
ra a versfic civil, dos equipamentos e aparelhagem de bordo gogpintes:

Gruvo suxilier de arranque:

= 1 motor;
= 1 perador.

Fouipamento electricos

2 goradoreon;

- 2 notores de arranque;
2 "invertern';

2 bateriss de 12V, 34AH.

Tguipancntos rodiceléctricons

Hevegagios

~ 2 recoptores ADF pars a banda de 100 & 1750 Kc/s;
- 2 unidades de comando a distéinecing

- 2 indiendores de azimite.

Comunicacdes em MF/HF:

PE

-1 “mj'“m:lf“ sintonin ﬂutumﬂ'ticﬂ., niio controlavel a cris

tal, conj/canais, dog quais 10 pre-sintonisaveis, cobrin

do ne bandac de 200 a 600 Kc/o e de 2 a 18,1 lic/s;
~ 1 unidode de alimentagiio;

~ 1 unidode de comendo;

= 1 receptor principal de IT/ILF’ de sintonim vnri:ivul, cobri

do as bandes de 200 & 500 ¥Xe¢/s e de 1,5 a 18 le/s;

= 1 receplor auxilisr de HF, de sintonia v&riﬁ'ml, cobrindo

es bandags de 5,3 a 7 Vie/s ou de 7 a 9,1 lc/s;

= 1 unidnde de comondo pora o roceptor auxiliar,

n:/':_n
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Comunicactea om VHP:

-1 ew;nﬁor/rccuptnm de VHE de aintnnia automat) ¢f contro-
ldvel & cristal, com 10 cehnis pré-gintoniptive 5, CO =
brindo a banda de 100 a 156 lic/a;

= 1 unidnde de comardo,

Intercomanicagtes:

- 1 anplificador;

= 1 unidade de alimentagho;
~ 3 caixao de selectorap;

= 1 caixe de audio.

Sistema anti-gelo dos hélices:

= 1 bonta de aleogl.

Sistemns de extinglo de incéndio;

Flxo:
( - 2 garrafas de anidrido cerbdnice rara oo motores;
i . = 1 gorrafa de onidride carbdnico nara anxi
I o
de arranguo. arame e
Portatili

= 1 gorrafa de anidrido carbdnico nn cabine da tripulagio;
- 1 garrafa de snidrido carbdnico no cobine de pescegeiros;
= 1 parrafa de ugun na cabine de paesogeiros,

Equiparncntos diversos:

-~ 1 caixa de primeiros socorros;
- 1 garrafe portatil de oxigdnio;
- 2 éincoras flutuantos;

~ 47 cintos de salvagiio com ldmpnda sutomitica o sinal oo
noro;

Mod, 83D G A C
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- 4 lonternas electricas portateis;

- 1 pigtola de sinmis,

Instrunentoso:

e controle de motores:

MIMISTERID DAS COMUNICACOES

- 2 geradorcs de taguimetro;

1

indicador duplo de rotagdes;

1 irdicador duple de pressiio de admicsHo;
1 manonetro duplo de geooline;

1 mancmetro duplo de dleo;

2 indicadores duplecs de debite de gasolinay

2 indicadores de temperatura de dleo;

1 indicador duplo de temperatura de cabega de cilindro,

vontrele de grupo auxiliar de arranque:

- 1 mandmetze de dleo;

= 1 indicador de temperatura de dloo.

HavepacHo:

TIiversoo:

1
2

= MM N o

busooln nngnética;

horizontes de vacuo;
indicadores de rumo, de vdcuo;
velocimetron;

indicadoren de volta;
ult{ﬁntrna;

oistema "flux-gate", com 1 indicador
cadoree repetidores;

piloto autcmetico,

= 1 indicador-selector de gaoolina;

principal e 2 indi

SRVATE
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- 1 indicador de temperature exterior;
= 1 indicpdor dec zosiglio de "flapo":

- Yolt{metro ¢ amperimetros.

Todes oo eguipamentos e instrumentos de berde fofem afinados nas
oficinao do TelePs ¢ inotnlados por peoscal da mesme.e constam das rele-
gties exiatentes no DaGaAsCas

P

EUI-’SI]IEPJ.{E}_EEE PINATS

/Do quanto atrds fica exposto pode concluir-se:

Celula = & célula tinha 14 anos de vida ¢, durante essc pﬂr{aun,
2240 hores de trebalho dos quais 1134 apde a primeira
revisfo peral. Hsleve & maior parte do tempo em vreaser
vogfio quo ¢ umn situnglo normel dos aviBes noe ya*fuuna
. longos em que eotdo inactivos e roceben, oportunanento,
es convenicntes cuidados de manutengdio,
4 celula era de conptruglio robusta, encontrava-ge en bor
egtado de congervacio, como fol obmervede pelo pesconl
téenico da T.AWTe € dn D,0.h. Ce ¢ o casce niie manifeste-
va sinnis de corrosiio, o que ¢ fundamentnl num hidro.

liotores ~ s motorcs da marce Prati & Vhitney do ncdelo I-2800-54

slio reconhecidos coro de excelente fabrico.
Un dos motores tinhka um total de trabalhe de 1369 horas,
daos quaino 453 depois da ultima revisfio gerel e o outro

Doce n%s 19 g3mente 329 horas de trabalho total das quais 50 horas
devola da mrineira revis@e geral. Tinhom, portﬂntﬂjjmm
tomuo total de trobalho reduzide e estavam muito aguem
do perivdo de 1200 horps recomendado pare reviefo geral
deste tipo de motor.

Hélices = Qs trabalhoo regictados des ducs hélices antes do sua
vinde pare Portugal eram de 301l e 1157 horas.
os antecedentes das helices ha lacunes de registo que
impedirnm de seguir, em detmlhe, a vida das mesoose To-
davia, as revisBes gerais e verificagUes feltes nzo Of1
cinas Cerais de Jaterisl Aeronsutico oo garantia do
oeu bom eatado.

Mod, 65D G A C EOATE
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Conversilo - Op trabalhos de conversflo para avillo de 13 r o=
cial foram orientados ¢ executades por peshdfl [espe -
c¢lalisade e, tanto quanto foi peossivel ve fi ¢
nfecvoram o oeguranca do avidfo,

Inotrumentos e enuipamentoes - Adquirida pela Cermfsslo a convie -
cfic de se encontrarcem om bom estado de funcionamento
o8 instrumentor e equipsrmentoes, verificou a mesma ae
correspondian as prescrigdcs da ICAQ e perticulermen-
te ds dno alinecas nimeros GeZel = GeBel = 5433 =

~ Be3ed ~ pardgrafo 6.7 - slinonn 7.1.2 = 7.2 = 744 =
- 7.5, tendo conclufdo nela afirmativa.(a)

F

Tripulacdo - Sem ser de efastar a hipotese de um érro na conduglc
no avifio oo antecedentes dos tripulantes n%o siio de
molde & deixar supcr scr tal a causa do acidonte,

(a) - A aldnen 6.5.3 do Anexo 6 & Convonglio de Chicago pre
creve & necenpidade de barcos de salvaglio e transmie
sor de radic de emergéncia quando o avido se posse
vir o encontrar, na sun roto, a mois de 2 horaa de

£ terra 4 volocidnde de cruzeiro.

23 Como a duracio da viepgem Lisboa-Funchal, pelo Plano
de Véo, era de 8 horas e 2] minutos, ecea determina-
qﬁq niio erz uplicﬁvcl.

Alem dinmso, a ilha de Porte Sento e o Cabo de S. Vi-
cente sfio pontos mais favoraveis na avaliacBo do dis
tincin a terrs. Y

Maod, 83D G AC
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CONCLUSOES

T

.

Examinedos as cordlgﬁnﬁ do materizl ¢ do peesonl e nflo tendo ne=-
las encontrado uma cousa presunivel do desagarccimonto do avifio, encarou
ainda o Comisefio, como cansos pusu{vem, a sabotagem e o desvio de rota,
voluntério, imponto ou por orro de navegag@o, mus afastou-se por falta
de elementon.

- De tudn.s estas hipdtooes c, talvez, a parapoem dos dois moloren a
mais veros{mil como caues imediata ou egravemente duma situnclo de emer=
Eencm. Trata-uo, uarnm, apenas, de uma hipotose que, smbora plausivel,
¢ po apciada nas canuidnragﬁus, atrap foitas, das circunstfincias em que
as comnicag@es de emergencia se efectuaram.

Concluindo, nfio encontrou a Comiss@io nos antecedentes do avido,
C5-THB, na andlise de documentegio, noo esclarecimentos que soli
citou; nus inguirigdes a que procedeu Jjunto do pesscal que, em
qualguer escaliio, interveio na beneficiogilc e conversfio do hidro,
nem no "curriculum vitae" da tripulecglio, gualguer indicic referet
te ao materisl, no scu uso ou idade demnsiados ou a incompeténeic

dog tripulentes que n levasse a poder deterninor a causa do aci -
dante cu mesmo A perfilhmr umn cousa provavel,

Lisbca, f.'f de Feveoreire do 19549,

[ Azn

(Carlos Eotdves Beja)

%LTﬁnMo Py e N

(Aériano Antonio da Silvae Darreira) \
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DECLARATION OF HMECALTH

‘Hiness suspecled of being of an infeclious nalure which lias oeurred an
board during the llight

e s s e e S R R
}M':.r other conditien on boosrd which may lead lo the spread of disense
‘iT b

Dulnils ol each disinsecling or sanitory ireatment {Place, data, Hmﬂ,mulhud)
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Firalidade: Localizaciodo hidreaviffo da AR, T 0,P,
acbreviventos,

Situag¥or  CS-TiM doscolado de Cabo Ruivo s 1223 QIT con destino ao Funch

~ Mlﬁlﬁﬂﬂﬂﬁmmmn&gﬂdhuﬂuquummmmﬁ
Poateriornente nflo houve qualquer outro contacto com o aviflo,

I."'

FROGIRAS MEDIDAS TOVADAS

Hera: 1323 - Avipado o aficdnl de Inopoeclio (Bat.lador Nawal)
132}, - Avisada & Base A&ca no,6 (2tontijo)
1325 = Doterminaglio da posiglio eotimada de acaragom
1326 - Pedida previslfio Yetocrolégica roferente A possivel drea de busg
1327 - Avisadas as operacBon de Cospanhin ARTOP
1328 = Mensagem a O do oxorpgineda do aviflo
1330 = Telefonem informando o S, Dirceter Ceoral
1355 = Telefoneras para a Dagse Adrea n2,6 o Eotado 'aiar Naval dando |
.r:" detalhes do plano de weo 0'poaiglio cotimada de amragem
' 1,00 = lonsagem'para Z0WB alertando os serviges SAR daquela baso,

PIANO IE ORGANIZACKO

Conslicrando as edrcunstancias, pura um madcr oficdoncia e aproveit

mento de todos og roice dispenivois, ¢ con o acardo dan entddades oficinin o
volvidas, cotabelecou-so o sopuinte; !

Operaglen ce Uusca A superficie: - A cargo do Ministerio da Yarinha
(B. 1%, BUSCGLIAR)

OperagBon de Dus Aérea - A cargo fa Pase Abrea n2,6
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‘ -
Coordennglio das operacles; Fuil@u o RCC 4de Lis ca
autr‘uifg.féulnbm-m;!u
31-5' o estabeleci

o

deotes, 0 RCC
le.‘.l‘.l.ni mqﬂd e

Relato Cronolépico
C

e arquive. 1o decretaria dente Centro., Todas ag reatantes wonsopgons in-
clusivé as nflo moncionadan neste relatério fagzem parte do mesme arqguivo,

Dia - 9-11-958
1223 = Dencolagem do avifio CSTHB para CSFU 1, 2
1230 - ABY IS subindo
1210 = Atinge a altitude do cruzeiro 6000PT
1238 = Mag para CNCY o C3AZ inforzando quo o OSTHB mudada a altitude para 6000FT 3
12,7 - Pricoira mog CW dando BT0 13% 07
1321 = lsg rocebida da posiclo a/g com o soguinte texto "QUG BIERGENCIA" 'S ,
1523 = Avisado o oficial de inspecglio (Eat.laior Haval)
152} - Avisada a B.A.6 (ontijo)
~~1325 - Daterxmiracfio da posiclo catimada de araragen

1326 ~ Foi podida previslo meteorolégica aos Servigoa Metoo de CSPP
1527 = Avisadas as oporagBes da Coopanhia
1328 - ¥sg a ) (C7 o I/R) da enmerglneia do avilio
1330 = Telefoneca infer ando B B2a%Senhor Director Goral
1335 - Telefonsmas para B,A.6 © oficinl de Inspocclio dando pln de voo detalhado

do C3THB e informando posicfc ostimdn da avaragem,
1342 - PORTOPS CSIA persunta se nocessitam de SAll, Mag rotransaftida para GSUT 6
1343 - Recobida.proviclo meteo poara a drea estimada de busea 7
1350 = Foi trans, para C3TA ¥SG informando que nfio era por enguanto nocossdric

colaboraglio, pois C3NT ia fazer sair irediatamente um avifo para a drea

de busea ‘ 8

1400 « leg para ZCGB alertando os servigon 3AR daquela Tase 9

=




e

20 - Tﬂufcnams rara a ledio Yarconi pedindo colaboraglio \3&.

1332 = Fol pedido acs aviles da KL 734 e 1ATS LO17L, pan(‘jghinrm no - o
rotas para a drea de Busca

122 - Descolagem do CTAPA de CSuT para a drea de Busca
U0 - Iniclo da escuta local nos 500 ke/s 7
Uddy = 18 mpp de CTV avisando toda o navegaclo do acidente \
U58 - Usg reccbida de CIV inferrando <ue o bareo liolandes PEXW seguin pars

a drea de Bupea .12
1510 - AFR 100 desvia o rumo para o drea de busea a pedido do ACC
151} - Foi pedida acelo SAR o 2cCH ' 1,
1520 - ARTOP CSTHA descolou pam a‘area de busca
1521 - OPS CSUT inforzam PIN de Busca foi tragade a partir do ponto 3656N 1118w

DUBBA QUAIRADA em eopiral foita de dentro rpara fora
1523 = Fernoeida a 7CCB Ing YETEO da drea 482 Dusea 16
1525 - X1, 794 diverge para a drea da BUSCA durante 1 hcra
1539 - ZCGB fol inforrada para estabelecer contacto em 5365 cog CSuT 18
15,), - LONDRES pergunta se é necesndria alguma acglio da parte de Londres 19,20
1605 ~ ZCGB foi notificada da drea de Busca que lhe era atribuida 22,25,26
16U~ © paquete SANTA MARIA dirige-se para a drea de Bunca 23
1629 - 0 X1, 794 atinge a drea do Busea
1630 - A partir dosta hora comegam & concentrar-se na drea de Busca og ceguin-

%os navics PRXW GFNC GOLG LiUZ CSAL NOPJ EAPL GNXP GDQJ GCXP OFQN ONLU
1631 = AFR 100 iniciou a Busca na drea rospectiva '
1654 - Ao antoridades navais do Plymouth confirmam tep dois navios tanques na

droa mas que nflo podem confircar as pooigBes @ que outros dois navios

atravessarfio a droa de bunea 2l
1812 - ¥SG para o SAR CNSL pedindo confirmefo de informacio dada pelo Capitfio

Holten 27, 28
1912 - CTAPA af por terrdnada a busca e regressa a CSyT
1956 - Araragen do CSTHA em CScr
2029 = 0 USAP 15302 que tinha feito um busea eircular abandona a drea 8o0m ro-

oultados : 29



2045 -
EDEG -

2056 -
2058 -

(1126 -
213, -

2201 -

220 -
2511 -

2345 -

0028 -
0120 -

0158 -

0 UsAF 15302 Togressa o CNSI,

0 RCC em mensagem de enderego atandar denmen ]

2 rospeito do aviflo da ARTOP _ ; 3 31
FA8 EABY pede o plano de mm?,é'_-m?gs-rqmgqq pufa. fornecer ao os-

quadrfo 56T do BAR el | 32
Foi pedidu a0 UAAP LIAISON de Casablanca para o Capitlio do 15302 discr

nar a drea’H que tinhn feito a busea 33
Mviados elementon pedidos ao FAZ RACH 3
FORTOPS perguntam se 1. necessidade do enviar aville para colaborar na

Busnea 35,36
Hensagem para PORTOPS CSIA dizendo que General Deslandes autoriza o envie

das acronaves dag Lages para CSPT a fin de intensificaren n busca a par-

tir da madrugada do aia 10 37,38

Receblda mensagen da USAF LIATISON Casablanca discriminando a drea em que

© 15302 efectuou a sua acgfo de Busea som rooultadon 39, 4o

Fol mandada mensagem para o USAF LIAISON de Casadbloneca pedindo aeronaves

para colaborar na Tuses W3, 47, 48,49,50 e 5

Rocebida das Lages mensagom pedindo infermes e instrugBes para

05 avibeos da Buseca L2
Dia 10/21/58

Honsagem para o CTV para os navios em busca escutarem em 121,5 ¢ 3.023,5 L3

Os aviBes dag Lages para Lisboa feram instruidos para desviare: a rota

para 3711N 1109V e contactaren c3ur L,

Em reforfneia & mensagem CSAZ as APS €SI informam nfo sop necessdria

maior colaboragiio 45,46

0510 - As operaglies de CSNT atribue dreas de busca aos seguintes aviBag

0700 -

0845 -

7501,750;, CTAPA o csTA 52

As operagBes das Aerolineas Arrruntim oferccem uma hora de busca do meu
avifio AR1C6 ex woo para Lisboa ¢ pedem para 1lhe ser atribuida uma drea 53



0905 = Fol atribuida pelas OPS CSUT uma drea ao AR 106 Q;%« {5!..
0930 - 0 TAP 511 de CSPT para CHIN informa que altera a rota colaborar-

#

na Busca i
101} - OperagBes da Panair oferccem o minimo 30 minut o colaboragio de

Busca radar no voo 272 do Recife para Lisbea, OP3 “CSMT n.vi.;mﬂu.a 55
1015 - Estado Maior Naval informa: um barco J& no local outro enm rota pa- f
"ra oponto e 3a aparelharaom para pairen i L 56
1125 - Pedido a CSMT dreas dos USAT na busea

LISTA DOS AVIOES NA BUSCA

AviBes portugueses: 7502, 7501, 7504, FVL6QL, PVL603,PVI,61,, PV,620,
CIAPA, CTAPN
AviBes franceses: F3SIFF Port Lyautey
AviBes americanos: 17163, 15306 de GNSL
Navios na drea: Fragata Corts Real, contratorpedeires, Tejo e Dio, Patru-
lhas Fogo ¢ PBrago

* 1200 - Relato do Comandante do AR 106 - Informou peasccalmente nflo ter cobservado
qualquer vortigio que pudesse ser atribuido a destrogos do avilflo, A busca
nfio pode ser foita eficientoronte pois o estado do mar coq vaga alta e
carota nfio permitia um observagfo minuciosa,

1342 & Panair 272 inferma nflo entontrar vestigios na drea que lhe foil atribuida
© que prossegue para Lisboa com ETA Ads 1,20

1400 = 7501 operando normalmonte inforza resultades negativos

1,02 ~ PV8237 inferma por intermédio co LIAISON Casablanca tor localisado posi-
¢fo 35550 1333W uma pequena 1uf e As 9 horas na poaiclio 35N 12,5V wm
pequena mancha de éleo 57

U 30 = 7504 rogrossa ao Montijo abandonando a tusea com resultados nn_r_:uti;aa

1502 - Foi pedida u operagBos de Port Lyautey para contactarenm o llentijo en
5365 ou indiecar. frequ. encia,
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1342 - A Associated Press em Lisboa por intormedio do Smr. Fernando &11-

veita informou ter recebido um telegrama de CNPY direndo enente .

da Navy George Beaver piloto do Neptuno, na Husca, ter o nimi;}u-"' 3

fracos incempreoensiveis, was identificou a froquen 6 letrasjouvi-

dasdn 9,40 en 500 ke/s quando veava a 180 milhas do Fabo do S,Vicente,

0 plloto acrescentou avistar grandes wanbhag de 8loo o vaga alta, Ope-

ragliea de CSNT recobeu esta mensagem, /

1557 = 7501 abandena a busca o dirige-se VFR para o Ventijo.Hesultados negati-

vos,
1530 - A fragata Corte Real informa rosultados negativos até esta hora dos na-

vios em busca., Eota assume o comando operacional 58
1603 - Foi pedida & Navy de GNPY que confirmasse & informaclo do piloto George

Beaver 29

1650 - Reocebida mensagem de Casablanca que aviBes 17163 e 15306 regrossavam
& CNCS com rosultades negativos e perguntavan se havia a necessidade

de mis aviles para o dia de hoje, Mensagem retransmitida a CSITD 60
1712 - OperagBes. de CSMT enviam mensagen para Casablanca perguntando o numero
de aviBes que o SAR de Capablanca pode dispensar amanhf dia 11 61
1730 = Recebida a previcfo das 18 As 2), da drea de bugea 62
1840 - CTAPM o 4608 regressam ao Montijo abandonando a busca com resultados
( norativea
185 - USAP LIAISON de Casablanca informa disper de 2 avilies acanhf dia 11 63, 64,65
1849 - Yonsagem de CSUT para USAF LIAISON de Casablenca pedindo 2 aviBos
a partir das 0700 66

1850 - 461, abandona a busca com resultados negatives
1925”~ Recebida mensagom da U3AF LIAISON do Casablanca dando as dreas de

busca doa aviBes 15306,17163 67,68
2020 = O CTAPM relatou apfs a aterrasem ter visto a flutuar na posicio

3713 e 1912‘:'!‘ um objecto eilindrico de cor mmarela com as dimenaBes

nprbximdu de lmx 0,50 69
2050 - Corte Real viu um bidom com sinais do incendio 71
2100 - llearp wensagenm do CTAPN das 2020



- T

francenan nemativos

222l - Vonsagem de CSUT para Corte Real determinando &reas %ﬁa

2307 = Corto Real avipa que Do e Tejo repressaoc a rish

2327 = liontijo informa que participarfio nas buscas de 3 V2,7
Ec&ulﬂlﬁdem.lmmtdazma,?mﬁmmsmdu
CNPY e 2 P2V7 de CUIST,

2200 « Yonsagen de CHAT informando resultades da busea de nurm@

Pla 11/11/58

0110 - ARTOP especifica aspecto o cipacidade do recipiente de aleool do

VARINER 70
OL)5 =~ Senher Director Coral redije un comunicado A imprensa sobre a

busca de hojo a partir das 0700 com avilies e busca J4 activa com

03 barcos Corte Real, Prava, Yalo, Boa Viuta
0615 ~ Rocobida monsagem de Camablanca para se enviar a razfo de amra-

gem Je@ CST:B em vdrios enlierogos 75,76,77 ¢ 7!
0700 = Temese con'ecimento que CIAPA que infclara um busca com doscola~

gom As 102245 aterrara &s 110600
0705 = Conhocemmse deseolagem do Alr Feroco 28333 CiPY &3 0554 o do MPYC

73 da 20CB Ao 0622 do 4615 ST As 0645 e do 4620 As 0656 todos
a caninho das suas dreas do busea
0800 = Yajer Vieira no 6603 para Casablanea oforece-se para um busea que
foi acoite e detorminada por C3up
Lista de navios da Lusca; Corte Real, Prawa, l‘aio o Nea Viota

AviBes portugucses na busca: L PV2; 2 G543 1 SA16
AviBea anericanos: A P2vy

Avillen da JAF: 1 Shackleton do ZCGB
1019 = Contratorpedoiro %o regressa a Lisboa abandonande a busca com
resultades nepativos 79
1050 - 0 ¥PYC73 corunica tor avistado ma poaiclo 648N 1036% un destrogo
castanho avernelhado com as dimens¥es de 6 pfo par 2 pla, e 5 mi-
nutos depois o meszo avifio apoinalava na monwa posicllo com um raio



-

de 2 milhas mais destrogos que nfo podia identifi

1105 = Estas mensagens foram retrarnnitidas a CIV a fim de n aos
vios de guerra m buseca

1112 - 6603 abtandona a drea do busea ¢ rotoma o rumo p;@uaablnnm com re-
sultadon negatives ’

1141 - Patrulha Boa Vista 2cgue a toda o velocidade para o ponto indicado pelo
YPYCT3 a2

1232 = 7501 informa operagles normois rosultados nesativon, 4

1235 - 0 Snr,Cozandante Forrer informa que a busca prossegu até que oz navios
recolbham destrogos asoinalados e que posteriormente possam sor atribui-
dos por téenicos da ARTOP como pertencentes ao aviffo sinistrado, 8§ ao
Tin da tarde deverl3o ser notificadan as soguintes entidades CNPY, AMER,
CIAT FRA, CWSL, U3A, EART USA, SAR ZeeB, do nchado dos dentrogos,

W13 - Avifo ancricano 28334 na drea de busca desde as 1030

U418 - Atribuida nova drea de busca ao 2833l

151 - ETA A nova drea de busea do 2833, o do N1508

152} ~ InstrugBes aocs avos 28334 o 28347 para coscaren a busea e regressaren
d baae,

1530 - H 1608 sobrevoa o navie M8 da drea tonta leva-lo direcctamonte aos dop-
trogos,
1534 - Avizado Boa Vista da mensagem do N1508
1620 - Nontijo informa que FRARFAL estd junto dos destrogos tentando recolhe-
=1los e identifica-los
1632 - ETA do FRAREAL e PAVISIA a 36,84 16152 az 1700z
1655 = N 1508 informa PAVISTA eotd dirigindo a buseca @ que se retira com des=—
tino o cPY
1710 - lontdjo informa, em resposta no nosso pedido, que é nhlhor esperar por
noticias dos barcos da bLusen antes de avisar As vdrias bases do encontro
de destrocos,

1722 - Aterragem CTAPI-17227 84-16662 PF15-1608
1723 - Aterragen N8333 17909
1750 - C57501 regressa o Tdshoa



1750 =
1752 =

1754 -
1825 =

1827 -
1834 -

L1840 -

1305 ~
1918 -
1950 -
2012 -
2020 -
2025 -

2055 =

2100 -

2112 =

2120 -

Aterragen N 8,334 17344 ;\Q;
CS 750 recobo As 174B% orden do regressar e CS 7102 As w

N 31508 recebe ordem de resressar A hase

Recebido de FMAREAL posquinan ofcctuadas deotrogoo oor de
avifio, Mensagem incooplota por mfs condgBes de r

FRAREAL entra As 1600 ra drea doo destrogon

Atorragem do 750,

Aterragen do 7501

BUSCAMAR canda regressar PARRAVA o PAVISTA se fo forem mo cenodrio
Aterragea do 7102

Recobida mensagen de aterragen MPYC 73

Telefonema para Radionaval de Alrés pedindo zensagenm sobre deatrogon
aqui interteptada ds lﬂzl-infprmnﬂu.':qm & encaninharam para Ternminal
tolegrdfico do Ministerio da Varinma

Termiml tealegrdfico da Majoria Ceral da Armada nflo poie rovelar mene
Bagem gom autorizaclo superdor,

Telofona~se paoa o oficial de inspeccllo a pedir providencias sotre a
mensagen doe deostrogea

Fergunta foita a GSIT sobro este assunto que nos inferma recober to-
@s as monsagens dos barcos através do TIY da Yarinha

Oficial de inspocgiio le<non wensagem do Certe Real que tinlamos reco-
bldo incouplota (Corte Real entontra e recol o dois pedagos de madeie
ra qué nfo parecom ser de aviffo),

snviada mensagem a Ghefo BASOPS CNSL (AT? Capt Nolton) wais BASOPS
CHIA 2 pedir texto completo da menmagem recebida do CSPIB om CW por
um estaclio amoricana adrea ou terrestre, Rate pedido id fora feito
mg nflo so obtivera rewposta,

Podido para CSNT se promumeiar cuanto a dostrogos (numero e qualidade),
Senhor lajor Vaz diff 06 considerar duas espécies - a) o bidon de propil
= b) o3 destrogos avistades poln Shackleton e recolhides por vdrion'~
barcos,
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- feitas duas recolhas, uma pelo Tejo de um biden de al opilico
@ a outra pelo Corte Real de doie podagos de madeira, oa Vista que
estava junto do Corte Real nada recolheu,

2155 = Sonhor Major Vaz d4 prosente situaglio de barcos de Buscamar, Corte
Real encontra-se na drea doa destrogos - 0 Hoa Vista o o uio vio a

2150 = Senhor Major Vaz oxpBe situagfo quanto a destrogos e até a

caminho da drea mas dispernos. leios existentes até ao momento para
busea aérea a iniciar ao nascor do sol = /4 avifen pertugueses (2 PY2
de CSMT o 2 aves de CSIA) mais 1 Shakleton de 7CCB,

2205 = Snp,Director Coral chegado a eata hora revela que o bidon de aleool
propirio recolhido segundo os téenicos da ARTOP nffo pertente ao CSTHB
Avigado Snr,lajor Vaz,

2258 = Recobida rensagen com plano da acgfio maritima (Corte Real na frea
Bea Vista o Brava largan a 4drem o sfo substituldos por Porto Santo

_ e laio),
2305 ~ Recebida mensagen com a afrea buscada hoje pelo 56ARSS quadroon CNSN
24,00 = Respostn do USAF LIAISON CHCH sobre mensagem recebida do CSTID

Dia 12/11/58

0015 - Hunaagmlpam © USAF LIATSON CNCM pedindo o numero de avies disponiveis
o partir das 0700, '

0016 - O oficial de servigo no Ministerio aa Yarinha informa quo em cumprimen-
to duma mensagom antoricr transmitida ao OCL vidi‘gnl: c3 deatrogos
obsorvados pelea navics na drea de buzca nfo pertencem ac avillo ainig-
trado,

0032 = liensagem para USAF LIAISON CNOM dando as coordenadan para a acglo de
busca a partir das 0800,

0100 - Cabinete da Impronsa no Aeroporto foi inforwado do estado da busea

0110 - CTAFP mantem-so na drea 1 atd as 0,00

0120 - CIPY informa tor disponiveis pam a busca do dia 12 2 P2V o 2 SA16
wensagem tolefcnada para C3NT,
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0134 - lensagom para o 56TH de esquadrfio de CNSL o RACS dando an &e@‘\hgus- ( ‘//

€a no dia 12 o pedindo planoca, %\
02,3 - CTAFP aterra em CSUT com resultados negativos g}?’
0304 - Yensagem CSUT drea atribuida a CNpY QQ \

0307 =« Recebido plano do ZCCB do 1PYC s

0319 - Recebida de CSHT a droa total para pesquisar dia 12

0338 = Foram modificadas, as dreas dos aviSos das Lages estacionadsa en csPT,

' pelo Montdjo, . }

0332 = Buscamar instrui os seus navios de maneira a entarem son priveiros al-
veres na posigfo eatimada de recolha de destrogos,

0420 - Recebido o plano com us dreas dos 11 aviBes que as 0800 estarflo na drea
de buoca

0728 ~ WAF LIAISON GROM envia partidas N 8334 N 8368 o dos S116 15306 17163

0823 - Cacaria informa rotomar o sorvigo de mergulbadores

0303 - NB33L atingiu a drea de busca

0908 - NB368 atingiu a drea de buoea

0948 - NB326 repressa A Bota por ter um forido a berdo e pede ao Nontijo pa-
ra substitui-lo

1110 = lonsacen de GSUT PAF para RCC ZCGB CSIA Pert OPS USAF LIAISON CNCM -

i distribuiclo de dreas

' 4115 - Monsagem enviada para EAZL podindo informagfo acerca da drea coberta
pelo N28362.

1116 - ARR NB362 1018Z Rota

1116 - Partida N1508

1211 - N15306 entrou na droa de busca ds 1211

1212 - 37501 informa ter encontrado muitos objectos de dificil identificaco

1242 - Buscamar avisa FRAREAL para seguir A mfxdma voloeidade para 26508
1005w

1229 - N15306 informa que N17613 avistou um bidfNo encarnade a 35330 odL6w

1236 - N1508 chega A droa de busce

12)2 - N15306 a4 as pesiglios dos navics de bunca

1251 - C5750), avinton destrocon na posiglo 3615 1018w
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1530 - Mensagem mandando C3750). ranter-se em contacto con on deotr C
1336 - CS750!, em cocparaco com FRARTAL D{%
1353 = FRAREAL avisa que entd em contacto com 7500 Q} !
1400 - Buscamar manda os patrulhas para a drea de deatrogon
1,34 - FRAREAYL manda PASSANTO e PAIAIO para 365IN 1018w FRADE
PASSANTO e PAYAIO - 750, deseobriu quadro de maq 8ird mais pano gran-
de azarelo em 3651N 1018w,
1,38 ~ FRAREAL a camdnho do destrogos avistados pelo 7501 PAIAIO segue pa-
a manma drea,
U5 = N31508 0PS armrmal
1503 - SituacgXo de avistamendoa:; 1 por CS7501 outro per G3750). varcos a
caminho da drea - FRAREAT, PABRAVA PABBANTO PAVATO
1507 = N15306 OFS norzal abandona nossa freg, entra em contacto com ClisSL
154} = PAYATO BDL drea 1930z
1544, - QUA N28368 e NB33L - CHG\ NIL N15306
N115306 OFS norzal NAVY 37605 OPS norml - CSPT pede noticlas de
K2B3(8 » N2B3, N15306 inferma nfo havor noticias FAVY 31508 apg
noroal
1600 - FRAREAL informm ter encontrado uma tampa de caixoto
1613 - 12833, sai dan drea de busea para CHPY
161 - W15306 OPS normal
1617 - N31508 continua na drea ds busea e pede instrugBes
1650 - CS7501 informa a recolha de vdrios objectos por FRAREAL
1706 = ©S7504 abandona o érea de busca
1711 - Repeticllo da aensagen das 1650
1713 = NAVY 28368 rogressa a CiPY
17535 - H15306 abandona a buse e regressa a CNSL
1740 - CSUT inatrui VPYCT), para rocolher & base apbs o crepusculo tormina-
do
1751 - N31508 vdi para a‘arsa de busea determinada por CSUT, esatado do
tampo: teto baixo pouco nevddnde o chovisces,
1751 ~ CS7501 aterra as 1750
1758 - CSKT avisa N31508 para fazer busca no ponto 3536K 1110w

=~J




()
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1801 - 128368 avisa revultades negtivos na busea

1824 < FRAREAL rocolheu tampa do caixote

1827 - N31508 abandona o busea com resultados nepgativon

1827 - CS7504 aterron s 1508 \§\

1845 ~ %28368 atandena o nossa IR @

18,5 - CNCA randa QWA 1336 Q

18,5 - Posiglo de FAMAIO

1850 = A0 1835 ol receddde um telefonena da ARTOP inforzando qQue ravia noti-
clan do CSPHB ter chegado o Cabo Verde com os ransegeires todos vives

1910 = InstrugBen de CIV para FTAREAL

1917 = Infarmado CSHT duma lista de objectos oxistentes no C3THR fornecidn
pola ARTOP - tais ou menoa 30 cobaertores avarelos, cadeiras com osto-
fo grenat, ) aluofudBes soltos 5% x 38 em, 3 verdes e 1 vermelho com
argolas cm pldaiico Uoltruadas a branco com & incerisfo" MARLENE
FRODUGTS® C2 #iladelfia, sacos de correio, ‘

1921 - CSUT envia pedido do 1 aviflo o instruglen a Rota para busea do dmanh

1931 - AFRNB368 om CNPY Aa 1855

1931 = CSNT pade um aviflo o ag instrugles a VARINE YARCC pare a busca de
dcanhit :

1933 = 31T pede 2 aviBes o at instrugbes a CNCM pura a busca de deanh

1938 - InstrugBes de FRAREAL para PASSANTO B8 PAYAIO

1947 = Posigffo do PAVATO




_“:'_

Dia 13/11/59

O
003 = Posigfo PAMATO <<’§ 'd

0505 = DEP de FRACOTAR -
0513 = Posigfio de FRACORAR
0522 ~ lag de CTTEJO para RNALGES
0715 = Posiglo FRACORAR
0728 = " "
0730 - sg " para PAJATO o PASANTO
0750 - CS7501 DEP 0750
0753 - FRAREAL permancee na area dos sobrovoos
0819 - Dep H28368 do CNOY
0819 - Dep CTAPM de CSUT
0300 - Dep/CVN 28368 W 28364 de RACT
0905 = QTH FRACOBAR
0905 - lsg de cIQR
0305 - QT N 28368
0911 - Camaria
-~ 0917 - Mag para ACC BAGS pedindoconfirmago da drea de busca do N2836L,

0041 - FRARFAL observacio meteoo
0403 - Ordon de substituicfo no comando FRAREAL, por mmﬂme 7

~ 0920 = Telefonema para EMH perguntando sobre destrogos, Respoota negutiva

0944 = QTH PASANTO

1000 - QTH n28360

1000 - Respesta a 1128368

1010 - 7102 informn OPS resultados negativosn
1010 - QTH FRARFAL

1010 ~ 7501 substitui 8364

1110 - QTH 28368

1130 - qTH 7501

1133 - QTH 8634,

b,
|

O ~ oy N

13
20

1136 = A pedido, CSUT informa que Lancaster FFSFE de GNPY o 3159 de CNSL entlio

na buses
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1158 = Telefofem para Ratado Maier Naval Cozancante Almeida d'Eea %Q /
unicos destrogos de intercsse recolhidos desde enten por ba%
fod a tampa do caixote 3 odnhecida, .@c\(/

21
1200 - CF! vai investigar destrogos em 3707N 1058w G('a 22
1200 - 7501 " L 23
1200 - FRACOBAR pede aviBos para a poniclo acima indicada 2l
1208 = QTH PAMAIO 25
1208 ~ Nensagonm de CSYT para 7501 26
1215 - N28368 pede cor do C3THB 27
1215 = CSPT inform cor ; 28
1218 ~ CPM abandona a drea da mensagem 22 29
1220 - 28368 pede instrugles rara busea 30
1220 - QTH28368 31
1222 ~ GTH FRAREAT, ' 32
1237 - De CSMT para 128368 nova drea do buseca 33
1238 - QT 1128368 i 3%
1245 ~ Mensagenm para FRACORAR 35
1255 - De FRACORBAR para PASANT) oceguir para nova area do dostrocos
1258 - QTH 28368 37
1302 - lNensogem de CSNT para 20648 38
1328 - lensagem FRACOBAR pesquisar drea assinalada por béiao e fuuo 40
a1 - " CTAFY foram avistados objoctos, FIABORAR Penta recolher L1
1,23 - QTH CTOB L2
1425 - SITREP I3
136 - QTH FRARFAL L
138 - 7102 QRF L5
145 = PosigBes navios L6

1510 - ARR CTAPB

1511 - ARR CTAPK

1522 - QTH CTPH &7
1536 - QTH 28368 L8
1539 - 'SG FRACOPAR L9



~16 - ™

1552 - 1SC FRACOFAR com avistamento

15,0 = QTH FRAREAL Q
§
1600 = MG FOSFF \3@31

1610 - }SG ECEY cancela FIN 3664, c)
1620 = ¥SG do FCOFF Q()
1635 - 7501 Qw2

1710 - Rececbida U3G de CSAL ~Capitania do Porto de Cabo Verde infermando
nfio haver noticia do CSTHB

1731 - ARR 7501

1735 = QiF do FCSFPF

1738 - ARR 8368 e

1743 = QTH FRAREAL

1857 = MSG do FRACORAR

2100 = USC GSMT/CNOM referencia dreas de busce

2225 i | " M ol ] " U] n

2228 - " QHou/csyuT " " " =

2235 = Areas de busca

2337 - Substituiclio do FAVAIO

2350 - Erea de busm para os FV2

Dia 14/11/53
0050 - 1'SC He BUBGANAR para BOAVISTA

0113 - QTH BOAVISTA
0145 - (B3

0223 - GTH BOAVISTA
0225 - QTH CTFH
0253 ~ QTH FRACOEAR
0320 - QTH BOAVISTA
Q408 - QTH BCAVISTA
0423 - QTH PASANTO
0515 = QTH BOAVISTL
0518 = QTH PASANTO



7
e
-1F - g-r

0645 - PASARTO éQ 79
06,5 - PASANTO QTH *&f 8o
0645 - QTH BOAVISTA @ 81 3
0645 - BUSGLUAR QG 82 \
0715 = QTH FRACORAR 83
0754 - PIH do CTAPA 85 }
0758 - FIN CTAFP 86
0805 - MSC DEP CTAPA 87
0808 - DEP cMAPA 83
0825 - MSC para navios 89
0200 - QTH FRACOFAR 90
1005 « OPS CSMT pergunta DEP P2V EART o2
1015 - v " " " CNPY 92
1025 = 1SC pooex CSUT para USAF GIEY 93
1035 - QT N28337 o
1103 - MSC FRARFAL 96
10 - PIN N28337 ' 97
1200 = " KN28327 93
12}1 - QTH FRACOBAR 29
1329 - ObservacBen 10
133} = 128337 busca cocploia e rogressa 102
1350 = Mancha avistada por GCRB 103
1500 - CSHT/ROTA avieo de cancelamento de busea 108
1516 - Posi¢No BOAVISTN 105
1552 - Abandono de pesquiszss 106
VL2 - n n " 107
1602 - CTAPP ARR 1547 108
1705 - FIN CTAPP 109
1835 - InstrugBes acs navies SAR 110
2245 = QT FRACORAR 111

2248 - Telef, Com, Cancio acerca de cdlculos do amadores de rddios-
tesia



s. Y =

' Ministério das Comunicacdes

L

Direcsdo - Geral da Aerondutica Civil 18-

D O (il el o AUMGl) fe B IouEINT

2320 - Informagles Meteo FRACOPAR

2357 = Telef, para BPS CSMT Acerca informgfo
dia 15/11/58 .@\

0705 = Recebidos PINS CTAPB E CTAFF c;b

0730 = " correcgio PINS CTAPB

0735 - MS5G DEP CTAPB \3

0745 - USG DEP CTAPF

1153 = ARR CTAPF e CTAPB

1200 - Busca Terminade sem resultades positivos,

En Anexo: 1. Sistema de Arquive,
2, Coordenadas dag Erm de busen,

Mod. =D, G, A, €, = 10000 er. = B-57 = Domingure & Levadinho, lda,
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! Ministéris dos ComunicocBes

Direcgio - Geral da Aerondutica Civil
(VY OF (ONBRE @EAn 88 NORERED Wlist B Cosanong

ANEXO I

SISTZMA DE ARQUIVO. %}
(Monsagens referentes A busea do a@

QQ ) J

: ¢
Dada a impraticabilidade de arquivar certas mensagens sob um
co titulo o processo de arguivo abaixo indicado deve ser considerado de
wn mneira genérica:

YHonsagens ref'erantes a: . Procenso;
Diversos (mencionades no relatério) Geral K2
"  (nfo mencionados) Geral N2
Escuta dos 500 kdlociclos NEe 3
Destrogos H2 4
Avistamenton K2 5
Navios:
+ Geral N2 6
+ Dies 10, 11, 12, 13, o 1 Kes 7,8,9,10,11
+ incluindo £reas de busca,
Acronaven; .
+ Ceral NS 12, e 13,
+ Dlas 3, 10, 11, 12, 13, 1, o 15, Nes 14,15,16,17,
+ incluindo dreas de busea, 13, 19, o

Med, 28 =D, G, A C.= 10000 g, = BA3 = Deminguer & Lavadiabe, Lda.
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Ministérlo dos Comunicogfies
Direcgdo-Geral da Aerondulica Civil
CEVIEY DE CONTROLE RESINAL BV yAvEASED AFREA GO CONTINERTE

ANEXO 2
(BUSCA ARTOP)

POSIGOES B ARBAS D3 BUSCA
' Corpiladas dos processos em arquivp
S

Maod, 1B =D0. G, A, C,— B0 ex,—8-537 — Crazalia



Minlstério das Comunicactes

Direcgdo-Geral do Aeronsutica Civil
CENTED BE CONTAOLE BEGIIRAL DA MAVTRACLD AERES 0O CONTINENTE

SoTEEERnEIT

ne,

—._-..—_..-__ﬂ'mﬂ.ﬂ:l.ﬂ?ﬂ:ﬂﬂm
o EFE

e e e e e s e e e g

Froct

ne
Mog

95

DIA 9

c3y
ANTOP/CSCR
CiEY

Gnsl

HNAVIOS

FEXW = Ivoorkuat
GFNC - Gallie

GOXP -

GOLG - Rebert lholt
INUZ - S5ilvermoon
C3\L - Santa Maria
HOPJ - Peter

HFPJ =

CORTE REAL

FALP - Poeta

GIUP -

CDQJ -

OFQN -

ONLU -

Med, JB-0. G. A, C.— 8,000 ¢¥, — 8537 — Crazalts
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e

o
AREAS

3712N 1116%w
37124 1116W
37120 1116w
37121 1116w

37268 1121w
37243 11397
37330 1145w
38008 1155w
36216 1119w
364210 130
3725N 0910%W
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FEII
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i St e - e g ] =a== =i et te b i e e e eSS
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Ministérle das Comunicacties

Direcgio-Geral da Aeronbulice Civil

CERTED IE CONTAOLE BEGIIBAL DA MAVEEALLD AEREN D2 CONTIRENTE DIA 10
Hn:nnﬂ*ﬂ;‘:uyﬂmmnumn===mm=#=======n:mm=m=:====nmu
E;Qﬂgi Ung. ARRAS &Q
B kT e o SR e D EmmEmsemrae 8 e i\ Sk
E AVIOES <(,
1 67 | CHCH 35421 1337w 35000 1423w 3L <‘%.'535?! 1305%W
15 204 |cNPY 34230 1232w 35180 135, 3626H bW 353210 1121
15 3% |CSIA 36520 1028w 3822N 0330w 38 00w 36401 0900w
15 1 2068 36250 1245% 37350 1133W 3 1012W 35320 1140w
15 1 CSHT 38201 1000w 373010 0920W 36357 1020W 37250 1105W
15 2 csUT 37281 1150w 3832N 1000w 38,1 1003W 36524 1028w
. -5 2 CSIA 36208 1300W 3656N 1221w 3604N 10487 35168 1104W
ﬁ 15 236 | cnsn 36125 1348%W 34,570 LL30W 34508 1L10W 36050 13284
15 31 |csu? 37420 0957w 37U, 1038w 3708N 0937w 3736N 0853%
15 29 |csur 37,20 0958W 3713N 1038w
15 39 | csup 36450 1120w 37120 1038w 37250 1130 36551 12101
15 25 |ocsur 37081 0938w 36390 1018w 374N 1038w 36457 1118w
ii 15 30 |esur 3703 1027W 37054 1020w 3600N 1050W 3600 1025W
i 15 2 7CCH 3542R 1337w 3620H 1300W 35170 1104W 3L10N 1053w
i 15 225 | cnpy 3639% 1018w 3612N 094BW 37074 0829W 3727H 037w
E 15 212 | csA 36561 1222W 37298 114,9% 3652N 1029% 36031 1048w
Fi RAVIOS
E 7 6 CORTE REAL 364,010 1050W 36LON 1205W
7 6 BRAVA 37101 1045% 36551 1200w
7 G OGO 37258 1035W 3710N 1150W
o7 6 CTTEJO 36L0N 1100w 36250 1215w
7 6 CTDAD 36254 1110% 361010 12257
Eh T SANTAMARIA
7 PIRCHALENSE
7 BOAVISTA
6 25 SFA
n
H

Mod, 2480, G, A, C.=0.000 rx, — 8937 — Crozalia
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Minisiéria des Comunicocses

Direcgao-Geral do Aeronéulica Civil
CEHTED DE CONTROLE REZIONAL 0 BAVTRACI0 AEAEL 00 CTATIRENTE DIA 11 /
ﬁmmmmmmﬂﬂmmﬂsn==n==um=====nm=====nm====n=@&
He, RS, ATEA
P.I:‘DGE. mﬂ- 3

----p-i—--——-u------ﬁ--t-t--n-_-l-——hl- ----- Vo - -

ZTs=s "ESEsssssTooomsooslosos

12 2
12 2 GNPY 35200 1020% 36001 1020% 3600N8.1225%W 1225
16 3 cSup 36100 1200w 3810W 1034 3730 1034WeS738H 1200w
J7301 1200W 37308 1034% 36508 1034RB6500 1200%
3810N 1034w 3B10N 0910W 3730N Opi6 3730N 1034w
37300 1034W 3730N 0910% 365008 3650M 1034w
7308 10343 37308 0910W 365pM,%910W 36500 1035w
37300 1240W 3730N 1034w 36508/1034w 36500 124,0W
36508 1020w 3650N 08LOW 360018 OSLOW 3600N 1020W
16 1 CSIA 36000 1226W 36001 L046W 35100 1CLEW 3510N 1226w ;
n 16 2 2C6B 3650N 1226w 3650N 1020W 3GOON 1020W 3600N 1226%
16 29 CIPY 35308 1130W 50 lim Rado
16 52 CHPY 35308 3650N 12257 1336W
H 16 55 | FART 36000 0910W 75 Hu Ralo
RAVIOS
| oy 110001/0700% 110700%/Fiu dia
ﬂ 8 22 FRAREAL 36578 1133W ‘ﬁiﬁu‘: E1:51._“"‘5:.-:1-: -
n8 22 PABRAVA 36570 1113w 36L00 1133w
| 8 22 EAVISTA 36160 11345 37570 1154
,]
1

=====23 ======='—i=n=’==’=======’=’==ﬂ? o 'I

Mad. 48-D. G. A, €, —8.000 rx,— 8587 — Crazalta



Ministério dos Comunicagties

Direcgao-Geral da Aeronsutica Civil

W
CENTED DE CONTROLE REGINAL 04 ravEsgta AFGEL DO COMTLXENTE DIn 12

SR mm:1=:==m=nn::=====n SEESESSOfaoooooonnTans
I

TR ST

e e R T &--

3740 1122 3655% 11227 365512308 S7LON 12307

t
9
é

|
12
i 12 CISI, 3605% 08L,0W 35008 O2,0W 3500N 10007 360(N 1000W
12 s a« 3715N 1156% 40 Mo 56 Ko

be 3630 1156% 50 Nu: 56 Mo
i . 3532N %%w 65 Nm 53 o Area total
5. d. 37208 10487 30 Nm 56 Hm
' e. 36500 1048% 30 Km 56 Nm giﬂ %gg:
H £, 36200 10,1¥ gn N gﬁ o s Ty
! ge 35320 10,1V 65 Nm 67 Mo It de

h. 37208 0938W 30 Ym 55 Nm 35001 0903w

1. 36500 0930W 30 Nm 55 Hm
J. 36204 0920%W 30 Nm 65 1im
¥. 3532N 0920W 65 m 66 Nu

ﬂ 17 17 L {H 35000 1008w 35,'55.'4' 1000w 3500N 1230% 36054 1230%W
17 17 CHCu 3581 U&hﬂ’ﬁ }ﬁﬁﬂ? U'U-lpﬂ?l’ 28,80 1000w }E}Eﬂ 1000W
17 3 2008 3608N 1122w 3655N 1122% 36550 1230w GOSN 1230w

i |

Ei FAVIOS

117 ]38 | comre re 364,8H 1036w

1 17 38 BORTO 8ANTO 3700H 1150W
17 38 FAIAIO 3620n 1120w

Mod, 48D, G. A, C.— 8,600 cx,—8-737 — Crazalta
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Minisiérie des Comunlcacses g
Direcgao-Geral da Aerenéulica Civil k
CEXTRD O CORTRILE RESSNAL B MAVESACLD ALRER DO CENTIRENTE DIA 13 O
nmmmzm:mnmmm:mwu ==
bio, e, " '
neroc, |Mag, AR 'f% I
el Ll T T [ o D o omm N O e e s M B S em e o o e e e e g n%\n— -
AVIOES . \q\.%g‘"
6 CHPY 25250 1125w 36308 1125W 3630N ~.gﬁa'l.‘i'i 1205w
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118 3 osuT 3735 10257 37008 1025W 5700 0925W 3735N 09250 LVARE
(3 b csuT 3735 1125% 37380 1025W 37008 1125w 3700 10257 | ¥ ) ;
118 15 CliEY 36258 12057 36250 1255 35250 1205W 35250 1255W !
Pt 1 CSPT 370M7 10257 36254 1025W 3625N 1125% 37000 11257 E
8 Jpt2 |Cspr 3700N 0925 36254 1025 |
¥
H HAVIOS
0 9 PUAI0 36200 1120w
0 - FRAREAL 36500 1016w
0 9 FRACOBAR 37000 1120w H
0 9 PASANTO 365CH 1050% ;
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i
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Ministério das Comunicosdes

Direc¢do-Geral da Aerondulica Civil

CEXTE) DE CORTEILE REGIONAL D) MAVEEAGED AEBEA DO E3NTINENTE DIA 1,
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Ministério dos Comunicagses

Direcgdo-Gersl da Aeronéulica Civil

CENTED DE CRATRILE REEIZUAL DA RAVEGAGLS AEEEA DO CONTLEENTE
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MIMISTERID DAY COMUNICACOE

Direcgdo-Geral do Aeronéutica Civil

ESTACAD DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL ENCAMINHAMENTG

RADIOGRAMA

G et 223 | 20
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Mod, 138 [0 O, A, C
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MIMISTERO DAS COMUNICACOIS

Direcgdo-Geral do Aeronsulica Civil
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MIMISTERID DS COMUNICACOES

Direcgio-Geral da Aeronsutico Civil
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MINISTERID DAS COMUNICACOES

Direcgbo-Geral da Aeronsutica Civil

L
Usox 23§
ATT ¢cee REIturp JIFFICER CopT MO COnbi g
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mame 1664 - “&%}Q
D 8/5/58 “/AdLdo Havel dos £,
LISBOA ]

Aspurtot: Acidonte avilio C

Para fino conveniontes aos treobalhos a que estd a proceder a Comis
silo de Irquérito para e determinaglio das causas prﬂmmivuia do acidente ocorrido
com 0 ovilio da Comparhie ARTOP, CS-THB, no seu voo de 9 do corrente, de Lichca
para o Funchal, solicito a V. ExP. se digme enviar o texto do telegrama (rensugen
cagada por um avillo Neptuno da V.S.Navy no mesxo dia, polas 137207, e envied: pos
teriormente a espa Exbnixedn pele Pnoe do Sidi-Slimane.

Cox ce mous cumprimantos,

A bem da lingHo
0 PRESICENTE DA CONISSAO DE INQUERIT

¢ /

-

Carlos Lstoves Beja

S5/R¥
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' COMMANDER 56th AIR RESCUE SQUADRON J
SIDI SLIMANE AIRBASE MOROCCO

ATTENTION CAPTAIN NOLTON IN ORDER 7O ILLUSTRATE PUBLIC
INQUIRY ON PORTUVUESE AIRCRAFT ACCIDENT OCCURED 9 NOVEMBER
PLEASE CABLE TEXT OF THE MESSAGE INTERCEPTED BY ONE OF
YOUR AIRCRAFT COMMA BEFORE THE ACCIDENT COMMA YOU PHONED
ME COMMA TIME OF INTERCEPTION COMMA REGIST RATION MARKS
COMMA NAME CAPTAIN AND POSITION OF INTERCEPTING AIRCRAFT

DIRECTOR GENERAL AEROCIVIL

26/11/58

AEROCIVIL Avenida da Liberdade 193 Lisboa
50428




EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA  EN3/5F58
OFFICE OF THE NAVAL ATTACHE AGSjr
LISBON : p-142-58
' 18 Novombro 1958

IM REFLY RLFER TO

qa’.

Sxm? Sanhor ; &

Tanaento=Coronel Carles Estovos Boja

Tluotro Procidents dn Comissiio de Inguérito "\Q
*g;iiﬁi do Vi

Ropurtigfo doo Servigos dos Aerddromos o B

Dirpegio doa Sorvigos Tdéonicon

Dirocgro—Garal dn feronduticn Civil (p
\J

Lisbon N
\M)

Zm roopoota no offcio urgonto de V. Ex® N 1664/RAM,) |
Proc® D 8/5/58, do 15 do corronto mdp, tonho u honra do infor- |
mar V. 2x* do quo o tolograma reforido naquole offcio o supoo-
tamonte captedo, polms 13,20 horas do dip 9 do correntas, por
um avidie P-2=Y (Moptuno) da Armade dos Estados Unides da Amirica
nio foi tranomitide n euts Embaixade polu Buss du Forgu Adren
fmaricana om Sidi-Slimano.

0 tnico contucto quo so registou ontra nquela buoo o
o Embpixude Amoricans om Lishoa, na roferida dete, foi o rocop=-
¢io dum tolofonoma palo Adido Aorondutico Adjunto, no quel lhe
foi comunicndo tor side uli rocobido o podido do sccorroes o ge
torom inicipdo ap buscos.

Og tologramns recobides postoriormente nousts Embnixadsa,
om rolagfio com o ncidents do nvifio du ARTOP, limitam-se o rolotur
oo resultndos negativos das buscas efoctundus polos avidoes mili-
teres amoricanos em sntiofagfio do podide omanudo dus suteridades
portuguoono.

Com & minha oxpressic de sincero pesar pelo dosestre
quo onlutou n nvisgio civil portuguess, quoira V. Exd ncoitar oo
protestos do muito slovadn consideragio o osilma.

&
\91*‘\

P

JOHN P. FITIPARRICK
Capitto~-de~Fragatn, USN
Adido Nevel Amordcano
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MINISTERIO DA MARINHA /

0.5 N.—11

Ne L Proecase: 2/362

-y R Rws
Asgunto: ITIFCELACAD

Referéncia: Of. n®, 1663 Proc. 0 ¢

Exm2, Serhor ’
|
President e da ComissSo de Tnaudrite _ [ﬁ ”1

DIRECGEO-GERAL DA AERONAUTI G CIVIL

Conforme o solicitado no offcio de referfrcia, tenho a honra
de enviar a V.Exs. o exbracto do Didrio de Navegzqfo da Fragata
"COKTE FEAL" no concernente 2s condicBes de mr na data e local
estimadas em que se terd dado o acidente com o avifs 03-THB.

HORAS VENTO HAR ALTURA DA VACH
' Direcgfo  Forea Tipo Direccfio
cooo NNE 5 Vaga de wvento NNE Lm para 5m
0100 " 6 Vaga de vento " . 5m
- ondulagio NNE
0200 " 5 1" 1 5m
0300 n A n m 5m parz fm
0400 " L " " 5m para ém
0500 " 5 " " ém

HOTA: Os valores & altura daz vaga sHo sproximgdos em fungfo
do que se observou na ,ocgsifio pols ndo ha, normalrente,
registos 2 bordo nem e faecil estimz-los de noite oom
precisfo.

Apreserto & V.Ex:, os meus cumprimentos.
A BEM DA NAGAC
Forga MNa ﬁ_da E~'Ietr5pola, Alfeite, 19 de lovembro de 1058

»\ d O CHEFE DO HTADO LATOR,

P T il
ANTONIO FORGADO ERELO
) Nomo do navio o servigo, Cap. fragata.

FHale
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\ AEPUBLICA Vﬁﬁf PORTUGUESA
L

:ifgie;gbzvnzﬁﬁzgékﬂaﬁﬁég;xiusﬁxfﬂbggiéwzczéfy

largo de Sonta Isabel-lisbea

O
" -
Toles. METEGLIST —Telof. G62I88 « 663543 , o -~
% 3 P
N® P59/1996 Iisboa, 19, ¢e'Yovembro de 1
Exmo. Sre Cor. Carlos Estéves Beja
Presidente da Comissfo de inquérite ao acidente do avidlo TOP

Refiro-me ao oficip de V.Bxa. n? 1671/RAM, Procfs DE/E/ y de
15 Yov 1958, a solicitar informagfes sobre o estado dp tempo na rota
Iisboa-Funchal no dia 9 de Novembro de 1958, por ocasifio do vdo do avido
0S-THB da Companhis ARTOP.

Remoto em anexo 0s seguintes documentos:

a) as cartas sindpticas do tempo 2 superficie e nos niveis de
700 e 500 mb as 1200 THG do dia 9 de lNovembro de 1953;1:::-11 o3 resultadosn
das observagBes de superficie e de altitude executadas na regifo o com
intercsse para o fim em vista, recebidos no centro meteorologico de Lis-
boa;

b) a descrigifo do estedo do tempo na rcia Iisboa~Funchal, para
um voo com infecioc em Iisboa hs 1220, deduzida das informagdes cxistentes
e relativas & época que interessa.

Gostosmmente fornecerei ouiras informagdes ou esclarecimentos
que possem interessar A Comissfo, e apresento a VeExa. 08 meus cumprimen-—

toge

A&
Mﬁ\\

WWM
e

A bem da KagHo

Anexo.



."“.ubua._..._.... 74 d
LR e T i mm.lu.q:ﬂ

CF-b | T
I uIgac

Y ALETS OO iod LW BhaRas




Aujuizay F b ....u..q..m

Fe [ ] i J q B i
- ¥ i L o] - 4
7 i g i o . | . =
e S L & Pr -
! i ¥ g s =
f . L | £
B 4 ¥ R ¥ ]
¥ § g ! e 4 :
L ~ K e | g ]
R A AN . ! : i
T s J ] ., ) -
| i £ i -
| F;

B LT eEgy Eiel
gt lﬂh.. =

TYROTIY N D 0] i 22
LRI E T IR SR S




ACO WAL RiAL

PORTIIUAL

STENITO MFTEQRDL Lk

 Bee mb

 A2ae

»G

T
Nivormnbry A95€

22 4
Bl
O, rfnzists




ety rgmgows TTIepTTen e
sy m oy =
sy —m e g oy, _ﬁ.tr_m..m..oﬂ" ogmaeY o, | Weus op Spuleln
BamEgdng 7RI lnemey

Tpe A OF CrEmY dermeas] WD LU JorT s

— datar
g

i WLSI0N] D [3 BPRATT
ook H w009 ¢ oD W EmEE TR AANHY

LEE g

.Nd - B o ETIERT,
-~ - Apmarita aarling
ﬂ n.N‘ .# ﬂ-_ﬂ 2 _-.. MMlsadnE ¥ SPTRTIGIEA
wiagz Jo pySeagr
e N — e ] —rre —| emla] sOp wIRY
ey lo yfaH
T — (o = W TRy
L] .Hhh FET funcay
b—— - = p— 11 @ spRpnioved
1..__{ H...ﬁ_.q seafrey L..".qm....t.
IWHE @I EpTOEC aaoTd
wap Jo wien .
- it i ENTAON u
sy Jo fyiten
. i N SOUSS 00T T SO 0odr T Gow | e TR ORMEV
gt adl Ty o el pub pEsawy

— BV YE 990 b5 RSl ke i

98TF  SwEF /050 [350F  ww sy et0 » 0008
ey gwol fosa  |3@F  wmw u____\mn.nn PR EIONILITY

..... ST . . 3
LIF w0V /E50 [Avkr 3w 8% /060 e 690k
==t D k5 .-ﬂ_.,.!.h.wt..o,ﬂ\ﬂn..g' Mﬂﬂ—.'._.m.-.: aT™ wn_‘u\._u.ﬁﬂ |_d#.ﬂm|
i ey pun owy ‘el Raddar)
I - BlsmnEsdmay per fpwis isdd
Ji_.a._.uz..a.h—l anm .z_tm.m.l_{..nﬂ_m_.l__ {0y rrea® 2 ofgu EmRIO) TONITLTY _
ﬂ./l_. T EVLLYULIRCEL o lsds _
tput poctydosfosl Jp “fuoy pre tjel “eou Juaz} amod o rumaag EEEECELCLITRT
QuoiyesS0as warman no “uoy 3 8] 0T ¥p SOmEIN) WL 7P K0TS e
r .&ﬂ.vﬂ
.rx \ 0.( r ?i onitE eonerenagagy syt fo eaungoag jooady)
ol iy d0atatd CRITNI|E TR ._aﬂ?;_b R
o = (27D} DRL UE ¥ (REm EE&% qur.,uu_ﬁmﬂ.

Inm :HE LD 9 A ¢ - c) B G -1/ SR =
P - J[DHE DRI (pun) 3 Hogr SO YR R (IAD) DI OFLF .EHH. uauuaﬁuillall ﬁh«mﬂlﬁﬂﬂ
uy ) BDm I\..|_,E_.&_- 410 oRu} pawRrey ) sprEnes vLdpsd aprpaaial — (womar) opaledy, ™ — |ﬂu....u wry IWHSNOE fog) E..“M YWogsvifamog ) moy

o %}l_ﬁ_.m_ 04 AL (vl vivg (mgl SAL ~{aung) sy (eege)) e oy Eadejmoman vien A9 pensh)) WOEST 30 T0dINTSd CHO00N0IEIN DEINGD 0134 STORANEDS

& \% IVYNOIDVYN Oomoon_Ow_Om_km_E ODIALTS
IvVSanNl1Ld0d

l\_:




Mod, 850G AC

MINIBTERID DAS COMULNICACOLES

Direcgbo-Geral ds Aeronéulica Civil

oo

BodTIN 6 Q4RI $3) (PUQ f-“ﬁj’(f.&'iét Ve

A2tz Nu §So A ﬁgg;.ﬂﬂﬁﬁ
CESTiuaTe @TH 12w :Sufww

hcc <SPy Sy




Med, 85D GAC

MIMISTERID DAS COMUMICACOLS

Direccao-Geral da Aerondutica Civil

Q}

& /

v d

- . a '},-' |
OR_t ! M/Mé} NG AAROUS
cty ¢de €s¢ nr 23 ' "’_g e o
svh ¢sptl acc 0;13;7? _ (;H&j '&/
t CSTuU
gi:QE csthbh as 1321 €eu qug emargencia nao
ser ouvide pusicao ponto amaragen estinan.

n w pt avisaremos
31556 1118w _—




MIHISTERID 0AS COMUMICACOES

Direcgdo-Geral da Aeronédutica Civil

STicio DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL - oo

2 RADIOGRAMA

s i ’J \

SUfp Ate ZECEH

(e

-’-\.J

KE @ 7.& S8 T BE

Mod, 138 D, 0. A, T

Med. 83D G AC



MIMISTERD DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral da Aeronautica Civil

@\QQA 8 M%@oe

-
3

svhi 2. "' CS5pT 0914302

acc c$az sar csla ch, csfu zcgb (:krﬁlcﬁtsb

reviseo estimate tor cstanb qua 3712n 11165 1320 h&ﬁ&t DETAM LS
faLblow LF M:{ ‘,.'
acc ¢spt

Mod. 83DGAC



MIMISTERID DA% COMUBNICACGES

Direcgio-Geral da Aeronautica Civil

B g TP P B g, P i e o Sl el e e e

DMWN IN BEA ABT 1721 GMT PSTN EST
cul 0914432 Q
RD 0914447 FELGUEIRAS

a 'E:‘I_ - 3
KINDLY TRY CANTACT wITH AIRCRAFT BNDIFUNCHAL/MADEIRA FAL
D XT15N AND 1110W =

[issraco -I}IHEG[}EU-GERAL DA AERONAUTIGA SIL ENCAMNHAINIO —
RADIOGRAMA p ’)/{U- )
&= - LA
; i
%

XXX XXX XXX )

Cq DE COL . W

Fi CTV AT 1427 GMT &

XXX WARNING ALL SHIPS = A

Med, 127 DGAC — 1000000 — 2748 = | -8 = Tip, Meckado, Lda,

Mod, 85D CAC

WIS 037 C0m, 17

B n



B A L e R e

MIMISTERID DAS COMUNICACOLS

Direcgdo-Geral da Aeronadutica Civil

o P s i,

T R R o] e e el

ESTAGRO \ : I]IHEEGEI]-BEHM, DA~ AEROHAUTICA GIYIL [cvcammmamenis
. _‘__,a-""'"“%_‘n
ERVAY ; RADIOGRAMA T
) 1 p /
\ {{ -
PN
XXX XXX XXX 9
Cq DE CTV . x\a
XXX WARNING TP NAVIGATION . \\;?,-
PASSENGER AIRCRAFT BAUND TN MADEIRA 1SLAND ‘DITCHED "N~
P#sirlnu .-:91?5: 1116W AT 1321 GMT ST"PQ ) 'SHIPS N -VICINITY
TN HELP AND INFORM CTV = AN 15
AR _ _ Cb
RD 0914532 FELGUE IRAS Q)Q
Mad, 137 DGAC = LI0I0=1718= l!-fﬁl""ﬂh. Mpchado, Lda.

Mod. 83D GAC

RLS OF[LOm. 17



MIMISTERID DAS COMUNICACOES

Direcgao-Geral da Aeronbutica Civil

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

ESTACAO - ENCAMINHAMENTO
A\ RADIOGRAMA
(s
5 esr’i 2__

SYH nic E£C6é
REFT Ar7oP 537 #ERA w '\?o

FsSTioared &TH 3 6
ARCE ELeWENTS REFERRLYDY 1 THE
Fu 837 CSTHE WHARINER PEF CSCR
To CSFU  THAS 14y EEF 0327 Ru
37 BROAISENT 0830

=

g ec Jj’?“/-s"é\

Mod, 184 1, oA, CL

Mod, 65D GAC



MINITTERID DAS COMUMNICATOES

Direcgdo-Geral da Aeronbutice Civil

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

ESTACAD v ENCAMINHAMENTO
{I\\ RADIOGRAMA X
J;J"F-" f’?}.tf".l ) -' .

coor | 3 o N,)//ﬁlv

/,é

sV ATe 2e6d : 2,;:':3) ;_
CE@ preAmh AcTion B Y }’D‘-”Q Y D
:N,; HAVE @ PV f\:f}f"eﬁf_ﬂ)—mg TO r*‘i‘%’vﬂycg
OTH 3Hird Hfew ) YR ALCQ :ﬁlwt-) eTC
eTAPA on 4 F39J or 56(7 faaé/-'ﬂ‘oc:* SINAT 10
Pp s 2 WATCHIWG sprC FREGS

Ace 09 'N'f'*/

A

A

Mod. 138 D, O, A, C.

Mod. 65D GAC



_

Al
piH .\_"j N

From the time of take off sty Lisbon ﬁié%h 1 !
that has been missing since Sund e November 1958/ until the
time the emergency message wps 8 By*-the Redio operator of

the Mariner (Porto Santo), 55 minu%8s” had approximately elapsec

This time element would indicate that the aircraft wes proceedi
on course to ladeira st an altitude of 6000 feet.

Statemeﬂﬁ\ﬁ} Patri?k»

It is in my opinion that something unexpleinable must have hapg
ed such as an explosion of some sort, I bese this on the fact
that only one three letter code message indicating en emergenc)
existed and no further word or words were received. This explos
could have ceused the plane to be dameaged to such an extent ths
it could not have been guided in normal glide flight to the wai
or surface of the sea and it crashed in the sea with g terrific
impact so as to disentegrate instently killing all on board.

If This had not have happened surely if the Mariner were procet
ing with one engine there would heve been plenty of time to har
sugmented the original message of the emergency and further
messages could have been sent as the radio operator wes one of
the best in the field of avietion radio.

I dont believe the pilot hed the slightest chance of meking a
normal rough sea landing due to the plane being disabled or
destroyed aloft in the air.

The Mariner was used for many years by the U, S. Navy as =& Ko
patrol seaplene and many landings have been made in very neff
sea conditions for instance the writer remembers well seeing
e photogreph tasken by the Navy of a patrol Mariner having
lended in sees or swells so high and rough that the impact on
landing caused both engines to become suddenly and immedietly
dropped from the engine nacelles into the see yet the Mariner
alrcraft hull remained intact and wes successfully towed in =a
few days back to a safe harbor or port. I believe a plcture
of this incident could furnished upon request from the U. S.
Navy Department of Weshington D.C. (Bureau of Aeronautics).

I have landed and teken off many times in considerably rough
water and Mariners have been lended in far more rough water
than it is possible for any see alrcraft to take off and they
have been zble to heve been taxied or towed from the rough sea:
to safe inlets or harborm.

The United Stetes coast guard besides the Nevy has used these
Mariner seaplenes in the past years for eirsea rescue missions
where they have been lended 1n the open sea under various
conditions of wepnther and various states of the sea.

4
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It both engines had come 4o sudden sbdp¥n the eir, 1

nave taken at the very leest pppro -%ﬁtely four minute
the Mariner to have glided to t2$- foce of the sea and?:

this would have given the radio ﬁbratur Dlenty of time td"
gent the position, the nature o the emergency etc. Even
& sale lending the radio could have been used to broadecns
messages and signels so that surface vessels could have taken
beeringzs that would nave further nsgsisted in positive rescue
all the people on board.

S50 I travel back to my first opinion that something of a drast
and sudden action in the alr csused the gceident.

Before the plane left or departed from Lisbon three test fligh
had been made and all discrepancies releting to the functionni
of the aircraft engines, instrumentgs, radio, etc., had been
worked off and the plane was considered fully safe and airwvort
in 811 respects.

I & seaplane is landed in rough sease end no daomage is incurre
L0 The hull, thet it is not in s serious or leaking condition
it is far more practical and safe for the crew and passengers
to remain with the seaplene than to depart from it in n dingy,
A Aifesrough or any other small life-saving equipment, as the

i f ““"saaplaﬂeb null is far more saaworthy and less likely to capsis
or tip over than smaller life-saving equipment. The hull of th
seaplane can be ventilated or closed up at will and protection
nfforded in cold or disagreeable weather.

People can be keft dry and wrapped up in worm blenkets and
2t least can be confortably seated, which is quite impossible
in life-rafts end smell boats.

The seaplane on the water should never be sbandoned unless a
repild sinking is deemed to be teking place.

@2@7‘/9 @m



o
%

-

s

e

4 =i
/}-:Hﬁ'{;:r{ o, v -

#

.
At g el éal e = et T

- If\
| i -
f.ﬂ__ _7 r e, sF
) ¢
L

i [ " o

1
ﬁ 1:_.' 3 ! g l
€ o Sy 1
arh b et ' H
el e :
I N T
A -
= PP I‘. . i

st € H
R | { ¢ [
~f ',I_' TR
34 U'_ = B
AT
wl 1 oAl W =4
E_l'? : A Il - !'
:f‘? .r e ll = -.
i SR s e
‘ ) RS H
Eat ==y

._i g - !
| = i
S ]

suintos

i by e P
0 i'ﬁ'?::l":'\ ;:ff‘ﬁt-"f' ?{T' P -/
JHETT : A
WE P , ] |
$3id B Qy AR
Faa B \
AR W -
e Rl ] i o g _______._-————"—"'
- o _I:_.H.\_;'_"?_.:—: 1"."- :1.:_/ ::. _,_.-—-""_'-.-._-.:- 5 1r
] e i - &
(¥ b i ] ﬁ
i ;..., .:" 48
k oy

“u+_rwtlu=1mvLhnﬁuqé%¢ﬁunLﬁ? o]l da deronoutlen
hoty TYoareiicn,

Hultor #invo,

P) oo ide no Lar

oG Fred &=, vom mi|l *ospolto-

aarfento roguasrer o V. bBro,

1

v inseric¢loldno toglato Aero-

afduslen liselonnl da aoronave guo wdquiriu nos Esgtados

Unldes de Amgrics do lovto o n gqual corredpondamd as Ha-

capactorlatloans
3] Hldro-avilio

b) Qleiin Hertin - MARDHER

¢) Glenn L. lurtin Company - BALYIHORE - HaHY-

F,L"I. ﬁ U

d) Fabrlocuadeo om HEDRON om 1944

s} Mimcro do rabricagfo = 45409

Motoras * Pratt and VWhiiney slreraflt Corp.

o= 2800 - &tk 2,100 EHP-EBlnobor

iz} tlmere de fabrico doa motores + H2 1 - P54

L]

e 2 = PR ROy

h) Holleas: Surilss Hleetriec de 4 pds aeries

nve,. 140514 e QBI04

Ly dabes daug hellecogs com np sorioa Cot25-8B5E o

Trangnorse do curga ¢ passageliros oentre LY,

pog o runchal



se a0



owh
LT
~J

o
&3@%
G_m-’h Eenbox

b 2nfa/mm G
Q Oaraite do “Lero Yopoyrhfiecn,

L. 18 8B0A

NOETTIM: Hidsoaviffo COMTE — Dowmnmmtantn

Timge dpele 2 V.Ez6, o Sleaugu Provisbrio de Yoo n%. 73/53, villde o

ARG, 0 p Dideze de Javegagllo a%. 1, pars 4 natonava o eplgiolo.

*

ok bem dee HoeHo
£ g CHETR D HEPARTIGRO,

i
s = -
e T T S —r:_,_,.‘.'f s R I

i



e

l‘f-"'l e
#

ey
.
e

A wwegald
ety

& ikl

o B T YN T ! i '_- "
‘: N il P | r "IFf L | II
£ ¢ H L | 1
£ jeaen . Tap 3t ] 22 &
1 k o I 5 R (A Ja i e '
(B R SR TR T L 'f.'? f_i;' - 4 L ] 5 fa urx .| :
’ L | |:
. :
. r e R LA R E -/\-??:ﬂ.:l . I.:q"ll i -1:.- _:
¥ AR SO L SR R i I " l
A Twders R L . | l
. . i iR o E Dee M E”"i Juok ! JI B - { I
1 - £ ':’.-sr'c-. . Jeld P ey A ERA RN I
) b (A LR IR T L = P ] v} | "y 'F_'. L |_
L " L P J
= ¢ty T AL 1
J i e AL T T M S 1 F
¢ 3 wnf v H
& o al ."‘r'll‘ﬁl
| i} ! - LT ST A ,--g\.ﬁf 'I.
ﬁ" | | sy d
ﬁ | |: L i LT T I TELY P S  ot TR] L LT &
- | v " Ta Fafagary e b i
o e dineaf 4 i [_ .
- Mira sE0 Lt T | ... R - :
. G = X R 4| R L e :
; Fa¥] e poge Fopnd o = 4“:2_‘- 5;.'- L r l|] 2-" Ll T o e r 'y
Ll A S (EE PAF AL .'.u»' L T If“' R B2 i N w24
P ke o i 'D-— Zbt T
i : £ ety ma 5 LR 11 I },3}_ | g 108 14
i A LRI farmegite f #.‘r-f. (J l . “.J.';"'L PRI | : =0T
: : raet e e i -5 1
i et .. 3L e HET A = Ty anqaa ek T
:n LS ] :I' |.I ol o 8 R Ij ;ﬂr:. i - ':E:.LI'E.
! : a1 ‘il hisainiiesiat 8
T TH T 2 T e e e e o e s e ‘1. i L3 oy
* Lt Taw ntl, ..'|';-‘-r E o - i fr s R e t 11‘!:.‘.5
g K T e b B e e - g N
it [ e e i h 2R I ‘?GQ T : L_. mn;’.
| Ly S tndainify 1.55-;?!]:- .l_ R . ol DR I. AN . sPIES
d R + T - Wi
bl ETL Frirasdy 5 da Tq o L L ] i}-_ 5
.yt it -

A

B e e s, e B e = s

s

Laab” o e lptian gt feim

by -i.r bl

i T f!{r firaien T TR

R T ¥ Fomery #=d % Aol ey A
L T pof'- Te EArS [ -‘"va
]

A - i o

T ]

&=

byt

D A ageorgees AF

DR UL LT
Mg £53

Ay anty
i » i E]
i
i kA e L ol

B I T LI T

=

par (.

f.m_i.'fr 140 ﬁﬂ' [f" 4‘; it P Sﬁ

of L7

[' i
= A i ;ﬁ.-}.?f_
G finei g :F I .. I.I.{_c".'.:"‘."-'ﬂ'
poo- e o i R
- 1 g e
| E' o | 1

L g

AR gl p el
'

-f?‘-f":*""

T e Dt Lo




i . L il i I" ) H
: Lo il ; 2
" . N et YT . AR i
y , s » AT L i ] ¢ 1
phad ey . e i

.-._._-_._._._._....._i__ i

W ey mhoed ) .

: N
: | f-.‘nw-rrﬁr'r_h:! r'l-hr: S e gy g : -"If:a.m}{f_: ‘e -'h?f" Q q/
. i frams K amd R Tl s J.;.r.-h.....rur fokgree  Seaf locdeng A

S Muageorpees f r Lok CAecd  fAar .g.}frufmm! n.,w‘n-q‘,vf o fmr.’ fagu - W @

i y e L Gpeagies h&.u_-’-.n.‘ -’.-bur .r"a.i.l.‘hm - ,‘-'- P 1
& ! SRRt Sl Wq;ﬁl‘ #w;" fuachals . '|, < f}U
oo Forl i’ mair | teaks wes ot '_'-:rffocf e Q

Checq L5, ud ' dopding wegh
Céolfe  that cmfer’ wadt dealed
{. | aceemeealt I ol Corfibisis

AN £

e e L o
T
A
b
e
i
ey Tt e
i
.
LY
i
T
i
1
Ry [

e e AT ek B it

:
| -
i - !
\ [ 1
: - 1 1
! 5 | i "
i i I ‘ 5
J 4
- - - - .-"-— I e . i, iy g Sl o e s S i B e e Smmepe o
Eey . _1{ = ool il
T P——— B '
| AT Rl e N
AT LR L LT | R
L A PO R A £ T S o J |
oo "—----JU I e ity 7}
. 4 I e b ., : 0
| i I :
J__._......._., ,_:'!#.-"_';'!_"M -"‘, A ATE b ‘I-_I_Irl-l . ‘T
RAGHT W oot B S T'T'.‘i"?ftlu:h-'ff‘ 8 1|~:Lm1q(_1ff£rrﬂﬁﬁnrmi DTk
p I T i ' =
) s SR & b ““f W T e r,s.!i‘ff‘iil?"’ RIS P PRI ST IT I RT I e
b 2 e R vt g, et 1-,,, I [ ey
; NI b __,..f’.,ﬁ S AT e :I. SR -Jﬂf_ R R AL A
- 1 S T 45 . j ; :
T, .-..-.--1_--'-“-7_“{ I‘ Q — A ey T — I L i S 3 Tal s i
.f.a .:I._ = i FRETC SR Ry !L.1 hy "r-- gl.: ‘1.;---' ek "-‘-‘i"*‘_‘- : q' ""{.El.- L j:.-.a—---"—---,—-"-I el .’+-F- = -I'ﬂ-
|- .-.l“"‘ﬂl“.r“‘-- e I““ g a . : - il-v -I- EEpepEoTpA e e b i I
tie 1 - % Eﬂl 3 ”ﬁ‘ﬂ_l_'_”ﬂ:r: VAT 2 S PRI} DA R SR IRy rj.;-.l- LTl -
I ! .
Biciss - B RN IR 6 'f'.".f'_". M’f.'.’.i{’.:ﬂ' L T R N
iy e — il e e —e

ARG AN

Cutnt .'- -'-" --4~-..; e '______':_T"‘_"I_ —— e ;
.;{:ﬂ's? &_.-‘J\.}L#‘SQ:F -'L-\:-.\:-J e+ i h "'I"'\l‘ L . \\.} »

o *W&anu“, TR 1;.'+-ehm~rn.m AR RN

O - Ty -l‘q-d-‘d-l—h

11'.;L" T

-,_“,13_ - q.-

P R
—'i—-'-‘-'—'— B

= . 1 S at
. ‘mq\:}::)i e -: [ _..‘..--.\_‘:‘ f _-'-LE“ :_+ k.-

fﬁ".rt...“_ 's:p?:*c:.-.'_ AR 5 .'_:?'—:«, PR ARSI YR | :

G £ 2 N : 52 e
S, 1] sz SR, S IS B B, Ky R0 0 ...-F-A_m-_Tnmq
g e I 1 e T PR P S ke, ] s - 5 ) A | o " * . a
]_l-f__l:".‘i S E i B P [P, T e S A o b Moy e - b ia R L LM
F SO U il 17 B P R g S R i OO g %
.- .-\_._"."._ L i ; [_ | : . y 1By :
T I 1

:\_“\: H-\-';._““L*:_ _'I =

ST ok 1 LS EL e i, ErEam AL
f 3 rig s - b - i [

y
f:- ; ok =. . anr.quf‘I! J'f" " "'"Fﬁ
I _ i Zeeeen



. -

F g

I ron T
XY
HEFREREMNTATIONS
ATMCRAPFT
WMiNEARALS
CHEMICALD

ARGENTIMA
CAMADS
FamU
LUMUGLLAY
WENEZULEL &

*

/} - ( SUREX TRADING CO.

7301 BERGENLING AVE . HORTH BEMGENg@H g
TeL UNioxn O.-Basa

UMk © GTa4 CANLER- :uﬂm}‘n 1]
&

Hempra. ARTOP
L. Froi Hoiter Pinto, h-a Q(J
PORTUGAL., <)

Gentlemen:

In reply to your subjeot question
that the last entrios in the books made by bha U.S.Navy Stationa,
viz: Ootober 19, 1956 for the plano gnd April 18, 1956 for ths
englne No. 541223 whioh romained on ths airoralt, until the time
thoy were takon out of otorage to prepare them for ths forry flight
show the tims where thay were prepared and proserved for long ti-
ma ptorego.-

Ploase be adviged

The pregervation procema for long time storage is msde
a8 follewg:

2) Enginen: sro run to maximm tomperature, then all
211 is draiuned oubt, o1l tanks are rofilled with non-ocorrosive oil
end uging o non~leaded gasoline (white gas), the engines are mm
agaln to maximunm temperature and phut dewn fmd dralned all ouf
and tho carturator purged with non-oorrosive oil in order toleave
a protective film on i1t. The propallers are olamped to prevent
thom from being turmed. The gpark pluge are removed and ths inglde
of ths engine is sprayed with non-corrosive 01l md them sllica-gol
plugas are inptalled in liou of spark plugs. Then the engine compart
nent is gealod sirtight with wenther-proof paper and tape, leaving
inside only dry alr cnd ths required amoumt of gllloa~gel in acoor-
dance with the alr volums,-

2) Puol gystem: all fusl ip pusped out and tanks a1l fusl
1lines are f11led with non-corrogive oll, the thim o1l is pumped cut
leaving a iike-wox protective conting, and the nystem 15 mealed.

3) Bearings: All bearings are cleansd (waghed) and repace
ked with non-corroszive groase of ths roquired mpsoification fer oao

bearing,

&) A1) ocables are chooked gnd oleaned thoroughly smd pro-
tocted with paralketonse.

5) Batteries are removed amd bounings are painted with
batuminous paint.

6) ALl instrunents ond radio (eleotronic) equipment are
rezeved and stered peparatedly.

7) Whools and brakes (ir eny), are removed, ohooked emd
ropaired if smecegsary, and stored inside ths airoraft.

8) A1l ths pnint in the aireraft is inspacted ond rotou-
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ched iy AECUSLACY, aue Lhe whole alreratt 16 glven a protectlve
cosling of Zino Cliremnta to prevent corrogion.- {Bagideg of thig
pProtaction, saapisiucs are mmoadized). aftsr thlw, inside the pla-
oo ere nrincod s anny Lags or 2illca~-gal es raquirad per volumn
in ordor te Laep the atr molature~rree, ang all openings and ina-
paetlion eovers are senlod Wlth weather-proof tape ulth non corro-
dive adnsalva, 4256 this the plune ip conslderasd ~oady for long
tive storaza for wogl of the areas in Us 3..- Although, in uome
cases, opecially 12 1% 48 going to ba atorad outgide in weather
teaten arons the pluye 1g "onvooned" ( the airoraft ts wrapped
=1 Heather proct papor and adhsgive tepe) .-

Sine Ho, 55929: Thils ongine was instelled as gtarboard 1~
6o fightj en PEH-5 3oriul No. 819u in August 26, 1958, at Liﬁg-
berg Pield, San Blepo, Calirfornis, on the Tawnp owned by Fipher A-
viation @o,, by poraocnnel contruoted with Pecifie Alrmotive Cory. .
of Burbank:, Callifornin aproved Station and Pratt & Hhitney digtri-
bukers in that arem.- The chenge was meds dus to tha fact that, du-
*ing feats flightu, the enzline orlginally in starboard aide af the
eiroraft, viz: P53898 ghowed g very hizh otl consumption, and wag
less tize~compuninye md a lot Balfur' to change the angine than tryving
Lo repalir or overtaul that one.—~ Tha engins Ho, 55929 had been over-
heuled end prassrved on or abnout July 15, 195k end packed in atecl
tropisal conraoliner in accordence with Hasher Q0-85A-50l~typa T Spa-
Wleatlon.- ™+ stesl gontalrar wag t'illed with inaeps zae (Nitro-
) ororsuriz. S ISH. .= M gteel container hag ¢ oilica-gel
< (Im3lcator) e Liltate eontrel of zolsture,-— It Wes blue gt
dbe Lims of (e Purorade, the contalner was opened and a CAA regia-
terod ALE insveator verilied Lie onying outside and Inside of ons
Baapls cylinder by mesns of oplleal devines and ligh%, ana ths ongl-
U8 Wai shlprped Trom Nowark Alrnert via The Flying Tiger Line inc.,
conglined to Pisghar éviation Co. under #1bi1l Ko, 977258, dopy of
Whleh wa pnolcau.- At SEn Diego, the engne Wwas done in the WAY Dir-
vilelnsd abore, varformad hy PAC versennel and supervigion,~ The
21l woolers were avarhuuled ARG 8ll anoceogoories checked and over-
bauled if necessary.- Mn, A, Canclo was there and once the work
Was finilshod took cdulivery of the eeaplane and Tlew as Havigator
&ll the forry flight to Liabon,-
2afore the “apnw rorpit wae ilssued by CAA In order to Tly the

2 wE Fovbengs W AN R MRLpaESST Trea Soddere Aliomas .
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EXMORT
AEFATOECNTAT IOMD
AVRCRAFT
MINERALLD
CHEMIZLLS

ATLOAN T A
CAMA D,
FEAU
UFELOLLAY
VENETUSLA

SUREX TRADING CO.

Fd-1:3] BERGOIMLINE AVE, . HOMNTH BERGEN. M/ ‘ J
TiL : UMNion D.B48a
UMwan B.87ay CAELES! BuBEXeo "l g HEIGHTE

Date: Nov. 25, 19

Hﬂlﬂl‘ﬂ. ARTOP Youn Hu.:PBH—j Sﬁl". # B

LISBON

PORTUQ AL oun nzr - ART-B8985 [
-page - |

wont from bow to sternm in a thorough inppootion, testsd enginap
Instrusento end comtrols, deolaring the plane absolutely alr-nrﬁhy
and the permit igpued, wmder ameriean Reglatration No. W 782% C.-

We pincerely hope that thia Inforwation will answer your
quostlions on tho uatter end wigh to polnt out to you that all afo-
re pald con be confirmed by the U. S, Hevy Bureau of Aeromautiog
and the C.A.A. on thair respootlive jurisdlicticng,-

If further information ism roquired, pleoase do not hesita-
fo in requeosting the pame fronm us, zince we will be Jjust glad to
be of assletence to you.

We ars, Doar Sire, with best regarda,

Vory sincerely yours
SUREX TRADING CO.

- /'
B‘I. - w (}ltilxhﬂill'if::— =
M p la
MAG/np Préesident
P.S.: We have roquested from tha Havy a complete report om ths

racord of the “HEEIHEHE", and oxpeot to bs able to Tor-
ward it to you tho next coming week,
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ﬁ.ttuchﬁunt to ACA-=177% dnted

BIG, KO. y TR 24 F SR, 10._Aepd MILITARY DESIGUATION 24/ - =

X'

Le
®

4.

Sa

G.

10.

SFECTAL LIMITATIONS FOX YERdy P t?.JJ.T FOR MILITARY SURPLU3 ATRCBAFT -
BEAFE-UODEL ox .

.

Thie nuthorivatios has toon isound for the purposs of coving tho aircraft deo '.-:H
an ACA-1779 ntltarched.fron SO0 Mo Lo

L3 =
for toe rolloviag purpoce gmpey 70 PowT OF EXPERT %-' j \ :tj,

Form ACA-500 Gor:lficnto of Rogistration will be axoeuted H.nd 4\-:1 to the L‘-i,‘ri

heronnusien Adminlasration wnd pumbers affired on the alr uctarduncn with
sppropriate Clvil Adr Rogulatlons prior to flight. ﬁ

Frio- %o departure of the fligh:, & pllot-in- conm%‘ﬂull te dosigactsd anpd

algn ho pllot cortifieaticu portion of thia perait f,;f’#

-

Decufanca of the aireraft o limited to tho minimum flight crew required as spocliifd
for nilltary oporatione. Bach crow mibor ghell be properly certificated for thdJdutise

he will porform on the Tlight, :mnd esch crew member sbull bo thoroughly femiliar with
Le gporating procndursp for the alreraft.

A1l ororotions llmitations ocutublished by tha rilitory and ast forth in tho applicable
?1igb* mapusl for poworplent, aivopoed, loadipg, cooter of gravity and aireroft handling
ihall br edherod to. The moxloun grosy welpght ohall noil exceed éfﬁﬁéﬁzg? ibn
{857 of pormnl milizary volght from manual, or eivil woight if proviously oatablishod).

Zyeopt for tule-off ang landings, sll flight over cangnated arcas prohibitod. Toke-offo
pud lundings oyer congestod nreus rrohlbited for aireraft over 12,500 1bs, .caximum
wolght, except for multi-engino alreraft whore mllitery flight manunl ppoalilfiss wolght
et which circeraft moets onpgino-out performarco of CAR 42 and T.0, weight is limited

ceordingl n I t L pd hag a ty™ retinpe for tha e rpft ilnvolvod, OT

5 ncco&pﬁaﬂu& Ha gx"}gca.nf mn heck-3It and Bia'f5 Hrs. ;’:';_'Ic.og in otes in
-Egarifblgapa uru a fligcht vlon must be #Lled with the €ivil Acronautics Adminiatriation
und tha flight shall be eado Lo accerdence with visual f1ight Tules (day).

Trior to doparturn, tho alreruft shsll bo luspocted wnd repalrod to tho extent requimd
to inoure that it 1o sirrorthy for the propeseod flight. This Terry suthorization 1o

invulid unloss algood by the inspeacting wechenlce.

VROEANIC: I hove imapoected this gireruft and consider It to be alrworthy for the

T ot flight.,
/:’: M&ﬁfi/@:'f 2T R 7 I R il

{Kare | (ME Vo] -~ {Date)

This sutborization expires on lunding ol destinntlon, but ln no cege later
them

{Dneto)
PIIOT: I huves toed wod uadorstand the otevo apvcicl linftetdonn for thie forry pormit.

1 aeanwpt Sshe ropponeibil ity for n!hnfnnnu to thest opocinsl limitations and for
aafe acgiﬁct of tha propepesd. fli

: _ 4 -~
WAL ?_02;4,1{[ } EL-) -21E DATE it{u;}? /?Y ﬁ" AFE
’{:’.r = = .a'l‘
GERIIFICATE WO, _ - D € o Lo sias o wl

L o S s e



A0 F corflorali
AVIATION'S LARGEST MAINTENANCE AND SUPFLY COMPANY ' \
MANUFACTURERS & DISTRIBUTORS OF AIRCRAFT EQUIPMENT 17 December 3{5& 3
¥ 0O
/
dAr. Carlos Esteves Beja '\Q a'
Dirsctor of Lisboa Airport @
Portuzal
Tour reference: 1724 D8/5/58 daoted liovember e7th, 19EE§£§;EP -

¥ . / J.flf
Dear Sir: Q . ! D"
1]
|

On 22 August 1958, the Adireraft Division of Pacific Airmotive Corporation furnished "
mechanics to Fisher Adreraft Company at Lindbergh Ffield, San Diepo, California, to
remove the right band enpine from a Martin PEM Flyinp Poat and install an R2B00

enine furnished by Fisher Aireraft in its place. These mechanics were, of course,
airected and supervised by Fisher Aircraft.

(ur mechanies reported that Fisher AMreraft had directed the removal of the right
enrine and its accessories. The oil radiateor and oil relief wvalve removed from

that engine were sent to Pacific Airmotive Corperation at Burbank and were overhauled
by this division of Facific Airmotive Corporation. The carburetor was also sent to
Pacific Alrmotive Corporation and flow-checked by our Engine Division at Burbank,
California. These specific accessories were the only ones overhauled or checked by
oUr CORpAanys

Our mechanics also report that Fisker Aircraft directed them to build up the replace-
ment engine furnished by Fisher Airecralt with the accessories removed fram the
replaced engine, excepting only for a substitute propeller governor, which was also
furnished by Fisher Aireraft. The enpgine was placed on the airplane and the initial
engine start and depiekling run were made by these mechanics. The only work required
by Fisher Alreraft and performed by these mechanics on the left engine was to replace
the il raalater with one furnished by Fisher Aircraft.

vie have no knowledpe of any other mechznical work performed en the aireraft or engines
installed on the FPHM. vie regret we do not have any record of the aireraft and cnpine
sorial nunbers, but presume these may Ve obteined by you directly from our customer,
Fisher Adreraft. We trust this description will prove helpful to your eomittee in
its accident investiration. '

Very truly yours,
PACTIIC ATRMOTIVE CORFORATION

2940 lorth Hollywood Way
Burbenlk:, Califernia

S ;LJT.L....LE.;
Vine Maxfidld b

Manaper
W :ph Burbank Mdreraft Uivision
BUERANE CAKLAHD LimBEH, W, ), BAMIAS CITY, KAN, SEATTLL CHIND, CaLll

ITE] M, Hellpwosd War Dablnnd Imlerngiienal Alrpen Lindes Alipart Faledas Alrparr Boalng Tisld Faribia Apeellva &lrmert



{1 JEEECH AIRCRAFTS

e tlantic

a [ {t [SALES. SERVICE. CHARTER J
-
“- viation
&t fPARTS AND RADIO]

HEW YORK DIVISION, Tolvrkore rpert, Tolerbore, Now .I'..-'n.r Al gq B I1F1] [T
Casle Adsieny AT.A%T O

plel 1

|i
January 7, 1959 _

#

"
- : L

Mr, Carlos E. Beja *i\“
Director of Lisbon Airport
Lisbon, Portugal

Dear Mr., Beja:

The aircraft in question wias brought to us to perform whatever werk
that was necessary to obtain a ferry permit to fly Martin PBM 35,
#59144 to Lisbon,Portugal {or the purpose of conversion to a civilian

configuration.

The actual work was performed by our Philadelphia Division. Attached
is a report of the work accomplished by them,

I sincerely hope this information will be of assistance to you.
VYery truly yours,

ATLANTIC AVIATION CORPORATION

i L_____._—-

f-"

V. L. Patriclk, Operations hlanager

T

Enclosure

ATLANTIC AYIATTON 3050 sfavid



January 7, l‘}E:li(\ fl'
O
N\

SUBJECT: Letter of Inquiry from Direccao-Geral da&g}mut.iua Civil

We submit the following information relevan 1€ maintenance performed
toe obtain a Ferry Permit to fly Martin PBM #59144 te Lisbon, Portuga
for the purpose of conversion to a civilian confipuration.

On July 18, 1958, we were requested by » Atlantic Aviation,
Teterboro, to provide mechanics to perform the necessary inspection and
repairs to obtain a Ferry Permit for the PBM 5, #5914,

A erew of mechanics was assigned under the supervision of John Pitkin, a
licensed mechanic of twelve years experience,

The outcome of this inspection and the subsequent repaire are outlined in
the attiched sheets,

On Thursday, August 21, 1958, the aircraft was successiully test flown
and released for flight by who captiained the ferry crew,

Saturday, August 23, 1958, the aircraft took off for Lisbon, Portugal. The
flipht was completed without incident.

i . one of the officers of the Company who purchased
the aircraft went along as a passenger.

Attachments



10.

Tl

12,

13,

December 23, 1958

MARTIN MARINER PBM-3 o +
N-50144 N
Perform Aircraft and Engine Inspection Prior to Fc:rrﬁ_f_)f“fig\]‘zt to
Lisben, Portugal ,'.“‘: ;

Correct the following discrepancies:

Re-ripg elevator control system,

Trouble~shoot and repair vacuum system {remove, disassemble and clean
vacuum regulators and reinstall). Circuit check all vacuum pumping for
leaks, Leak check speed valves, Functionally check pumps. Check auto
pilot system for vacuum leaks.

Trouble-shoot and repair fuel pressure indicating system {remove fuel
pressure instrument, overhaul, install). Inspect entire gystem for leaks.

Open aircralt and inspect complete control system, cables, pulleys, and
fairleads.

Funectionally check all engine controls.

Return fuel system to airworthy configuration., {Replice fuel connections
from hull tanks to service tanlks).

Modify pitot static system {manufacture and install new pitot static lines -
conform to new location).

Repair fuel leak at fuel transfer hand pump.
Repair fuel leak at fuel tank selector valve,

Trouble-shoot and replace A.P.U, generator (remove auxiliary power unit
generator, disassemble, replace with new unit),

Install crew member safety belts.
Assist in radio installation.

Remove extra radar equipment and pod and manufacture cover plate and
install.

Assist loading beaching gear and refuel aircraft.



15.

1B.

Preliminary work en engine change while aircraft was moored on the
Delaware River,

\O.
Assist in beaching aircraft at Mustin Field. LQ/L/
Perform dual engine change, purge oil system, remove and replace oil 3

coolers.

L
N

Assist in launching aircraft from Mustin Field, 1031’-5]1 beaching gear, fuel ,.-“’]-
aircraft and stand by for takeofl, :7:.1 A

A

||J -'1|

R

(] UI

neodrowome oA de oAb W |



THE SSCRETARY OF THE NAVY <Q (I/ /
|

!.-
WASHINGTON {< 3 (‘j

The President of the United Sta éEﬂtakes pleasure
in presenting the LEGION OF HERIT to \.

CHIEF BOATSWAIN PATRICK J. BYRNE
URITED STATES NAVY

for services as set forth in the following
CITATION:

"For exceptionally meritorious conduct in the
performance of outstanding services to the Government of
the United States during the period 1 January 1918 to 1
January 1954. Throughout a notably successful and distin-
guished naval career, Chief Boatswain Byrne has logged over
22,000 flying hours in more than 140 different types of
aircraft, establishing an enviable record in the field of
aviation. Piloting airecraft in the beginning which had no
instruments other than an oil pressure gauge, he has flown
all naval planes so proficiently through the years, includ-
ing the seaplane, "Mars", that the name, Byrne, has become

a legend among naval aviators. A resourceful and expert
airman, he has aided in establishing the location of

practically every United States Naval seaplane base in the
world and has conducted flights in the vicintiy of the
Artic Circle and trips through equatorial regions. In ad-
dition, he has supervised aerlal surveys for commercial
concerns, laying out certain of the initial world seaplane
rocutes. His outstanding professional skill and conscient-
ious and resolute devotion to duty during his many years in
the Navy reflect the highest eredit upon Chief Boatswain
dyrne and the United States laval Service,"

For the President,

r_*ﬁia & & Lo 45;#} C. 3. Thomas

\LLAﬂuﬂLP Ei.IdAJLmﬂhﬁij Secretary of the lavy
/
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sir, &

In reply to your letter dnted 15th D er 1958, I am directed
inform you na followg:=-

(i) Wi held .irline Transport Yilot's
licence I'o , volid to 29th Dnceuher 1458, He was
cuthorised to fly as pilot-in-churge of Solent 345, Cn 25th
June 1958, he cluired 10,671 hours as pilot-in-charge and
24 hours as second pilot. ith regard to his expericnsce with
the Solent 545, from January 1954 to June 1958, he olained
2,700,45 hours as pilot-in-charpe.

(11) - . Commercinl Filot's licence
o . . valid to i4th april 1959, He was autnorised to fly
as second pilot of Golent 545, On 3rd October 1958, he
claimed 3,667 hours as pilot-in-charge and 850 lmur as
second pilﬂt. With regard to his experience with the Solent
345, from April 1957 to October 1955, he claimed €935, 35U hours
as second pllot. He seesms to huve mace on error of 5.30 hours
in his totals on 3rd October 1Ysk.

I am further to inform you that on 13th June 1353, Lr l.2J.Brosdbent,
whilat in command of a Bristel ¥reighter on a flight frow Bristel (Milten) to
Lympne, overshot slightly at Lympne and slight demape was coused to She fail
wheel structure. This was not a notifiasble accident.

I am, 3ir,
Tour obedient Servant,

(3igned, ., . Glliott,

4
A\

The Under Secretary of State
A Bb
Ady ldindstry
adastral Houase,
Theobnlds doad,
London, . <. 1.



THE FOREIGN SERVICE P
OF THE 7
UNITED STATES OF AMERICA '

Office of the Air Attache
Amorican Embassy, 0 \q
Lisbon, Portugal %{
15 January 1959

Lt. Col. carlos E. Beja 4 ((’Q‘.\Q

Director of the Lisbon Airport p
Aeroporto de Lisboa : $
Portela de Sacavem (255
Dear Sir: QQ
HWith reference to your letter of 6 Docember 1958, some

out that the most complete record of all work done on both aircraf
and engines would be contained in the Aircraft and Engine Logbooks
which are generally held by the facility which maintains the air-
cxaft or aboard the aircraft itself., If ARTOP does not have these
records at its maintenance shop or flight operations office, it
mugt be assumed that they were lost with the aircraft. These logs
contain a complete chronological history of aircraft and engines,
and are the moat complete record of the equipment they cover.

information has just been received, However, it should be potntedégg%jéi(
|

From CAA the following information was received:

Registration: N7824C, Martin PBM-5 Mariner (assigned
between August 1 and August 11, 1958) BuAer No. 45409,
The file contains: 1) copy of a Bill of Sale dated
August 11, 1958; Seller: Normandie Iron and MHesctal,

Inc., 24901 South Normandie Ave., Harbor City, Calif;
Buyer: Surex Trading Company, Columbia, Penna. 2) Regis-
tration Application submitted by Surex Trading Company,
7551 Bergenline Avenue, Worth Bergen, New Jersey, signed
by William P, Street, Agent, dated August 12, 1958,
raceived by CAA August 20, 1958, 3) Copy of Form Letter
to Surex, dated October 22, 1958, asking for proof of
ownership of the aircraft by Normandie and power of
attorney for Street to sign as agent for Surex. There
is no record of inspection nor record of overhauls or
modification in the CAA file.

From Department of State:

Export License No. 3384 dated August 12, 1958 issued to
€. J. Hanlon Company, Inc., 135 Frent Street, New York
City for export of a Martin PBM-5 aircraft valued at
$30,000 to ARTOP, Lisbon.

P4



From Material Disposal Division, U.5. Havy: \0)
» QL
Aircraft BuAer Wo. 45409: \E}
Up to September 21, 1953, Corpus Christi dent
Pilot Trainer: Sept. 21, 1953, overhaul an alr
status; August 31, 1955, Corpus Chris {5; January 27,
1956, overhaul and repair status; A , 1956, over=

haul and repair status; December i/ adminis tratively
retired; and January 1957, stricken Irom 1ists (and
presumably stored at Phoenix, Ar}zona) .

Engine 54123 - April 17, 1956 to August 1958:
Two overhauls, 1324 hours on engine.
Engine 55929 - No data available,

Reconstructing the movements of the aircraft from January 1958,
it appears to have been delivered to Normandie Iron and Metal, Inc.
about August 1, 1958, who registered it provisionally and sold it on
August 11, 1958 to Surex Trading Company, who having obtained an
Export License dated August 12, 1958 through Hanlon, turned it over
to ARTOP at the end of August 1958.

The recommended maximum operating time prior to engine removal
for R-2800 engines is 1200 hours. However, the life expectancy of
an engine is, of course, dependent upon variable factors such as
type of imstallation, type of mission, extent of preventive mainte-
nance, and proper operation by flight and ground crews; and the
time interval for imspection and repair is not established due to
these differences, and varies from 18 to 48 months.

Sincerely,

CHARLES P. SULLIVAH
Colonel, USAF
Adr Attache





