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b X /%GIDENTE OCORRIDO GO O AVIKO CS-ALB,D

AEROCLUSE D3 BRAGH, NO A 22@9@2=&2§&§;
PARTE I
INTRODUGKO

1 - PORMENORES DO ACIDENTE

a) LOCALIZAGRO

0 acidente ocorreu gquando o avi#io, ao iniciar a aterragem, cclidiu com
0 condutor de uma bicicleta motorizada que rodava numa estrada que atra
vessa 0 eixo da pista 26/08, imediatamente antes do seu iniecio. A posi
gtio da motorizada, no momento do choque, era sensivelmente a meio ca=-
minho entre as bermas da pista referida, rolando na estrada, ¢ deslo-
cendo-se da direita para a esquerda do avi¥io, a velocidade relativamen
te baixa - cerca de 40 Km/h,

b) DATA E HORA (GMT)
24 de Agosto de 1970, pelas 16.25 horas.

TEVARY.

Mod. 40 — D. G, A. C.



MINISTERIO DAS COMUNICACOES

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL
DIRECGAO DOS SERVIGCOS TECNICOS

REPARTIGKO DE INSTRUGAO E PESSOAL NAVEGANTE

c) OPERADOR
Aeroclube de Braga

d) TIPO DO AVIXO, MATRICULA E EXTENSXO DOS DANOS
Paulistinha - CS-ALB -~ Danificag¥o de pequena relevéancia.

e) TRIPULAGAO DO AVIKO
Nimero de tripulantes -~ Um

" " mortos ~ Nenhum
f) PASSAGEIROS DO AVIAO - Nenhum

g) TRIPULANTE DA BICICLETA MOTORIZADA - Um (morto)
PASSAGEIRO " " n - Um (ileso)

h) TIPO DE OPERAGAO DC AVIZO
Voo de instrugZfo, solo

- i) FASE DA OPERAGEO DO AVIXO
: Inicio da aterragem, prépriamente dita, isto é, infcio do "patamar"

rara aterragem nos tres pontos

J) TIPO DO ACIDENTE
Ngo fol avistado pelo piloto o motociclista, na frente do aviZo

2 - SUMERIO

a) Breve sumério dos acontecimentos antes do acidente

No dia 24 de iAgosto de 1970, o aluno-piloto :

/ iy estava fazendo voos, solo, de instrugfo, em estilo
.de tocar e andar, para a obtengo da sua licenga de Piloto Particu—
lar de Aeroplanos. Quando ja tinha executado dois voos e se prepara
va para finalizar o terceiro, conforme & ordem do seu Instrutor de
voo, entrou na final para a pista 26, que tem o seu inicio logo apis
uma estrada que atravessa o aerddromo. O aluno-piloto preparou a sua
aterragem para o inicio da pista, porquanto, tencionaria voltar a
descolar, logo a segulr., Quando o aviZo passou sobre a referida es-

FEVALE
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trada, surgiu uma motorizada, vindo do lado direito do avidio, que
foi colidir com ele, mais exactamente o condutor dela com a roda
direita do trem de aterragem do aviZio. Em consequéncia o condutor
aludido e o seu passageiro, ficaram estendidos no solo, o primei-
ro projectado pelo chogque e o segundo que saltou, deliberadamente,
para salvar a sua vida. 0 guards do aerddromo no foi testemunha
do facto, por se encontrar a apagar um fogo que acidentalmente ocor
rera no mato, a cerca de 250 m. do local do acidente,

0 instrutor, também n¥o viu por se encontrar, no momento, no han-
gar com outros alunos-pilotos.

PARTE II
FACTOS ESCLARECIDOS PELA INVESTIGAGEO

INFORMAGEO SOBRE O AVIKO

MATRICULA - CS=ALB

TIPO B NUMERO DE SERIE - Paulistinha, 5601, de peso inferior a
5 T00 Kgs.

TIPO DO MOTOR E NUMERO DE SHRIE - Continental C90-8F, N2,4800 8-2-8
CERTIFICADO DE MATRICULA - 255, vdlido até 10 de Outubro de 1970
CERTIFICADO DE NAVIGABILIDADE - 255, valido até 10 de Outubro de 1970

INSPECGUES REALIZADAS - &s 1823 horas e 16 minutos, dltima inspecgio
das 25 horas

DATA DE CONSTRUGAO DA CELULA - 1962
NOME E DIRECGAO DO PROPRIETARIO - Aeroclube de Braga - Braga

PESO MAXINO - 0 aviZio voava &6 com um tripulante, portando dentro dos
limites

CARGA ADMISSIVEL - Idem

HISTORIA DO CELULA - Tempo total: 1847 horas e 56 minutos, em 24 de
Agosto de 1970

HISTORIA DO MOTOR - Foi inspecionado, no periodo de 25 horas, &s
1823 horas e 16 minutos de trabalho

t33 /528
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m) DANIFICAGUES - S6 se verificou uma ligeira deformag#io na eé%rutura
da perna direita do trem de aterragem, em consequéncia do choque do
pneu desse lado, com a cabega do condutor da motorizada. O tubo an-
terior da estrutura da perna citada, ficbu ligeiramente empenado e

o veio da roda atigida encontra-se desalinhado.

INFORMACOES SOBRE 0 PILOTO

a) IDENTIFICAGAO -

de idade, solteira, estudante e aluno-piloto de aeroplancs.

b) LICENGAS E QUALIFICAGUES - Nenhumas, pois que estd fazendo o curso

pera & obteng#o das suas primeiras, licenga e gualificagZo, aeronfu-
ticas.

¢) EXPERIENCIA DE VOO - 14 horas e 45 minutos em aeroplano,(eviZo), com

117 aterragens. Em voo s6 tem 1 hora e 45 minutos, com 11 aterragens.,

d) HISTORIA DO PILOTO E ANTECEDENTES — Dada a circunst@incia de se trater
de um aluno-piloto, com pequenissima experiéncia de voo, n#o s3o si-

gnificativas, nem & sua histéria nem os seus antecedentes.

INFORMACRO METEOROLOGICA

a) Visibilidade, vento, nebulosidade, temperatura e turbuldncia - CAVOK.

0 vento era calmo, praticamente nulo, e & temperatura do ar ambiente
era elevada. NZo havia turbuléncia,

CONUNICACOES

0O aviZo em causa n#o disp¥e de equipamento radio-telefdnico,

CONDICUES DA PISTA

A pista 26/08, tem o comprimento de T0O metros, comegando logo apds &

estrada referida. 0 seu pavimento & em terra batida com erva. Tem uma
largura de 60 metros e na entrada 26 n¥o hid qualquer obstdculo acima da
superficie de aproximac¥o, A proximidade da estrads & piste, & nitida

mente inconveniente’ porém, este estado de coisas manten—se desde a Qr.i
gem do aerddromo.
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SERVICO DE INCENDIO

0 aerddromo dispde de extintores para ataque, primédrio, a qualquer fogo
de incéndio,.

EXAVE DO AVIEO E INVESTIGACKO TECNICA

Junta-se o Relatdrio Técnico do mec@nico de aviZio que faz parte da Co-

missZo de Investigago.

PARTE III

COMENTARIOS, CONCLUSOES E RECOMENDAGUES

RECONSTITUIGCAO DO VOO ATE AQ ACIDENTE

0 aluno-piloto, uma vez gue jad tinha efectuado duas aterragens, sem qual
quer novidade, preparou-se para a terceira. Na parte final, jé quando
iniciava o "patamar" para o "arredondamento'"dos trés pontos, o tripulan
te do avi#io sentiu um barulho que o alarmou, em consequéncia do que "“cor
tou" os contactos e fechou a gasolina, tendo parado, assim o motor.
Quando se encontrava na linha de aproximag@io & final curta, n3o viu qual
quer viatura na estrada e, depois, veio a olhar para a esquerda, confor
me lhe ensinara © seu Instrutor,

Deste modo, desde que apontou o avi#io pars a pista, em aproximagiio para
a aterragem, até que tocou o solo, n¥o se apercebeu de qualquer movimen
to na estrada que antecede o inicio da pista 26,

0 avi#io tocou o solo, cerca de 20 metros & frente da estrada, tendo pas

sado, sobre ela, a cerca de metro e meio de altura.

DISCUSSAO DA EVIDENCIA

T evidente que o acidente ocorreu porque, quer o condutor da motoriza-
da, quer o do aviZio, nfo se aperceberam da visinhang¢a um do outro.

o aluno-piloto, em consequéncia de vir a olhar sdmente para & esquerda,
n%o se apercebeu do panoramwa do lado direito, porém, mesmo que o tives-

se feito, a partir do momento em que se encontrava jid préximo do solo,
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cerca de 10 metros de altura n3o teris possibilidade de apreender o
gue se passava na sua frente num sector de, talvesz, 30 para cada la
do do eixo longitudinal do seu aviZo.

Isto é, se o motociclista estave Jé& na estrada, dentro do aerddromo,
ele n¥o seria visivel do posto de pilotagem do aviZo.

O condutor da motorizada era, dos dois, o finico que tinha total vigi-
bilidade para se aperceber da aproximag¥io do avi¥o, porém, ao que se
apurou, tanto ele, como o passageiro, estavam olhando para outro avifo
que voava do lado oposto da pista utilizada pelo aviZio com que choca-
ram.

C passageiro da motorizada apercebeu—se, nos tiltimos instantes, da emi
nénecia do chogue tendo, entéo, saltado da viatura, salvando assim a sua
vida. & portanto evidente que os ocupantes da motorizada n¥io se aperce

beram da presenga do avifo no circuito do aerddromo,

E evidente gque, se o avio tivesse passado, séhre a estrada, a uma aliy
ra maior do que a que passou n3o se teria dado a colisdo,

E também evidente que, mesmo que houvesse sinalizaglo adequada, a indi
car na estrada, a visinhanga de avi®es, isso nZo alteraria a situag¥o,
porquanto, o sinistrado sempre viveu no local e sabia, portanto, que
aquele trogo de estrada se encontrava praticamente no serdédromo de Bra
g8

Pode considerar-se de certa svidéncia que a pequenissima experiéncia do

aluno-piloto, poderia tér contribuido parea o acidente.

CONCLUSUES

0 avidsio nfo teve qualquer comparticipaglio no acidente, que 86 se ficou

-

devendo & Talta de atengio do motociclista, em primeira andlise, e a

pouca axperlencma do aluno-piloto, em segunda.
0 facto de existir uma estrada piblica que atravessa o aerddromo é o
grande responsével por este acidente.

0 aluno-piloto cumpriu com a instruglo de voo recebida.

TRVAEY
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13 - CAUSAS PROVAVEIS DO ACIDENTE

14 -
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Da discussfio da evidéncia e das conclus®es atrds mencionadas, & ficil

admitir que o acldente ocorreu, em consequéncia da proximidade da es-
trada ao aerldromo, fundamentalmente.

A distragfio do motociclista foi a segunda determinante pare o aciden-

te.

RECOLENDACCES

14.1 b=

14,2 =

14,3 -

1404 -

14-5 =

14-6 -

Os Instrutores de voo devem cuidar de que os alunos-pilotos ao
iniciarew a aproximagHo para a final de aterragem, procurem
olhar para ambos os lados do avi¥o e sé aterrar quando tiverem

a certeza de que a pista estd totalmente livre.

Os Instrutores deverlo ensinar os seus alunos a n3o utilizar as
pistas desde o seu inicio rigorosamente, porquanto, originam qus,

por vezes, a aterragem ocorras antes dela.

Hé tode a convenieéncia em que os Instrutores de voo, acompanhen,
visualmente, as mancbras de descolagem e aterragem dos seus alu
nos~pilotos, que est#o voando sésinhos, para que, assim, possam
fazer a critica dessas fases do voo e, simulteneamente, actuar
em qualquer emergéncia como a que ora aconteceu, evitando que a
motorizada prosseguisse no atravessamento da pista.

Deve ser chamada a atengBo do Instrutor do Aeroclube de Braga,
que ministrou a instrugiio ao aluno~piloto visado, para as reco-

mendagdes que lhe dizem respeito,

Quando uma pista se inicia préximo de uma estrada, deverd colo-
car-se as marcas de inicio de pista, a uma distd@ncia de, pelo
menos, 50/100 metros dessa estrada.

Quande houver necessidade imperiosa de ter a pista junto a uma
estrada, os aviles dever¥o assegurar uma altura, sobre a estra-
da, que defenda os transeuntes e viaturas que nela, eventualmnen

te; transitem.

ERVALE
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14.7 - A Camara Municipal de Braga devera providenciar para que a es—
trada em questdio seja desviada do local actual e, entretanto,
proceder & instalagsio, urgente, de sinalizago apropfiada que
elucide os utentes dela do perigo eminente no trogo Que atra-—
vessa o aerddromo, obrigando-os a parar antes de entrar na zona
perigosa,

14.8 - & da maior conveniéncia que se procure acabar com as estradas
a menos de 300 metros das soleiras das pistas, em todos os ae-
rédromos, e exigir a conveniente sinalizag¥o rodoviaria para o
efeito,

APENDICE

Relatdério do iec@inico de avi%o que analizou & sercnsve.
Comunicag®io do Aeroclube de Braga, participando o acidente.
Participag®io do Posto da Guarda Nacional Republicana, de Braga,

Relatdério da autdpsia do sinistrado,

- Relatério da ocorrsncia, apresentado pelo aluno-piloto laria Alexandra

Xavier da Rocha Gomes, tendo anexo um mapa da sua actividade de VOO0,
6 Totografias

Dois esbogos, manuscritos, das projecg®es verticais e horizontais,dos
caminhos descritos, pelo avi¥o e pela motorizada.,

Informag¥es manuscritas colhidas, de viva voz, para esclarecimento da

investigac#o.

0 PILOTO-AVIADORINSPECTOR

Wilson lMacério

N /1
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24/8/70 CERCA DAS 17:25 HORAS COM O AVIA

DO AERO CLUBE DE BRAGA:

0 avifo tem es seguintes dados e tempos, & data o aei y

CBLULAs /
Marca = Pualistinha
Modelo = 5601
Data de fabrico - 1962

Tempos totais e de R.Geral - 1847:56 em 24/8/70
Ultima inspecgBo efectuada, foi de 25 horas e ¥s 1823:16

K%

Motor CONTINENTAL C90-8RF

Nfmero de fabrico = 43005-2-8

Tempo total em 24/8/70 - 1975:23

Ultima R.Ceral efectuada ds 976:24

Ultima inspecq¥o efectuada de 25 horas &s 950354

KK

HELICE
Marca - SENSENICH 7206K50 C/Ne, N7928

KKK

0 eertificado de navigabilidade tem as datas de validade seguintes:

Revalidado em 10/5/70 atd 10/12/70

HKHK
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Do acidente em causa, o aviflo apresenta os seguintes danoss

- Porna direita do trem de aterragem apresenta-se
ligeiramente empenada, por o tubo anterior, da cons
truglo da perna, estar ligeiramente curvado, o tam—
bem por o veic da roda se encontrar desalinhado do

Seu eixo transversal em relag¥o ao eixo longitudinal
do avido

Esta § a unica anomalia verificada devido 2 pancada gue o paeu (roda)
deu na pessoa acidentada.

Esta defici®acia n¥o impede que o avi¥o faga um voo para o aerddro-
mo de Espinhoy, a fim de ser reparado,

Lisbhon, [/ DE SETEAABRI 22 /%R0

O MEC. BE AV, DE 32, CLASSE

MS.

Mod, 386 -D. G, A, C.— 3000 ex.
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ASSUNTO:AerOdromo de Palmeira

Para os devidos efeitos, cumpre-me comunicar a
Ve, Ex2, que no dia 24 do corrente m&s, por volta das 17,40
horas, no Aerddromo de Palmeira, quando a Avionete "Paulis-
tinha" CS - ALB tripulada pela

T , portadora do cartfio ( = se prepa-

rava para aterrar na direcgdo norte-sul da pista 08-26,
apanhou com a roda do lado direito do trém de aterragem, um
individuo de nome Antdénio Ferreira Prado, solteiro, de 25
anos de idade, trabalhador em Franga, mas actualmente a gozar
férias na freguesia de S. Paio dg Merelim, que ia montado
numa bicicleta motorizada na estrada do topo norte da pista
em servico, que é parte da 08-26 e estd devidamente sinali-
zada. Aquele indigiduo, veio a falecer pouco depois de ter
dado entrada no Hospital de Braga

Aproveito a oportunidade de apresentar a V&, Lxa,
0s meus respeitosos cumprimentos.

A bem da Nacgfo

O Director do Aerddromo

DIRECCAO - GERAL
AERONAUTICA CIVIL

17754

ENTRADA
GERAL Froce jo
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|Exm9. Senhor

Director da Aiﬂs
\

Py%{(\@f

ferén OCP Dat
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Sua comunicagdo de:

AssuNto: T el ol YR 23 8]3 141059 \A%f
4,8.9
Em reféneia ao oficio n?.2248 Po, k E>
de 4 de Setembro findo informo V2.Ex2, que houve
pedido de comparticipacgfo & Direccfio Geral da Aeroniuti-
ca Civil com o fim de fazer o desvio da estrada onde
ocorreu o acidente no dia 24 de Agosto do corrente ano,
porém esse subsidio nunca foi concedido .
Apresento a V&, Ex2, os meus cumprimentos
A bem da Nag8o
O Presidente da Camara
) o y_)-)f
MV . "//)'// g ///////
{ Mo io Braac oa foaonivnca Qv
- R » 5
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