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MINISTERIO DAS COM UNICACOES

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA ClVIL “QS
DIRECCAO DOS SERVIGOS TECNICOS MW% ()’ &(UI .
REPARTICAO DE INSTRUCAO E PESSOAL NAVEGANTEH l?’(‘ ) g ?
Telegramas: AEROCIVIL - Lisbos — Telefone 7281 51 mf/wmi . }
MY 73

%ﬁdﬂm » 16.148.1973

Sue referéncia Sua comunicacso de Nossa referéncia Av. de Liberdade, 19

RELATORIO Ne. 8/RIPN S
PROCESSO N2. 32/ACH

ASSUNTO:

- Offcios do Aeroclube de Portugal, Nos. 1.211/72 e 1213/72, Proce. 01/
/AC, de 30/10/1972

= Ordenado o inquérito e nomeada a comiss#o por despachos do Exm?. Direc
tor dos Servigos Técnicos de 6/11/972 e do Inspector de Voo Snr. CAR-
LOS TAVARES de 2/11/972.

—- Comissf@io de inquérito
Piloto Aviador Examinador, JUAQUIL ANTONIO LIENDONGA RAINUNDO

lecdnico de Avido de 12 classe, JOXO INACIO DELGADO

- AviZo Terrestre lonomotor

Marca PIPER CUB SUPER CRUISER, PA-12

Matricula CS—-ADW

Proprietdrio: DIRECGAC-CERAL DA AERONAUTICA CIVIL

Mod. 60 — D. G. A, C,
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DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL Ref® oo
DIRECGAO DOS SERVIGOS TECNICOS NS
REPARTIGRO DE INSTRUGAO E PESSOAL NAVEGANTE DBI&

= Explorador: AEROCLUBE DE PORTUGAL
- Documentos: CERTIFICADO DE MATRIGULA NO 104/4 DE 24/10/967

- 4 " NAVIGABILIDADE N¢ 104/3 de 24/10/967
VALIDO ATE 26/01/1973

DIARIO DE NAVEGAGRO Ne 15
CADERNETA DE AERONAVE N© 5
0 " MOTOR Ne,s

-DATA E N°DE FABRICO: 1946, N°, 12-1028

TIPO DE 'FABRICO: Fuselagem de tubos metdlicos, coberta a tela,asas de
estrutura metdlica, inecluindo longarinas e nervuras,
cobertas a tela, planos de canda de tubos metdlicos,
cobertos a tela

TEMPOS DE V0O: desde a construg@io -~ 2.395:19 Horas
desde a #Altima revisfo geral - 633:20 Horas
T om inspecgBo (100 hs) 21:35 Horas

N2 TOTAL DE ATERRAGENS - T644

DATA E N° DE FABRICO: 19463 NO. 1058-15
MARCA -~ LYCOIMING
MODELO - O 235 C
LOCAL DE INSTALAGEO: NA PARTE ANTERIOR DA FUSELAGEDN
TENMPOS DE TRABALHO: DESDE A CONSTRUGEO - 2714:15 Hs.
" " ULTIMA REVISIO GERAL - 588:04 Hs

"% " INSPECGRO (100HS) - 22:25 Hs

® e e e e a
\ * 0w e e

Mod. 235 — D, G, A, C,
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5 = HISTORIA DA NMRLICE

N¢ DE FABRICO: T 8326
MARCA: SENSZNICH
MODELO: 76 RM 44
DATA DA MONTAGEM:

TEMPOS DE SERVIGO: DESDE 4 CONSTRUGXO 914:31 is

CARGA E CENTRAGEM

PILOTOS: 1, NO POSTO ANTERIOR

PASSAGEIROS: 2, NO LUGAR POSTERIOR

CARGA: NIL

COMPENSADOR: Uif POUCO ATRAS, ACTUANDO NORIALMENTE
CENTRO DE GRAVIDADE: DENTRO DOS LIMITES

PESO TOTAL: CERCA DE 1550 LBS

ABASTECIMENTO

LOCAL: AERODROMO DE CASCAIS
TIPO DE COMBUSTIVEL: GASOLINA 100 L

QUANTIDADE E DEPOSITOS: DOIS SITUADOS NAS ASAS, COM CERCA DE 110 LBS,
NO IOMENTO DO ACIDENTE

OCUPANTES DO AVIAO

PILOTO: !
IDADE: 21 ANOS
LICENGA N€ . S ’ aTE 14/01/1973
EXPERIBNCIA GERAL - 33:55 Hs/190 AT."

REVARY
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BIPLRIZNCIA RECENTE — 03:00 Hs/24 AT.S
n NA ABRONAVE - 02:30 Hs/19 aT®.

PASSAGHIROS-DusCONLECIDOS

CEU: LIMPO
VISIBILIDADE: BOA
VENTO: 1802/5 KTS

TEIMPERATURA: NORIMAI PARA A EPOCA

Xs 18:35 (hora local), o piloto | -

passageiros, convidados, a bordo, descolou no avifo C5-ADW, para um voo

local, tendo-se inicialmente afastado do aerddromo,

Pelas 18:55 surgiu, na final pela pista 17, a tenta
gem mas ji na cabeceira da pista decidiu borregar, o que
malmente,

Feita nova aproximac@io, j4 com uma luz difusa de um crepusculo a-—

diantado mas permitindo ainda boa visibilidade, tocou a

temente bem, mas a seguir elevou um pouco a asa esquerd

© levando dois

r uma aterra-—

executou nor—

pista, aparen-

a e comegou a

saltitar, com travagens intermitentes e Pequenas guinadas.

A certa altura o piloto remeteu motor, o aviZo guin
mente para a direita, sziu da pista e saltou sobre a val

gem sobre a esquerda, "capotando" no outro lado da vala,

os estragos apresentados devido ao embate e ao terreno muito irregular

e algumas pedras grandes,

A ocorréncia consumou-se &s 19:05 locais, (18:05 Z)

11 - EXAME DO AVIZO

¥$—D.G. A C

ou definitiva-

a em derrapa-

onde sofreu
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12 - DEPOIMENTO DO PILOTQ

Inquirido o piloto, 20 sair do aviBo acidentado, mostrava-se mui

to nervoso e n¥Fo conseguiu conciliar os pensamentos declarando nio sa

ber explicar o ocorrido,

Inquirido mais tarde, em 12/01/1973, pelas 11 hs, na Direccd@io do

Servigos Técnicos, ARRQ. B, Bd2., 6 ABROPORTO DR LISBOA, pelo Presgiden
te da ComissZo de Inquérito, declarou o que segue:

P

R

Qual o motivo que o levou a "borregar" na brimeira aproximacso?

Porque ndo me apresentei com o aviZo bem enfiado na pista e prefe

ri ir dar nova volta de Pista e aterrar em melhores condicGes.

Porqué, durante a aterragem final, fez umas quantas travagens ant
de sair da pista?

Porque vi o avifio a "fugir" Para a direita e tentei corrigir com
os travies.

Teve por acaso intengfo de aterrar e barar o avido antes do caminh
de circulaglo de acesso 3 placa?

8o, nem é meu costume tal inteng8o, fazendo corridas de aterrager

normais.

Na aproximag@io final notou qualquer tendsnecia do avifo para "fugi:
Para qualquer lado?

N2o, e o primeiro toque pareceu-me ser com as asas direitas, qudsi

aos trés pontos, dando ums Pequenos saltos.
Qual a velocidadé na final?

A normal nessa fase de voo.

Quando viu o aviﬁo & sair da pista como reagiu?

Tentei primeiro travar, depois acelerei o motor para tentar domina
0 aviZo e possivelmente descolar, depois desliguei a bateria e a
seguir os contactos.
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P - A hélice ficou partida de forma tal que se presume que tocou no

chfio 2 alta rotacfio: nfo reduziu a poténcia antes do embate?
R -~ NZo me recordo.
P - Tinha consciBncia de que andave a voar j& no periodo nocturno?

R - Distrai-me de observar as horas, até que no ar havia mais luz, e

entrei no periodo nocturno.

P - A luz do dia, Jé& no crepisculo, teve alguma influ@ncia no aciden

Em anexo II, do Presidente desta Comiss®o de Inquérito que presenciou
o acidente.

14 - CONCLUSOES

Considerando os elementos colhidos no decurso do inquérito apon

tam-se como causas proviveis:
= pouca experiéncia do piloto;

= luminosidade difusa e mais reduzida, devido ao crepisculo jé
adiantado ;

- mid operacBo, da prarte do piloto, que transformou ums aterrage
normal num acidente;

- drea lateral de Seguranga da pista muito pequena, nZo perdoan

do erros aos pilotos.

14.2 -~ CONSEQUENCTAS

- Avi#Zo com danos graves mas reparaveis;

- Um passageiro com ligeira escoriac@o no nariz;

e s 0 )
s 0 L)

Mod. 236 —D. G. A. C.
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DIRECCAO DOS SERVIGOS TECNICOS N.o

REPARTIGXO DE INSTRUGKO E PEGSOAL NAVEGAMTE

Considerando que o acidente foi devido 2 md operacfio e pouca ex

periéncia do piloto, recomenda-ses

2) Que o piloto seja sugeito a treino adequado e oportuna veri-

b)

ficagdio pela autoridade competente;

Que nZo havendo disposicgio legal e aplicidvel no Pais, a n3o
ser o prescrito na alinea a) do § 4.3 do Anexo 2 da ICAO seja
recomendado ao piloto em causa e a todos os outros (estes
através da Informago Aerondutica) de que n¥o devem efectuar
voos dentro do periodo nocturno sem gue sejam satisfeitas as
exigéncias para o efeito (contidas em circulares desta Direc-

¢do-Geral), em especial transportando passageiros;

Que seja procurada a solug8o adequada para dotar a pista de
Cascais, do lado ocidental, com devida Area de seguranga, ors

enexistente, o que tantos prejuizos tem causado.

A COMISSAO DE INQUERITO

fﬁa Q'_(;- /4—74( .-,-/—cc 2)4!/70_’__{6
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DIRECGAO DOS SERVIGOS TECNICOS
REPARTICAO DOS SERVIGOS DOS AERGDROMOS E MATERIAL DE VOO

RELATCRIO DO ACIDENTE OCORRIDO &M TIRES,NO DIA 28/10/72,
CERCA DAS 19:05 QM O AVIXO CS-ATW, PROPRIEDADE DA DGAG
E CEDIDO AO AEROCLUBE DE PORTUGAL

0 aviZo tinha os seguintes dados e tempos & data do acidentes

CELULA Piper PA-12 Ne 12-1028, fabrico de 1946, com o 7,7, de
2395219 e 633320 TSO e 7644 aterragens,

MOTOR Lycoming 0-235-C Ne 1058,com o T.m. 2714:15 e 588:03 TS0.
HELICE Sensenich 76 RM 44 N2 T 8326 com o T.T., de 914231,

Ultima inspec¢#o efectuadas 100 horas em 16 a 18/10/72. A Gélula as 611345,
0 motor &s 565:39

A documentag¥o apresentada em ordem
Didrio de navegag®o n® 15
Caderneta de asronave no 5
Caderneta do motor ne 5

Certificado de matrfcula n® 104/4 de 24/10/67
Certificado de navigabilidade ne 104/3, vélido até 26/1/73.

O acidente causou os seguintes danoss

CELULA - a fuselagem do meio para a frente bastante empenada assim

como o bergo do motor teri que ser reparada em estaleiro,

TREM - as duas pernas partidas,

Mod. 62—D. G. A. C.
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DIRECGAO DOS SERVIGOS TECNICOS -2 -
REPARTIGAO DOS SERVICOS DOS AERODROMOS E MATERIAL DE VOO

ASAS - asa esquerda amolgada na ponta a partir das duas Gltimas

nervuras assim como e bordo da ponta da asa. Montante anterior do
lado direito amolgado.

MOTOR - o motor apresenta o carburador partido e o motor de arran-
que também partido, O escape danificado assim como o filtro de ar,
Capotagem e suporte das mesmas, empenada,

Verificado o empeno da cambota nZo tem empeno,

HELICE - partida

Depois do exame feito verifiquei gue o material em nada concorreu para o
acidente,

Lisboa, 5 de Fevereiro de 1973

O MECANICO DB AVIZO DE 12 CLASSE

2L s

JOAO INACIO DELGAD®~

Med. 62—D. G. A. C.
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AERODROMO DE CASCAIS, 28/10/1972
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AERO CLUB DE PORTUGAL

MEMBRO DA FEDERAGAO AERONAUTICA INTERNACIONAL

Avenida da Liberdade, 2264 LISBOA-1 Telefone 52144/7 Telegramas AEROCLUB

Exm?. Senhor
g ' Chefe da Repartigdo de Instrugfo e
Pesgoal Navegante da D.G.A.C.
LISBOA
orlcio w2
|1 225/72|Pe. 08/AC
Jco/Jp

Lisboa, 6 de Novembro de 1972

1
3 %7/ /(%7’ é///’jﬂsgumo: Aviao CS-ADW

Y-E.Lu 9»‘ U vesid e
Exm?. Senhor, ﬁ B/ﬂ//

Junto enviamos a V.Ex®, oito fotografias do avifo

indicado em epigrafe, que sofreu o acidente em 28 de Outubro
findo, no Aerocdromo de Tires.
Sem outro assunto, subscrevemo-nos com a mais ele-
vada consideragéo,
De V.Ex®,

Atentamente

ESCOLA DE PILOTAGEM™) /
DO AERO CLUBE DE PoRfLcA)
Q DIRECTOR

T Rl

DikeceAv GeraL on AekanAurica CviL
DT

A I ) O TR

-
.
|.,|,; 008047 -—ww .9721

oAl :-;-.-.1 4 ‘-“..*.:.'=i..----fi:': IR RS

fitRor (_L‘JBMVOIZHIG{‘EL f 02

T Tr———

FUNDADO EM 1908



AERO Cl_LJB DE PORTUGAL

MEMBRO DA FEDERACAO AERONAUTICA INTERNACiONAL_

Avenida da Liberdade, 226 LISBOA-]' T:elefone 521 46."7 : '-Telegramas AEROCLUB

Exmo, Senhor,

Chefe da Rapartlgao de Instrugédo e

Pessoal Navegante da D.G.A.C,
g Llreece 2 X 7{9 éf
T B ppetltete K Gtz 4,_ BOA

oFlcio N, . (‘f’ {
1.211/72 | Proc. m/;xc/z—&’"‘d‘{/’r “ /" i
— % gy ecer
<’ //‘%?/¢7

Lisboa, 30

Agsunto: Avido CS-ADW

————
r—

Exmo, Senhor,

Com os nossos cumprimentos informo V. Exa, gque no
passado dia 28, pelas 19H10, aproxlmadamente, 0 piloto ’ -

y 20 aterrar na pista 17 do Aerodromo de Tires, fez um
cavalo de pau para a direita, o que originou ter ultrapassado a wvala.

Estava de servigo o instrutor

0 avigo sofreu danos acentuados no trem, hélice, blinda~
gens inferiores do motor e entrada de ar do carburador. Ligeiras ava-
rias na asa esquerda e fuselagem,

Oportunamente serdo enviades as fotografias e relatdrio
do instrutor presente,

0 avido encontra-se no hangar deste Club, em Tires.

Sem outro assunto de momento, subscrevemo-nos com a mais
elevada consideragio,

De Ve Exa.
Atenciosamente

ESCOLA DE PILOTAGEM

- ,,” T B® AERO CLUBE _

| URECLAY BiksL op AEhuﬂmunca Civit ° mim

| U 5T

12007868 310011972)

l
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FUNDADO EM 1000
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PROFISSAO:
CIVIL

IDADE: 44 ANOS

Encontrando-se ocasional e particularmente no Aerddromo de Cascais, em
conversa com o Instrutor de Voo de Servico no Aeroclube de Portugal, Sr.
. mencionou este o facto de um piloto, que ninguém sabia digzer
quem era, se apossara do avifZo CS-ADW, sem consentimento dos instrutores em

servigo ou do empregado do Clube, Sr. y e desaparecera do circuito.
Nessa altura eram cerca de 18:55 (hora local).

Pouco depois a referida aeronave surgiu a tentar uma aterragem, mas o
Piloto decidin borregar.

Apds volta de prista aterrou na pista 17, saltitando um pouco e com a
asa esquerda um pouco em cima, guinando a um lado e outro, tocando o solo in-
9 termitentemente com uma roda, aoc mesmo tempo que o niloto travava;pelo som dos

toques das rodas na pista.

Em seguida o avifio comegou a guinar para a direita, saiu da faixa com
uma, direcgfo de cerca de 30° em relagéio a esta e em trajectéria levemente cir

cular e a derrapar para a esquerda.

Atingida a vala, foi projectada para o outro lado, sofrendo entfio os da
nos que apresenta.

Eram 19:05, horas locais.

Un dos passageiros saiun imediatamente e vinha a sangrar do nariz por ter
batido no banco da frente.

236 —D. G. A. C.
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0 piloto e o outro passageiro n#io anresentaram quaisquer ferimentos ou
contusfes.

Este facto foi presenciado visualmente por mim.

Embora a luz do dia fosse suficiente e a visibilidade boa, o voo decor-
reu, durante cerca de 20 minutos, dentro do periodo nocturno, uma vez que o

pér do sol oficial era, nesse dia e na drea de Lisboa, &s 17:44 Z.

O avifo n3o possuia o equipamento minimo para o voo de noite e o pilo~

to nfio possui experi@ncia de voo de noite.

Identificado o piloto, verifiquei tratar-se do Sr.

O DECLARANTE

TR/IM

d. 236 — D. G. A. C.



