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RELATORIO DO ACIDENTE COM O HELICOPTERO MONO- ,
MOTOR TERRESTRE DA MARCA HUGHES 300C.260C E <Lt
COM MATRICULA CS-HAO, OCORRIDO NO DIA 06/03/76

NO MONTE CHAMINE JUNTO A ESTRADA FERREIRA DO

ALENTEJO — ERVIDEL.
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Lisboa, 18 de Junho de 1976

RELATORIO N. 12/RIPN
PROCESSO Ne. 32/ACM

RELATORIO DO ACIDENTE COM O HELICOPTERO MONOMOTOR

TERRESTRE DA MARCA HUGHES 300C-269C E COM MATRICULA

CS-HAO, OCORRIDO NO DIA 06/03/76 NO MONTE CHAMINE

JUNTO A ESTRADA FERREIRA DO ALENTEJO — ERVIDEL.

Tratava-se de um trabalho agricola de monda de trigo, tendo o helicopte-
ro descolado do Monte Chaminé as 11:00 GMT tencionando apds a tarefa regressar a Beja.

A propriedade onde o referido trabalho de monda quimica decorreu pos-
suia uma area de 20 hectares (cerca de 600 metros x 300 metros), sendo atravessada por
duas fiadas de linha de alta tensdo e uma linha telefonica.

O piloto decidiu efectuar as passagens no sentido do maior comprimento
exigindo-lhe tal escolha, primeiro uma passagem, sob um dos conjuntos de transporte de
alta tensdo seguindo-se outra por cima dos cabos telefonicos e finalmente nova passagem
por baixo do segundo conjunto de linhas de alta tensao, num total de cerca de trinta fiadas a
executar nestas condi¢des.

O piloto considerou tal trabalho excessivamente dificil e perigoso tendo
hesitado na sua realizacdo. Na fase final e apos efectuar a volta de inversdo para nova pas-

sagem o piloto segundo declaracdes prestadas perdeu de vista o balizador, o que poderia si-
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gnificar que o mesmo se tinha retirado e que o trabalho se considerava concluido, tendo no
lapso de tempo em que tentava localizé-lo, perdido altura, embatendo o helicoptero nos
cabos de alta tensdo o que provocou a perda de controle dos comandos e consequente des-
penhamento em posicao invertida, apds o enrolamento dos referidos cabos no rotor principal

O acidente localizou-se coordenadas 038 OIN 008 08W a uma altitude de
200 pés cerca das 12.45 GMT.

O piloto sofreu ferimentos graves e o helicoptero ficou totalmente destruido.

_, unico manobrador dos comandos ¢
titular da licenga n°. ||l possuia a data do acidente um total de 1547h55 das quais
200 no tipo.

As condi¢des meteoroldgicas na altura do acidente ndo interferiram de modo

algum no mesmo.

ANALISE

Considerou-se importante focar os seguintes pontos para uma avaliagdo tao
correcta quanto possivel dos factores que contribuiram para a ocorréncia do acidente:

1 — As caracteristicas do terreno
O terreno onde se planeara executar o trabalho possui a forma rectangu-
lar com 600 metros de comprimento por 300 metros de largura aproxi-
madamente.
Tem a orientacdo N — S no sentido da largura.
E atravessado perpendicularmente ao comprimento por um conjunto de
cabos de transporte de corrente eléctrica de alta tensdo no primeiro terco,
por um conjunto de linhas telefénicas a meio e por outro de transporte de
energia no segundo ter¢o. Estes conjuntos dispdem-se paralelamente,
encontrando-se o ultimo referido a cerca de 20 metros do fim do campo,

confinando este com um faval.
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2 — Formas de executar o trabalho

Este trabalho poderia executar-se ou no sentido do comprimento ou da largura revelan-
do o primeiro vantagens em relagdo ao segundo de um menor nimero de passagens a
efectuar, consequentemente redugdo sensivel no tempo de operagdo o que equivaleria a
maior rentabilidade na utilizacdo da acronave. Fornecia uma cobertura total da area de
trabalho apresentando o grave inconveniente de se tornar cansativo e perigoso devido o
realizacdo consecutiva e repetitiva de passagens sob as linhas de transporte de energia
e por cima dos cabos telefonicas. A segunda possibilidade nao acarretaria o inconve-
niente da primeira, mas além das desvantagens ja apontadas traria como consequéncia
a existéncia de areas a longo das linhas de alta tensdo e telefonicas onde o produto nao
chegaria, bem como uma area junto a um faval confinante onde a realizar-se o langa-
mento da produto prejudicaria gravemente o referido faval. Estas areas exigiriam pos-

teriormente uma cobertura por meios manuais.
3 — Avaliagdo e ac¢ao do piloto
O piloto apds hesitagdo derivada do risco que envolvia o trabalho decidiu-se a executa-

lo o que lhe acarretou na fase final um descuido involuntario devido a dispersdo da

atencdo, que provocou o embate nas linhas de alta tensdao e consequente acidente.

CONCLUSOES

Da analise anterior ressaltam os seguintes pontos.

1 — O trabalho, nos moldes em que foi executado pode considerar-se arriscado.



—4—

FN

2 — O piloto revelou plena consciéncia do risco assumido resultando o acidente de erro

cometido pelo mesmo.

A COMMISSAO DE INQUERITO
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INQUERITO AO ACIDENTE DA AERONAVE CS-HAO, OCORRI-
DO NO DIA 06/03/76, NO MONTE DA CHAMINE, JUNTO A
ESTRADA DE FERREIRA DO ALENTEJO — ERVIDEL, PELAS

10:15 HORAS
DADOS DA AERONAVE
CLASSIFICACAO —  HELICOPTERO TERRESTRE MONOMOTOR
MARCA — HUGHES
MODELO — 300C-269C
N° DE FABRICO — 230187
ANO DE FABRICO - 1973
FABRICANTE — HUGHES HELICOPTERS DIV. OF SUMMA CORP.
PROPRIETARIO - F (?MAL—SOC. DE FERTILIZACOES E MONDAS
AEREAS LD?
CATEGORIA DO C.N. — NORMAL
EMPREGO — TRABALHO AEREO
NUMERO DO C.N. — 502/1 DE 23/JUNHO/1973
NUMERO DO C.M. — 502/2 DE 19/AGOSTO/1975
VALIDADE DO C.N. — ATE 09 AGOSTO 1976

DIARIO DE NAVEGACAO N° |
CADERNETA DA AERONAVE N°1

HORAS TOTAIS — 558:25 HORAS

HORAS DEPOIS DA R.G. - N/A

HORAS NA ULTIMA INSP. - 558:20

ULTIMA INSP. EFECTUADA — 100 HORAS — SOFINARE EM 15/9/75 A 18/9/75

ULTIMA VISTORIA EFECTUADA EM 6 DE FEVEREIRO DE 1976

DADOS DO MOTOR

CLASSIFICACAO — 4 CILINDROS HORIZONTALMENTE OPOSTOS
MARCA — LYCOMING
MODELO — HIO-360-D1A
N° DE FABRICO — L-9251-51A
ANO DE FABRICO - 1973

AVCO LYCOMING DIVISION, WILLIAMSPORT
FABRICANTE -

PENNA

, FOMAL-SOC. DE FERTILIZACOES E MONDAS

PROPRIETARIO - ,

AEREAS LD?

CADERNETA N° 1



TEMPO DE TRABALHO TOTAL
ULTIMA INSPECCAO EFECTUADA
HORAS DA ULTIMA INSP.
ULTIMA VISTORIA EFECTUADA

587:50

100 HORAS NA SOFINARE
556:25EM 18/9/75

6 DE FEVEREIRO DE 1976

HORAS NA ULT. VISTORIA —  579:45
DADOS DO ROTOR

CLASSIFICACAO — TRI-PA SEMI-RIGIDO

MARCA — HUGHES

MODELO — 269 A 5305-13

N° DE CUBO — 120315

MODELO DAS PAS — 269 A 1160

N° DAS PAS — 0846,0851,0840

TEMPO TOTAL DE TRABALHO —  587:50

ULTIMA INSPECCAO EFECTUADA — 100 HORAS NA SOFINARE

HORAS DA ULTIMA INSP. —  556:25

ULTIMA VISTORIA EFECTUADA - 6 DE FEVEREIRO

HORAS NA ULT. VISTORIA —  579:45

RELATO DOS ESTRAGOS ENCONTRADOS
CELULA
TOTALMENTE DESTRUIDA PELO ACIDENTE SEM POSSIBILIDADE DE RECUPERACAO

MOTOR
PELO EXAME SE OBSERVACAO SUMARIO NO LOCAL DO ACIDENTE, E MEU PARECER QUE O
MOTOR NAO TERA POSSIBILIDADES DE RECUPERACAO EM VIRTUDE DE ME PARECER QUE
O PRATO FRONTAL DA CAMBOTA ONDE FIXA O PRATO C/ CREMALHEIRA P/MOTOR DE
ARRANQUE E TAMBEM POR ONDE SE PROCESSA A TRANSMISSAO PARA O ROTOR PRINCI-
PAL, ESTA EMPENADO.

NO ENTANTO SO DEPOIS DE UMA ANALISE MAIS DETALHADA E QUE SE PODERA DETER-
MINAR COM EXACTIDAO, A POSSIBILIDADE OU NAO DA SUA RECUPERACAO.

Lisboa, 16 de Marg¢o de 1976
O TEC. DE MAN. DE MAT. AEREO
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