MINISTERIO DAS COMUNICACOES Pég.
DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL Ref.a

DIRECGAC DOS SERVIGOS TECNICOS N.o

REPARTIGAO DE INSTRUGAO E PESSOAL NAVEGANTE

B+ - T e —

I" A—-f Atets ©
G espaft ci puieeedi = M:é:-,_a,;f, o ot
‘;"&/L.(—-ﬂ f{:t/o At Myézwﬁ Lt
_— &W(f //gz)v . ( / I e o ieee: e,
V_W"' - MW‘H’ “7 . :':z/'ﬁ;mc ’
M,c/-" M/;/’/MIC?MM C y;,:,\- &%(L— Pr

St P Mﬁ‘—Mc‘e,c_-:tc;/c 0;,(_2/1 /.«c er o=t o=l
o

At YTt *

] " -

= . P

f/_,v_.e,- 1 < . P Maetr /d o—.o“
* X MA— - AUt [
L LAttt At e
" > CZelt—T & - . Q ‘:f!
WU&eﬁf/-‘f—'aL Cote & & i 4
. te
o ol L2 Cete i et wE e g

Mod. 236 —D. G, A. C,



B s e

MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL E DO AMBIENTE
DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA Clivit

DIRECGXO DOS SERVIGOS TECNICOS
REPARTIGAC DR INSTRUGKO R PESSOAL NAVEGANTE

Telegramas: AERQCIVIL - Lisboa — Telefone 7281 51

Lisboa, ©4.N0Y 1577

e

Sua refaréncla Sua comunicagio de Nossa referéncla 1 3 Av. do Liberdada, 193
Relatério Ne, /RIPN S804
Processo Ne, 32/ACM

assunto, RELATORIO DO ACIDENTE COM O AVIEO CS-AMZ

NO ABRODROMO DE ESPINHO, EM 02710;1977

PARTE I

INTRODUCAO

1 - POEMENORES DO ACIDENTE

1.1 - LOCAL

Ocorreu no aerédromo de Espinho, no caminho piblico que atravessa
a pista 01-19,

1.2 = DATA E HORA

02 de Setembro de 1977, pelas 14.30, GMT,
1.3 - OPERADOR

Aeroclube do Porto,

le4 — TIPO DA AERONAVE E DANIFICAGOES

E um aviZo Auster D-5, 160 H.P. de instrugf@io e treino de pilotos de
avido,; sofreu danificag¢®es da perna direita do trem de aterragem,
que ficou dobrada para a rectaguarda.

1.5 = TRIPULAGAO

Um piloto, que nada sofreu

1.6 -~ PASSAGEIROS

Dois passageiros, que nada gofreram

o il
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1.7 = TIPO DA OPERAGZAO
Voo de treino de viagem

1.8 - FASE DA OPERAGAO

"Tocar e andar"

1.9 = TIFO DO ACIDENTE

Colis3o do aviZio com um automdvel que atravessou a pista 01-19, num
caminho piblico ali existente.

2 = SUMARIO
2.1 = O piloto pretendeu fazer uma manobra de "tocar e andar", tendo

aterrado no inicio da pista 01 @y asgsim que a cauda do aviZo tocou

a pista, voltou a remeter o motor iniciando a corrida de descolagem,

Quando tinbha a cauda no ar, avistou & sua frente, a curta disténcia
um automével entrando na pista e ficando parado quando o avido jé
estava muito préximo dele.

0 avidio colidiu com o automdvel, Passando=lhe por cima, danificando-
-0 grandemente, e aterrou, a frente, ainda na pista.

2.2 = A Direcglio Geral da Asrondutica Civil determinou, em 10 de Outubro,
imediato, que se iniciasse a investigacfio ao acidente.

PARTEII

3 - INFORMAGAO SOBRE A AERONAVE

3.1 = MATRICULA
CS=AMZ

3.2 = TIPO DO AVIAO E NUMERO DE SERIE

E um Auster, modelo D-5/160, com o miimero de fabrico 099, tendo sido
construido em Portugal, nas 0.G.M.A. em Alverca.

3.3 = CERTIFICADO DE MATRICULA
Ne, 284/1, de 10/09/1964

3+4 - CERTIFICADO DE NAVIGABILIDADE
Ne. 284/1, de 10/09/1977

seefoee
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~ CERTIFICADO DE MANUTENGAO
A Ultima vistoria, da D.G.A.C., foi feita em 31/08/1977, tendo o

aviZo, nessa data, 3.069 horas e 12 minutos de voo, com 2,665 ater
ragens.

-~ DATA DA CONSTRUGAO
1964
- NOME E DIRECGAC DO OPERADOR

Aeroclube do Porto,no Aeroporto do Porto.

O proprietdrio é o Estado que, pela D.G.A.C., cedeu & aeronave aque

la organizagl@io aerondutica, para instirugf@o e treino de pilotos-avia
dores.

= EQUIPAMENTOS

Tem comunicag®es rddio

= PESOS

Maximo permitido - 997.9 Kgs

Peso & data do acidente - cédrca de 850 Kgs.

- CARREGAMENTO E CENTRAGEM

O aviBio estava dentro, em absoluto, dos limites.

- HISTORIA DA CELULA

Nada de especial a registar;fempo total, de voo, 3 083 horas e 12

minutos.

- HISTORIA DO MOTOR

Nada de especial a registar.

Construido em 1965, pela AVCO LYCOMINGCO, com 2.355 horas e 57 mi-
nutos.

A Gltima inspecgfio da D.G.A.C., foi realizada &s 2,341 horas e 55
minutos, em 31/08/1977.

-~ DANIFICAGOES

3¢13:.1 = Trés rasgdes na tela, com o comprimento aproximado de dez

centimetros, na zona da barriga da fuselagem.

.c./‘oo
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3.13.2 = Ligeiro enfolamento da tela na zona de fixag8o da blinda-

gem de resguardo da fixaglio da perna direita do trem de ater
ragem,

3.13.3 - Perna direita do trem de aterragem, destruida, por se en-
contrar torcida e com as charneiras, de fixagZo & fuselagenm,
estaladas.

3.13.4 = Perna esquerda do trem de aterragem, apresenta a escora de
contraventamenio ligeiramente empenada e o arame de bloquea-

mento do cabo de seguranca da extensf@io do trem de aterragem
dessoldado.,

3.13.5 = O eldstico (Sandow) do trem de aterragem, destruido.
4 - INFORMAGAO SOBRE O PILOTO

4.1 - NOME -
IDADE - 39 anos

4.2 ~ LICENGAS E QUALIFICAGOES
Piloto Particular de aeroplanos, com o N9, — 1, com a quali-

--r

ficagl@o de tipo para aviBes monomotores até 5 700 Kgs.

4.3 - EXPERIENCIA DE VOO
Cérca de 650 horas

[,
I

INFORMAGAO METEOROLOGICA
As condig®es, que nada t8m a ver com o acidente, eram de CAVOK e vento
fraco.
6 - INSTALAGOES NO SOLO

0 aerédromo tem uma estagd@io de comunicagGes VHF, que n3o estava no ar.

T = ATAQUE A INCENDIOS

No aerdédromo nZo ha equipamento para ataque a incdndios em aeronaves.

ANALISE DA DANIFICAGAO E INVESTIGAGAO TECNICA

8.1 - Pela andlise do estado em que ficou o avidio e o automével, com o
qual colidiu, conclui-se que o avifio tocou com a berna direita do

seu trem de aterragem, no lado direito,.detrés, do automével, por

ceefees
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altura da janela direita da rectaguarda, descapotando-o0, pritica-
mente.

Pelas declaragBes do piloto, do condutor do automdvel e de teste-
munhas oculares, o aviZio ao iniciar a corrida de descolagem levan
tando a cauda, desviou para a esquerda e o automSvel parou a cér-
ca de um tergo da largura da pista.

Nesta circunstfncia, o aviZio ainda com a cauda ligeiramente em

balxo, inicia a descolagem passando sobre o automével mas chocando
com ele, conforme dito atrids.

Imediatamente a seguir ao choque, que foi perfeitamente sentido re
los ocupantes do aviZo, nomeadamente pelo piloto, este tentou a
aterragem, com pleno motor, o que aconteceu, com éxito, cérca de

trinta a quarenta metros & frente do local onde o automével foi
colhido.

0 eutomével rodava pelo caminho piblico que atravessa a pista, sem
ter tido o cuidado, prévio, de verificar se alguma aeronave se
aproximava.

PARTE III

9 -~ COMENTARIOS
9.1 = RECONSTITUIGAO DO ACIDENTE

Quando o piloto, apds a aterragem do CS=AMZ, tenta o "tocar e andar',
ngo se apercebeu de que gqualquer viatura se preparasse para atraves-
sar a pista - nem sequer qualquer dos seus Passageiros,

9+2 = O andamento do automével, ainda fora da pista, processou-se muito

lentamente - segundo uma testemmha ocular - em direcg#o & ela para
a atravessar.

9.3 = Quando o piloto, 80 levantar a cauda do CS=-AMZ, se apercebe. da
proximidade do automével & pista Ol, estd jé demasiado préximo dele
@ vé que o automdvel vai atravessar a pista entrando nela.

ceo/voe
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9¢4 ~ Neste momento, a velocidade do CS-AMZ & demasiado elevada para
que poasa ser travado, eficientemente, antes do automével, e de-
masiedo baixa, similtdneamente, para gue possa descolar com segu
ranga.

95 = Assim, o piloto supondo que o condutor do automével continuaris
a travessia da pista - por n3o se aperceber da proximidade do CS-
=AlZ - decide rodar, ligeiramente, & esquerda para lhe passar a
rectaguarda.

9.6 = 0 automdvel pdra, estacando, porque o seu condutor se apercebe,
de repente, da aproximac8o do avifio rolando na sus direbgﬁo.

9.7 = 0 piloto, perante este facto, e mais nada podendo fazer, pois
que a velocidade do aviZio era precdria, e ndo podendo atirar-se
mais para a esquerda por causaldas cagas da povoagdo, tenta a uni
ca hipétese: passar por cima do automdvel.

9.8 - Quasi o consegue, porém a perna direita, choca com o automdvel,
tirando grande parte da precdria velocidade de que o avifio esta-
va animgdo.

9.9 = 0 piloto sentindo ¢ avifio em situagl@o periclitante - agravada
com a precipitagfo do passageiro do lugar de trds do aviZio que
pretendeu saltar para fora dele - aguentou o avisio & custa da po
téncia mdxima disponivel amenizando a queda e aterrando, gquasi
aceitavelmente, cdrca de trinta a quarenta metros 4 frente da PO
sigBo do automdvel.

Nada aconteceu de registo especial nesta fase.

10 - DISCUSSAO DAS PROVAS

Mod. 236 —D. G, A. C.

Na@o é possivel analisar e discutir Provas, porquanto, o acidente foi
analisado 86 com testemunhas, dado que s5 oito dias depois de ele ter
ocorrido se procedeu ao exame do avigo, j& fora do local e muito des-

tante em tempo para que as declaragBes das pessoas intervenientes possam
ser tomadas como totalmente verdadeiras e sem arranjos circunsténciais,

ssafuis
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11 - CONCLUSOES

1l.1

11.2

11.3

- Se n#o houvesse um caminho piblico a atravessar a pista, este aci
dente n8o teria ocorrido.

- Se o aerbdromo tivesse contrdle de Tarre — e pode te-lo - tambem
seria dificil ocorrer este acidente.

- O piloto actuou correctamente, na emergéncia, porguanto, se tei-
masse em rodar mais & esquerda, poderia atirar com o aviZo contra

as casas que se situam, perigosamente, préximo de pista.

12 ~ RECOMENDAGOES

Mod. 236 —D, G, A. C.

12.1

12.2

12.4

12.5

- A pista 01-19, tem de ser claramente definida e sinalizada, junto
ao caminho piiblico, de modo & que 0s utentes do referido caminho,
tenham a percepgfo iniludivel de que se estdo a aproiimar de ums
prista de aviagdo. Isto &, estabelecer-se para cada lado do caminho
piblico, uma margem de cem metros e a uma distlncia de trinta da

berma da pista, onde a sinalizagBo seja colocada em moldes de ple-
na evidénciae.

- Este merddromo, tem de possuir sinalizacg¥o rodovidria, adequada,
Para que as viaturas, pessoas e animeis que transitam no caminho
pablico, sejam obrigadas a parar cerca de trinta metros antes da

berma da pista, verificando se hé tréfego aerondutico na pista ou
dela aproximando-sge.

- Uma vez que hd uma unidade militar naquele territério, pois que
o aerédromo se situa nele, deve-se emtregar a fiscalizag@io da drea
de manobra do aerddromo aquela autoridade, com as consequéntes san
¢0es aos infractores.

- O aerédromo tem um Director que é um Oficial do R.E. e um Adjun-
to, que é um Instrutor de Voo, .—- ~=— 3 Que, em paralelo,

devem resolver os problemas daquele aerddromo.

- 0 aerddromo dispSe de um equipamento de comunicagdes VHF, do Aero
clube da Costa Verde, que deverid estar sempre no ar - durante o dia
através do qual, o guarda do aerddromo podera avisar o piloto do avi

80 que utilize a area de manobra de qualquer anomalia nessa area.

..O/C..
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12.6 = 0 aerddromo de Espinho tem de dispor de guarda Permanente, no pe
ricdo de dia.

12.7 = Se o caminho piblico nde for condicionado como se impSe, para a

seguranga de voo. no aerddromo de Espinho, entdo ele ndo poderd
estar aberto ao tridfego adreo.

12.8 - A construgfio de casas na Povoaglo estd a pdr em perigo a margem
\{ esquerda de seguranga da pista 0l, e na direita da 19,

B imperioso que se estabelega uma disténcia de, no minimo, cem me-
tros a berma daquelas pistas, onde n3io se permita mais qualquer
construg@io e além disso, nfio se deveria permitir que as casas ti-
vessem mais altura do que aquela que, a mais alta, ja possui.

A area de seguranga da 01-19, estd Perigosamente afectada.,

12.9 = A investigag@io de acidentes de aerondutica o a consequente pre-
veng#io, ndo se coadunam com demoras de oito dias emtre o acidente
e o inicio da investigacgZo.

A D.G.A.C. deve montar um sistema que permita a deslocaglio da equi

pa de investigagfo assim que se tem conhecimento do facto e de se
ter confirmado, por gqualquer meio idéneo.

Wilson de S8 Viana Ribeiro Macdrio

Anexo: Declaracdes des
- 0 piloto
—~ Passageiros
~ Testemunhas
= Planta do acidente

WM/LR
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- ) f — Exmo. Senhor

- T Chefe da R. A. M,
| /O O T TIDIRECGRO GERAL DA AERONAUTICA CIVIL
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Aomundcar a V. Excia. que no dia 2 de Se{embre de 1977

Temos a honra

pelas 15.30 horas a géronave AUSTER D5 CS-AMZ cedida pela DGAC ao Aeroclube

do Porto » quando gm voo de treino de viagem descolava de Espinho para o Porto

colidiu com um automovel que inesperadamente e sem qualquer precaugao atravessou

a pista vindo do lado do mar , parando a meio da faixa . A aeronave encontra-

va~se ja com demasiada velocidade para poder parar , mas com velocidade insufi

ciente para poder descolar convenientemente » tendo a perna direita do trem

batido por cima da porta traseira do automovel, junto ao tejadilho . 0 avizo

aterrou seguidamente sem mais danos do que os originados pelo embate, gracas

a pericia do piloto , Exmo. Sr. 2 -
Foi necessario rebocar o aviao para perto do hangar do Aeroclube da Costa

Verde de modo a desimpedir a ppita e evitar maiores danos

O acidente foi devidamente testemunhado e registado pela GNR do posto de

Paramos .

A aeronave encontra-se segura comtra terceiros na Companhia de Seguros

Uniao .

Apresentando a V. Excia. as nossas mais respeitosas saudagoes aeronauticas,

subscrevemo—nos com deferencia
nizepnd

0 Director Secretario Geral

3A80 o AT Ao
JCﬂ ’/927 ;9{ go Joge Alberto Azredo




Ex?, Senhor,
Chefe da R.I.P,N

Direcg8o Geral da Aeronautica Civil.

Ex? Senhor,

rente ao acidente ocoride em Espinho no dia 2.10.77, deflaro:

No dia 2.10.77 sa&mus do Aero-
porto de Pedras Rubras com destino o aerodromo do Espinho a bordo
da avioneta AUSTER comandada pelo sr, ' = TT°°° .7, t cerca das
15,35h tinhamos acabado de atterar no aerodromo do Espinho.Quanto
iniciamos nova corrida de descolagem,de repente deparamos com um
automovel ( que na altura do inicio-da corrida n3o estava a vista)
que vinha a atravesar a pista,e por qualquer ras%o nossa desconhe-
cida estacou exactamente no meio da pista onde nos iamos levantar
voo.N3o havento possibilidades de desvio pela ras3o da avioneta
ndo ter ainda adquirido a velocidade para levantar voo, fomos emba-
ter na parte de tras do mesmo automovel com as rodas do %rem de a-
terragem e a seguir fazer uma aterragem de emergencia ja fora da
pista.Do empate ficou ferrida a filha do condutor do automovel que

vinha ao lado dele,que foi a sequir tratada num hospital do Porto.

Porto 16.1o0.77

Atenciosamente

/J/w/&ﬁ‘“”

NICOLAS BOUTOS
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. Tem a presente dar conhecimento a V. Ex2. da ocorréncia

due segue: I

Ontem dia 02,10.77 &s 15h- 35m. ao descolar de Espinho com

a aeronave CS-AMZ, Auster D-5,apds meia corrida de descolegem, atra=-

vessou a pista, inesperadamente, umautomovel.

Por razdes que desconhego, o automovel so atingir o cen-
tro da pista estacou. \

0 avifio seguia ja a ume: velocidade: impogsivel de o parar

mas tembém nfo suficiente pera descolar.

Agsim,numa Ultima tentativa de pessar, em atitude muito

cabrada e desviando pela esquerda de forma a tentar passar pela

recteguarda do automovel, embati com a perna direita do trem prin=—

cipal neste.

Apds o embate fiz uma aterragem de gmergéncia sem danos

fisicos quer nos passageiros quer meus como tripulante.

Posteriormente foi o aviZo rebocado para junto do Hangar

ﬁo A.C.C.V. devido B aglomeracfo de pessoas dentro da pists e com f

~

viste & desobstrucBo desta.

~

O acidente esta devidsmente testemunhado e foi registado i




__peles G.N.R., de Paramos,

~ 0 automovel transportava e_zlem do condutor dois passsgeiw o

_ros, dos quais uma crianga no lugar da rectegusrda, que por ficar =

_ ferida teve de ser socorrida no hospital, e

~ S8o testemunhas oculares, entre outras:

Praia de Paramos - _EBspinho

e S. Paio de Olejros
- s - e Cmmed e e . . e
.- ...+ . FemujBes = Espinho o
_— R _ _ __J_J._a fw VO, P L,.L.c_a,_.z_z_..éﬂf%:_t-i. //_..:{Z._ e
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

DIRECCAOC DOS SERVICOS TECNICOS
REPARTICAO DOS SERVICOS DOS AERODROMOS E MATERIAL DE VOO

INQUERITO AO INCEDENTE DA AERONAVE CS=AMZ ,
OCORRIDO NO AERODROMO DE ESPINHO EM 2=10=T7
PELAS 15 HORAS e 35 MINUTOS

?

DADOS DA AERONAVE

CLASSIFICAGAO = Avi%o terrestre monomotor
MARCA AUSTER

MODELO D5/160

Ne BE FABRICO = 99

ANO DE FABRICO - 1964

FABRICANTE - 0,G M. A,

PROPRIETARIO = D,GoA.C. - cedido ao Aeroclube do Porto
CATEGORIA DO C,N, = Normal

EMPREGO = Instrucfo e treino
. N2 DO C,N, - 284/1 de 10/9/64
N, DO C.M, - 284/1 de 10/9/64

VALIDADE DO C.N.- Até 28/2/78

DIARIO DE NAVEGAGAO Ne 19, SERV, 207, em 2/10/77
CADERNETA DA AERONAVE - Ne 7

HORAS TOTAIS DE CELULA - 3,08%:12

HORAS DEPOIS DA R.Ge = 1,178:15

HORAS NA ULTIMA INSP.- 3,069:20 (INSP, 100H)
ULTIMA VISTORIA EFECTUADA - Em 31/8/71

HORAS NA OLTIMA VISTORIA - 3,054:15

Fe TOTAL DE ATERRAGENS = 2665

DADOS DO MOTOR

CLASSIFICAGAO - Motor de explogfio a 4 tempos
MARCA = Lycoming

MODELO = 0=320=13%2B

N2 DE FABRICO = L=6116=39A

FABRICANTE = AVCO LYCOMING CO.

DATA DE FABRICO- 1965
CADERNETA DO MOTOR -N¢ 3

{ - oo/-

Mod. 62—D. G. A. C.



MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

DIRECCAO DOS SERVICOS TECNICOS
REPARTICAC DOS SERVICOS DOS AERGDROMOS E MATERIAL DE VOO - 2 Lad

TEMPO TOTAL DE TRABALHO - 2 355:57
TEMPO DEPOIS DA RoG. - 1 201:56
ULTIMA INSP,EFECTUADA = 100 H

HORAS NA ULTIMA INSP, =~ 2 3%41:55
ULTIMA VISTORIA EFECTUADA - 31/8/71
HORAS NA ULTIMA VISTORIA - 2 326:50

DADOS DO HELICE

CLASSIFICAGAO - BI-PA METALICA DE PASSO FIXO
MARCA - He EBULEY

MODELO - {AYLoGM Q054
Ne DE FABRICO - - F30(4
NAO TEM CADERNETA

RELATO DAS ANOMALIAS VERIFICADS

FUSELAGEM

l = Verificou=se existir trés rasgdes na tela, com o comprimento aproxi-
mado de 10 cm, na zona da barriga do aviZo.

2 - Ligeiro enfolamento da tela, na zona de fixag3o da blindagem de res-
guardo da fixac¢3o da perna direita.

IREM DE ATERRAGEM

1l - Perna direita destruida por se encontrar torcida, e com as charneiras
de fixag3o a fuselagem estaladas,

2 - Perna esquerda tem a escora de contraventamento ligeiramente empenada
e o arame de bloqueamento do cabo de seguranca da extens@o do trem dessoldado.

3 - Eldsticos do trem destruidos

NOTA: - Nada mais foi notado, de anormal na aeronave, pelo que concedi

autorizagfio para se proceder a reparacdo.
LISBOA, 12 de Outubro de 1977

0 TEC, MANU, MAT, DE VOO
Antdénio Dias Victorino
1iF

Mod. 62—D. G, A. C.



