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Assunto:
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO - GERAL DA AVIAGAO CIVIL

Gabineie de Prevencio o Investigacdo de Acidentes

Lisboa, 10 de Janeiro de 1980

RELATORIO DO ACIDENTE COM O
AVIAO CS-AOG DA SANAGRI, NO
DIA 26 DE MARCO DE 1977.

PARTICIPACAO DO ACIDENTE

Participado pela SANAGRI com a Ref?. N° 25 e datado de 4/3/77

(fotocdépia apensa em anexo) .

ENTIDADE PARTICIPANTE
SANAGRI - Servicos Aéreos de Sanidade Agricola, Ld?®. com sede em

Evora.

ENTENDIDADE DETERMINANDO O INQUERITO

Direccdo-Geral da Aerondutica Civil

LOCALIZACAO

Herdade do Peso (prdéximo da Vidigueira)

DATA E HORA
Em 2 de Marco de 1977, cerca das 15 horas

DESCRICAO DA AERONAVE
- TIPO DE AVIAO - MONOMOTOR TERRESTRE DE TREM FIXO; ASA BAIXA
E HELICE DE PASSO VARIAVEL, PROPRIO PARA
TRABALHO AGRICOLA.

Mod. 65-D. G. A. C.
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO - GERAL DA AVIAGAO CIVIL

Gebinele de Prevencio = Invesligacdo de Acidantes

- MARCA CESSNA 188 ”AGTRUCK”.
- MATRICULA CS-RAOG

- DOCUMENTOS Em dia (ver Relatdério do Técnico de Manutencédo) .

- UTILIZACAO NORMAL - Trabalho agricola.

RADIO AJUDAS E COMUNICACOES - Né&o pertinente (no entanto o aviéao
possuil comunicacdes em VHF).

ESTADO DA CABINE - Intacta. Outros danos conforme relatdédrio do
Técnico de Manutencéo.

- TRIPULACAO - Avido monolugar. Um Piloto-Comandante responséavel

pelo voo.

- TIPO DE OPERACAO - Pulverizacdes agricolas.

FASE DA OPERACAO - Em voo, e em volta para iniciar a 22 fiada de
pulverizacdo.

DESCRICAO DO ACIDENTE

@) avido encontrava-se na Herdade do Peso (?) a fazer

trabalho agricola pilotado pelo sr. [ GG 2 firma

Sanagri. Quando o piloto se preparava para iniciar a segunda fia-
da de pulverizacdo numa série que iniciara, e segundo a sua des-
crigcdo, o motor falhou parcialmente perdendo altura o avido. O
piloto executou os procedimentos apropriados o que ndo impediu
que danificasse o avido, embatendo de raspdo no solo. O voo no
entanto prosseguiu, tendo o piloto aterrado na pista de onde ope-
rava, aliéds muito préxima.

INFORMACOES SOBRE O PILOTO

PESSOAIS

- vove - [
- FUNCAO - Piloto Comandante

- IDADE - 28 anos.

Mod. 65-D. G. A. C.



MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO - GERAL DA AVIAGAO CIVIL

Gablinele de Prevencio o ;"'-C::':-;'_‘_"'.f__éo de Acidentes
— 3 —
4.2 - LICENCAS E QUALIFICACOES
4.2.1 - DESCRIMINACAO

- Licenca PCA n°. _

— Qualificacdo de Radiotelefonista de voo.

- Qualificacédo de avides terrestres monomotores de peso infe-
rior a 5.700 Kg.

- Qualificacdo de avides terrestres multimotores de peso infe-
rior a 5.700 Kg. (esta qualificacdo foi cancelada por falta

de experiéncia recente).

4.2.2 - DATA DO ULTIMO EXAME MEDICO - 5 de Abril de 1976.

4.3 - EXPERIENCIA DE VOO

4.3.1 - EXPERIENCIA EM CESSNA 188 - 310 horas

4.3.2 - EXPERIENCIA NO ULTIMO MES - 48.40 horas

14.3.3 - EXPERIENCIA TOTAL - 3.000 horas.

5. - CONSEQUENCIAS

5.1 - ESTADO DA AERONAVE - Danos conforme relatdério do Técnico de

manutencdo, em anexo.

5.2 - PILOTO - Ileso.

6. - CONDICOES METEOROLOGICAS - Boas, segundo varias testemunhas o
vento estava fraco. N&do influiram
no acidente.

7. - EXAME DO AVIAO - O avido fol experimentado pelo Técnico de manu-

tencdo, a minha frente e verificou-se um baixo
volume no fluxo de combustivel, além do que o
motor reduzido bruscamente parava.

8. - DEPOIMENTO DO PILOTO - Em anexo.

9. - TESTEMUNHAS - Nao houve testemunhas oculares.

10. - RELATORIO DO TECNICO DE MANUTEMCAO DE MATERIAL DE VOO — Em anexo.

Mod. 65-D. G. A. C.



11.
11.

11.
11.

11.

11.
11.

11.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO - GERAL DA AVIAGAO CIVIL

Gabineie de Prevencio o Investigacdo de Acidentes

ANALISES E CONCLUSOES

O piloto possuia a licenca e qualificag¢des para o voo gque estava
a efectuar.

O avido estava certificado para o voo.

Por ndo haver causas mecdnicas aparentes, foram mandadas recolher
amostras do combustivel utilizado e enviadas para a “SHELL”. Con-
cluiu-se, segundo o relatdério em anexo, que o combustivel apre-
sentava apreciavel quantidade de depdésitos ferrosos.

Ndo é de atribuir a falha parcial de poténcia a existéncia de
depdsitos ferrosos no combustivel. Os filtros de combustivel
foram examinados n&o apresentando nada de anormal (relatdério do
Técnico de manutencdao) .

Foram substituidos os “bidons” em “stock”.

Em relacdo aos ensaios efectuados nas OGMA, em Alverca, com OS
6rgdos do sistema de combustivel, e ao relatdério da DMA anexo,
conclui-se que o parafuso de regulacdo da pressdo da bomba de
combustivel P/N 6 38154-1, S/NG - 127210, que se encontrava dani-
ficado, ndo o foi no acidente.

E assim, possivel que a causa do acidente tivesse sido uma ma
regulacdo do sistema de combustivel, conforme o n® 2 do relatdrio
do DMA anexo. N&do se pode no entanto concluir indubitavelmente,

pelo exposto no n°. 1 do mesmo relatdrio.

¥ e
. 0 (INQUIRID /
S o YLl /{ s BrwlaFruve

/

4
//égténio Emidio Correa de Oliveira

Mod. 65-D. G. A. C.
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Exm

Coordenador do GPI
Cmdt. Graca Reis

Sua referéncia

ASSUNTO: Acidente com o avido CS-AO0G.

dente com o avido CS-AO0G,

sos servicos,

sassem para poder assinar,

CO/LM

Mod. 65-D. G. A. C.

Senhor

Sua comunicagéo de

Junto se envia a V.

O meu relatdrio val manuscrito,

MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

Telegramas: AEROCIVIL — Lisboa — Telefone 72 81 51

DIRECGAO - GERAL DA AVIAGAO CIVIL

Gebinele de Prevencio o |nvesligecdo de Acidentes

Lisboa, 8 de Janeiro de 1980

Nossa referéncia Av. da Liberdade, 193
1200 LISBOA

NOTA Ne 22 /DNA

o relatdédrio e documentacdo do aci-

a fim de se encerrar O processo.

pelo que quando estivesse pronto agradecia que me avi-

Com os melhores cumprimentos,

e

/£
O INQUIRIDOR

/

Anténio Bmidio Correa de Qliveira

£

T A M
ne \g/6r-9.\.§

H

para ser passado pelos vos-



Exm®. Senhor

Anténio José Candeias Semedo

SANAGRI - Serv. Aéreos de Sanidade Agricola, Ld%.
Rua Serpa Pinto, 19 a 23

EVORA

ofce. w 1140 /r1pN

Proc®. N°. 32/ACM

ACIDENTE C/AERONAVE CS-A0G EM 01/03/1977

Tendo recebido o relatdrio das Oficinas Gerais de mate-
rial Aerondutico sobre os ensaios efectuados aos 6rgdos do sistema de
combustivel do avido em epigrafe, gostariamos de trocar algumas impres-

sdes com V.Ex?2.

Agradeciamos que para o efeito entrasse em contacto con-
nosco para se combinar um encontro em Evora ou na D.G.A.C. em Lisboa,

conforme mais lhe convier,

Com os melhores cumprimentos,

O CHEFE DA COMISSAO DE INQUERITO,

-7 L1978
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S. R.
MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES ,,\\V‘t‘ %“’}\
DIRECGAO-GERAL DA AERONAun%@“;ﬂvIL

DIRECGCAO DOS SERVIGOS TECNIC &\\b
REPARTIGAO DOS SERVICOS DOS AERODROMOS E M L@ Voo

Telegramas : AEROCIVIL-lisbos — Ti@ﬂa @81 51
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Exm® Senhor

Presidente da Comiss&o de Inquérito

Antdénio Correia de Oliveira

Sua referéncia Sus comunicacio de Nosse releréncia Av. de Liberdade, 193

0 17 /DMA-A40/A5_1/80 1ISBOA

= 1kt T00n
L JAILLZOY

assunto: Acidente com a aeronave CS-AO0G
Em referéncia ao assunto em epigrafe informa-se o seguinte:

1. Quanto informacdo das OGMA de gque os danos no parafuso de regu-
lacdo podiam ser considerados a consequéncia e ndo a causa do acidente,
torna-se inviavel a partir do momento em que se tomou conhecimento que o
mesmo havia sido substituido antes da realizacdo do ensaio por desconhe-
cimento de quem assim procedeu. Face ao exposto ndo se pode concluir de
urna boa ou na regulacdo da bomba de combustivel a altura do acidente
mesmo considerando a verificacgdo e ensaio posteriormente efectuados con-
forme ficha em anexo entregue nestes Servicos a relativamente pouco tem-

po.

2. A verificacdo de certas anomalias no funcionamento do motor
quando do “Check” poténcia efectuado no local do acidente podem ter tido
origem numa mé& regulacdo do sistema de combustivel.

DIRECCAO DO MATERIAL AERONAUTICO
F)O DIRECTOR

Mod. 65-D. G. A. C.



OGMA

CCONTROLO DE QUALIDADL |

N-° da flcha_/'#(M

_________ 65 ‘..,..r

IDENTIFICAGAQ DO COMPONENTE

Nomenclatura

Quantidade 7

Modelo/tipo

WA ST e

Nédf ;érie

o,

Pukl. técnicas .
4 &uou@()

Intervj_ll‘b_r"l,nsp trat.

D 0l

Tempo de calendério

Horas totais

Dese

Horas D.URG.

"oPS02 7K

TIPO DE INTERYENCAO

Revisiio geral [] | Reparagio f3' | Modificagio [J | Insp. e ensaio [J | Calibracao  [J | Outras O
: INSPECCOES

:_:“__ & ‘_I_iigna_qfi_c;_” Condigdo | Rubrica ' m— Condiggo | Rubrica
_Estado geral e limpeza e 'f DJMJA Tratam. superficie ( )

_Frenagens S ?( L

_Empenos ” ‘éécu_ ______________________ R
Ligagdes u\wtz““ 4 B
Lubrificacdo

‘Tratamento térmico © P :

VERIFICACOES/ENSAIOS
] l-)usignéqao Valor nominal Tolerdncia Valor medido Condigo | Rubrica

Nao destrutivos ( e

EStéticoS ...................

Dinédmicos o
Pressido F AT R T T y , ,;,/ y
Débitos of “uwul | /éj;sv Vewind-
Cotas - /o L “ P { 4 -
Funcicnamento fj%é {_gm{u
edi e ;—:A/ﬁ.f Arecec

( /e
|

Observagoes

o—%‘f’/r‘?

O chefe de posto

OGMA — Mod. 500/55 — 300 bloc.

100 fls. — 5-78




Exm®. Senhor Lisboa, 17 de Dezembro de 1979

Técnico Américo Santos

Eng

Comunicacdo de Servico

Inquérito ao acidente com o avido CS-AO0G.

Em referéncia ao inquérito do acidente acima referido, informo

V. Ex®. que continuo a aguardar o parecer técnico, em tempo pedido.

Solicito a méxima brevidade, a fim de poder encerrar o processo.

Com os melhores cumprimentos.

Anténio Emidio’ Correa de Oliveira

/

Mod. 65-D. G. A. C.



Exm®°. Senhor

MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACO:ES
DIRECGAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

DIRECGAC DOS SERVIGOS TECNICOS

INFORMACAO Ne 410

Sub-Director Geral

Mod. 65-D. G. A. C.

Na sequéncia da investigagdo do acidente com o avido CS-AOG da
SANAGRI, foi efectuado um ponto fixo ao avido no local do acidente, do qual surgiram duvi-
das quanto ao funcionamento do motor, conforme mencionado no relatério do técnico de

manutencao.

Foram, na altura, enviados componentes do sistema de injec-

¢ao de combustivel para ensaio em banco as OGMA.

Do relatério das OGMA (em Anexo) vem mencionados danos no
parafuso de regulagdo de pressdo da Bolha de Combustivel P/N 638154-1, S/N G-127210,
danos esses que os técnicos de Alverca, posteriormente contactados, admitem que na impos-

sibilidade de terem sido consequéncia do acidente, podiam ter sido a causa.

De acordo com técnico de manutencdo, proponho a V. Ex®.
que sejam nomeados um ou mais técnicos a nivel superior com os quais o referido

técnico colaborasse a fim de ser emitido um parecer conclusivo acerca deste assunto,

Lisboa, 30 de Novembro de 1378

O PRESIDENTE DA COMISSAQ DE INQUERITO

Antonio C. d’Oliveira



@EZEZﬁkﬂ OFICINAS GERAIS DE MATERIAL AERONAUTICO

182

DIRECGAO-GERAL DA AERONAUTICA
CIVIL

Direcg3o dos Servigos Técnicos =
— RAM

Arruamento B — Edificio n%. 6

| Aeroporto de LISBOA 5 |

Sua referéncia Sua comunicagdo de iog ﬁf éncia Data
4731/RAM=A40/AP=4 /77 100UTT7 . G/SID =~ Pe. 1581.1.77

) MWiah <=0
DL ol Uk
Lt L

assunto: Investigacdo do acidente da aeronave CS-AOG

Exm®s, Srs.,
Em conformidade com o solicitado na v/carta em referén-
cia abaixo se indicam os resultados dos ensaios prévios, realizados aos

6rgédos do sistema de combustivel do motor Continental I0-520D:

1 - BOMBA DE COMBUSTIVEL P/N 638154-1, S/N G-127210

Ensaio Prévio - N&o se conseguiram realizar os ensaios de débito, devido
ao parafuso de regulacao da pressdo se encontrar desa-
pertado e com a rosca danificada. Esta circunsténcia

considera-se e consequéncia e ndo causa do acidente,
Conclusé&do - Pelas circunstdncias acima referidas no ensaio prévio, nédo se
pode concluir a interveniéncia deste acessdédrio na ocorréncia

registada.

2 - UNIDADE DE CONTROLO P/N 639717-1, S/N C167337

Ensaio Prévio - Por ndo ter sido enviada folha de ensaio especifica para
o P/N do acessdédrio em causa, os ensaios de débitos foram
feitos por valores andlogos com outras unidades do mesmo

tipo. Os débitos estdo ligeiramente ricos.

Conclusdo — Admite-se que a unidade de controlo ndo teve interferéncia no

acidente da aeronave.

OFICINAS GERAIS DE MATERIAL AERONAUTICO ¢ TEL. 2381803-2581882-2581023-2581979-2580786 ¢ TELEX 12640 P ¢ ALVERCA-PORTUGAL



Pag. 2
N°. 1238 - SID
DATA 26 JUN 1978

3 - DISTRIBUIDOR P/N 631351, S/N K2637

Ensaio Prévio - Satisfaz todos os ensaios pedidos pelo Manual.
Conclusédo - Considera-se que o distribuidor nd&o teve interferéncia no

acidente da aeronave em causa.

Sem outro assunto, apresento a V. Ex®s. 0s meus cumprimen-

tos,

O CHEPE DOS SERVICOS INDUSTRIAIS

P.O. dOGMA

Miguel Camis&o Soares
Cor. Engel

R

(
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SANAGRI

SERVICOS AEREOS DE SANIDADE AGRICOLA,

LDA.
e Y. O R A
A
Evora, 27/04/78 Direcgdo-Geral da Aeronautica Civil — RAM
N/Ref®. N°. 71 Arruamento B — Edificio n.° 6 ijQxfI "
AEROPORTO DE LISBOA

28 m{
ey

Assunto: - V/ Ref®. 3255/RAM-A40/AP de 14/04/78 foen o {hﬂ

29 «4

Exm®s. Senhores c”_*’cf;;j::;;;
S

Em resposta a v/ Referéncia em epigrafe infor-
mamos que foi pedido ao agente do referido sistema de injeccdao
- RAeroavia - os dados técnicos para se poder efectuar o ensaio
desejado, pois que nas O0.G.M.A. ndo tem dados suficientes.

Logo que da Aerocavia nos enviem as publicacoes
técnicas, que segundo informacdes verbais j& foram pedidas a

fabrica, iremos Jjunto das 0.G.M.A. para se poder efectuar o
ensaio pretendido.

Sem outro assunto de momento, subscrevemo-nos
com toda a consideracdo e estima

De V.Ex%s.
Atenciosamente

SANAGRI

Services Afreas de Sznidade Agricela, Lda

1
i . i M GERENT
1 ~ 3 [ g i

| i 1

(B i 1

1.°7



Exm® Geréncia de

SANAGRI
Rua Serpa Pinto, 19 a 23
EVORA
3255 /RAM-A40/AP 14 ABRA978

Conforme acordo verbal entre o n/técnico de manutencdo snr.
A. Pires e o v/mecédnico snr. Casco, ficou combinado que a v/empresa se
encarregaria de mandar fazer um ensaio ao sistema de injecgdo de combus-
tivel da v/aeronave, na altura acidentada, CS-A0OQ, nas Oficinas-Gerails de
Material Aerondutico em Alverca, a fim de se poder determinar eventual
falha do sistema.

Vimos deste modo solicitar os vossos bons oficios de forma a
apressar o referido ensaio, para que se possa encerrar o processo refe-

rente ao acidente.

Com os melhores cumprimentos.

A COMTSSAO DE TNOURRTTO
]




o

Exm® Senhor

Director das Oficinas Gerais de
Material Aerondutico

ALVERCA DO RIBATEJO

4731 /RAM-A40/AP-4/77 10.0UT.1977

Na sequéncia da investigagdo ao acidente com a aeronave CS-
AOG, propriedade da firma SANAGRI, né&do foi possivel determinar as
causas provavels para a falha parcial de poténcia, que, segundo rela-
tério do piloto, teria dado origem ao acidente.

Suspeita-se contudo, de uma talha no funcionamento do sis-
tema de injeccdo de combustivel do motor (Continental I0-520°D).

Ndo sendo possivel, com os meios que dispomos fazer um
ensaio do referido sistema, solicita-se a V. Ex?® informacdo sobre a
possibilidade desse trabalho ser efectuado nas O.G.M.A.

Com os melhores cumprimentos.

O SUB-DIRECTOR GERAL

e

Eng® A. Morgado
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OFICINAS GERAIS DE MATERIAL AERONAUTICO
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Direcglio Geral de Aeronautica Civil

~
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Direcg¥c dos Servigos Tecnicos — RAM

BT I
Arruamento B -~ Edificio n%, 6

Aeroporto de

| LISBOA 5 N
Sus referéncla Sus comunicagdo de MNossa referéncla Alverca — Porlugsl
4731/RAN-A40/AP~4/TT 100UT77 1660-5ID 16/11/177

P2, 1581.1.77
ASSUREGY: \ )

AY

Assunto: Investigacdo de acidente

Exm®s. Srs.

Para avaliar da viabilidade do ensaio requerido por V.EX?®S,
torna-se necessario que nos sejam presentes os 6rgdos a analisar acompa-

nhados da correspondente literatura técnica.

Sem outro assunto, apresento a V.Ex®s. os meus cordiais
cumprimentos.

0 CHEFE DOS SERVIGOZ INDUSTRIAIS
P.0O. dOGMA

1 1
_ P i Miguel Camys8o Soares
| & -9 ! Ten.,Cor.Engel.

O6GMA — Mod. 86]55 — 20,088 ex. — 8-7T



T 1 SANAGRI

- it ) | SERVICOS AEREOS DE SANIDADE AGRICOLA, LDA.
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Bxm?. Senl.or - /A‘/? v /;‘“
fivora, 4/5/977 Chefe de Repartigfio dos Servigos de ¥/
N/Refd. n2. Z5 Aerbarcmos 2 Material de V8o ——7 o
Arruamento B - Bdiffcio n%., 6 /7’r
ANRCFULTO DE LISBCA

Exm®. Senhor

Em seguimento as informacdes prestadas pelo n/piloto Snr.
Patricio, wvimos dar conhecimento, oficial V. Ex?®. do acidente ocorrido
com o n/avido Cessna CS-AOG, no dia 2 corrente més.

O avido executava trabalhos agricolas na regido da Vidigueira
e era pilotado por Anténio José Candeias Semedo.

Cerca das 16 horas, ao sair de uma fiada de pulverizacdo e
quando executava a volta de inversdo, o avido teve uma falha parcial de
motor e mesmo piloto fazendo os procedimentos normais e ter aliviado a
carga, ainda bateu com a asa esquerda no monte de pedras que existia na
seara, tendo-lhe feito um rombo e partido a barra de pulverizacéo.

O piloto entretanto conseguiu levar o avido para a pista
improvisada mais prbéxima, pista da Herdade do Peso, e aterrar.

Ao aterrar a barra partida e que vinha pendurada na asa, deu
uma chicotada e foi bater na parte da cauda, tendo danificado o leme de
profundidade esquerdo e conjunto de roda do cauda. O piloto saiu ileso.

Sem outro assunto de momento, subscrevemo-nos com toda a con-
sideracdo e estima

De V. Ex*®.

Atenciosamente



Exm®

Senhor
Director da Divisdo de

Aviacdo da Shell Portuguesa

Lisboa, 28MAR1977

528

Oficio n°. /RIPN
Processo n°. 32/ACM

Andlises de Combustivel

Na sequéncia de conversa telefénica tida com o Snr. Eng®,
Miranda da Cruz, solicitamos que V. Ex?s. nos enviem o relatdério das ana-
lises do combustivel contido nos “bidons” fornecidos & “Sanagri” em Evo-
ra, que foram retirados por técnicos da “Shell”, a fim de poderem ser

incluidos no processa de inquérito ao acidente com o avido CS-AOG daquela

empresa.

Gratos pela colaboracdo de V. Ex?..

Com os melhores cumprimentos.




r, piloto na firma SANAGRI, portador da licen-
ca N°

Horas no ultimo ano 328 30
Horas nos Gltimos 6 meses 111 40
Horas nos Gltimos 3 meses 100 35
Horas no ultimo més 48 40
Horas totais em Cessna 188 310 00
Horas totais de voo 3 000.00
Data : 02/03/1977

Local : Peso (Vidigueira)

Temperatura : 17 a 20 graus

Vento : Nulo

Hora : Cerca das 15 horas
Combustivel: Completamente cheio
Avi&do : Cessna 188 “AGTRUCK”
Carga : 400 Kg

Descolado da pista do Peso e apds referenciar os homens balizado-
res, iniciei a primeira fiada no sentido Sul Norte.

Ao terminar a primeira fiada, voltei pela direita cerca de 45
graus, afim de ganhar altitude para iniciar a volta de inversao.

Quando estava a cerca de 15 metros acima do solo o motor engasgou
abri imediatamente a emergéncia, para me libertar do produto para que o
avido ficasse leve, ao mesmo tempo que o avido se afundava, enriqueci a
mistura, liguei a bomba eléctrica de alta velocidade, coloquei e passo e
gas completamente a frente.

Senti que o avido raspou por um dos muitos marougos de pedras que
ali existem.

Sempre com a maxima aceleracdo, consegui evitar alguns obstéaculos
e ganhar alguma altitude, e verifiquei que a barra de pulverizacdo do
lado esquerdo ndo estava a vista

Ao voltar para a final as rotacgdes voltaram a ter variacgbes notd-
rias. Apdbds aterrar coloquei o regime normal de voo (23 de P.A. com 2400
RPM e 13 galdes de Fuel Flow verifiquei que com a mistura rica, o Fuel
Flow ndo atingia 12 galdes, gquando devia atingir 16 a 17 galdes.

Parei o motor e sai do avido, verificando que o avido tinha o
intradorso da asa esquerda rasgado, o estabilizador horizontal e leme de
profundidade esquerdos Dbastante danificados. A barra de pulverizacdes
esquerda encontrava-se no inicio da pista, tendo-se soltado da barriga do

avido no momento da aterragem.



Shell Portuguesa. s.avl.

Capital - esc.: 250.000,000500

Sedo. Telegramas: Shell
Edificio Shell Telex: 18322 Shell P
Apartado n© 2008 Telefones:

Avenida da Liberdade, 249 57 4033 - 20 linhas
Lisboa 2 534141-10 linhes

A Direccdo dos Servicos Técnicos da DGACC
Reparticdo de Instrugdo e Pessoal Navegante
Aeroporto de Lisboa

Rua B n° 6
Lisboa 5
Sua referéncia Sua comunicagio Nossa referéncia Data
;?ZCS?%éiaiL ODA 31.3.77
Assunto: Andlises de combustivel

Conforme solicitado por V.Exas. no oficio de 28 do corrente em
referéncia, junto enviamos o certificado e relatdédrio técnico relativo
ao combustivel AVGAS 100LL fornecido em Janeiro do corrente ano em
tambores & firma “SANAGRI” em Evora.

Colocando-nos a disposicdo para qualquer colaboragdo complementar
que V.Exas. entendam necessaria, subscrevemo-nos com elevada conside-
racao,

De V.Exas.
Atentamente
SHELL PORTUGUESA, S.A.R.L.

=

4—-——_____——-——._______--—



Loboretério  SHELL IPRIVEVESA

Ilaboratery)

Submelido por
(Submmited by)

Dala de EHSOIO\31/3/77

(QUALITY CERTIFICATE)

GRUPO OPERACIONAL DO AEROPORTO DE
CERTIFICADO DE QUALIDADE DE AVGAS

Boletim N.° "243/77"' TN

(Bulletin No.)

Data de emissso j//3/77

{lssued datel

ITests & methods as stipulated in specification)

{Date tested) r;c’f“’l‘]’ ------------------------------------ Namero de Iolegfcf/fpmé/
. roguc

Data de colheira__ti_?_/sz_/_zz ______ __ fRoich. Na /23/3/76

{Drawn date) Quantidade Dala de conslituicdo ... . |

Instalacdo 6459'€U"'V" {Quantity 7

{Installation)

Reservatorio, 7AH GoR  FPROVE - Observagdes. . Origem do produte S KENMT

(Tank MNo.) /VfE)VfF DA \-@A/&&W (Remarks) (Source of preduch)

Ensaios e métodos conforme especificacio /; FQJ?J'OSC-(SJQ‘@ 1}/’9/’-"6"55'?25 ........................

Workmanship

Appearance

T 4B
Waler & Sediment

o, Sestemunler M

Destillation (ASTM) 2/, Evap. i

of i °C
IBP e - 9.0
10° Evep, ... . : 1.0
40°/, Evap. . | 95.0
50°/o Evap. . Vol &
90°/° Evap. . 722.0
End Point . 159.0
,J/ﬂ..."fo 3 Tk T L 17 75
a.g._.“;’u EVpsdt s B 105
40 °fotvepat . | o7 35
|

Sum of 10°/, - 50"/, Evap.
Loss, Vol %4

Residue, Vol. °/q

4| Crovivear L oteer 6412 |V
2 | Spec. Grav. at 60 °F O 2238
,’:!_ i — — -J - ———
3 | Knock Rating (leseséger Motor) £05 4
v N s FE T e
4 Knock Reling (Rich) _lé‘“
5 | TEL m/Gabonfus-orivp) /£ 0,54
& Colour G‘:.&ML /E&d
A | e e o _
7 Reid Vapour Pressure, psi 6’ 3
A SRR R S i
Copper Strip Corrosion
£ 2 hrs. at 212 °F 4a
9 Gum, Existent mg 100 ml j
A . : _
Potencial Gum, mg/100 ml
10
Precipitate mg 100 ml
11 Sulfur, Tolal Wt 9o
j SR i =i - 119
2| F P "
1 reezing Point 2 N
A o < 6 Q%
ili ity Product
4143 Aniline Gravily Produc :(gif_é_l -
14 Net Heat Combustion, BTU/Ib S
— —1 20
15 Aromalics, Vol. °fo
16 | Woaler Reaclion — Volume Change £ 1
A Seh- Yahia N
Interface Rating & /4

Other Tesls:

Addilives :
Cxidation Inhibitor Quen._
CO!‘I‘OSiC!;"i-I;ﬁl;]_IE;r. o Qu;:___

O fesduls afiececiin cowcctlicn’
Vel guaclslade e defolelor N0 -
dov. Defoce foree <ucedewtfeeescrnl
Guec by teec Afotivo,

(Product meets limils of specification]
17:
Idated)

(The other tesls from source Inspection reporl dated)

Os restantes enssios do boletim de origem dalado

Producto salisfaz especlflcar;éoAF?’ejasdungf“ﬂ" G-&S’}ZE

Os ensaios marcados A da anélise de aceilagdo do Laboralério_%_@%,

marked A from recertification enelises runnad by leboratory)

(number)

O responsavel pelo Conlrole de Qualidade
{The Quality Coniroler of Company in charge)

da Companhia O




CELULA

MOTOR

CADERNETA N° 1
HELICE

Célula

Asas

Empenagens

Trem de
aterragem

MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECGAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

DIRECGAO DOS SERVICOS TECNICOS
REPARTIGCAO DOS SERVICOS DOS AERODROMOS E MATERIAL DE VOO

RELATORIO DO ACIDENTE COM O AVIAO CS-AOG
PROPRIEDADE DA SAPEC OCORRIDO NO DIA 2 DE
MARCO DE 1977 CERCA DAS 16 HORAS QUANDO PRO-
CEDIA A TRABALHOS DE PULVERIZACAO PERTO DA
VIDIGUEIRA

Cessna - 188 AG TRUCK S/N 188-01086T

Tempo total - 742:30 -

Tempo apds RG — Ndo tem

N° total de aterragens - 2846

Ultima inspeccido periédica: 50 horas em 10/2/77 C/705:55

Caderneta N° 1 actualizada

Continental I0-520-D S/N 221169D

Tempo total - 746.30

Tempo apds RG — Ndo tem

Ultima inspeccdo periédica — 50 horas em 10/2/77 com 714:55
horas

Actualizada

Mc.Cauley - D2 A34 C 58-90AT8 - S/N-725605

Tempo total - 745.00 horas

Tempo apdés RG - N&o tem

Ultima inspeccédo peri6dica - 50 horas em 10/2/77 c¢/713.25
Caderneta N° 1 actualizada
Didrio de navegagdo N° 1 actualizado
Ultimo servico mencionado 213 em 2/3/77 (acidente)
Certificado de navegabilidade N° 504/1 véalido até 17/6/77

DANOS MATERIAIS

Asa esquerda — Rasgdo na chapa do intradorso atrds do pitot, lon-
garina posterior partida na aba inferior do furo de passagem do
comando do aileron

Aileron esquerdo — mossa no seguimento do rasgdo da asa, ficando
torcido em todo o seu comprimento

Leme - de profundidade esquerdo - partido mais ou menos a meio
Plano horizontal esquerdo torcido com indicios de ter partido
pela longarina anterior.

Roda de cauda partida pelo seu apoio e desaparecida

NOTA: Os estragos na cauda foram provocados por se ter partido a barra de

pulverizacdo no
mento para traz

momento do embate da asa num morro de pedras e esta no seu movi-
ter chicoteado na cauda.

Foi efectuado um ensaio de ponto fixo no local do acidente, tendo-se verificado
certas anomalias no funcionamento do motor.

Mod. 65-D. G. A. C.



MINISTERIO DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL
DIRECGAO DOS SERVICOS TECNICOS
REP&RTIG?\'O DOS SERVICOS DOS AERODROMOS E MATERIAL DE VOO

Posteriormente foi-nos dado conhecimento que a gasolina arma-
zenada em biddes, no Aerddromo de Evora e destinada a uso nos avides da
SANAGRI, se encontrava com grande depdésito ferroso e que a Companhia
abastecedora, j& tinha sido informada, pelo que tinha feito o levantamen-

to de toda essa gasolina.

Foi enviado um oficio a SHELL PORTUGUESA pedindo um relatdrio
da anadlise efectuada a essa gasolina o qual fica apenso ao relatdério do
acidente.

Foram retirados os filtros do sistema do combustivel do aviéo
para inspeccdo, 0s quais nada de anormal continham.

Lisboa, 6/6/77

O TECNICO DE MANUTENCAO DE MAT. DE VOO

Xy Qg
i v

Mod. 65-D. G. A. C.



