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SINOPSE

Um planador do Aeroclube de Coimbra, ao regressar ao Aerédromo
de Cernache, devido a acgédo do vento e a ter preparado a sua aterragem directa (sem

espera no enfiamento da pista), sofreu uma colisdo com o solo numa encosta antes do

Aerdédromo.

A ocorréncia verificou-se cerca das 16:20 horas do dia 12 de Ja-

neiro de 1980.
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INFORMACAQ FACTUAL

HISTORIA DO VOO

Em 12 de Janeiro de 1980, o planador BLANICK L13, com as marcas de nacionali-
dade e matricula CS-PAW, propriedade do Aeroclube de Coimbra, descolou do
Aerédromo de Cernache rebocado por um avido, a fim de efectuar uma prospecgao
de existéncia de possivel condicdo de ascendéncia ondulatéria entre a serra da
Lousa e o Aerédromo de Cernache, visto ter aparecido uma nuvem lenticular na
zona.

Assim, o piloto largou o reboque quando sobrevoava a Vila da Ceira a cerca de 800
metros QFE.

Nao tendo penetrado na ascendéncia ondulatéria, foi virando para o Aerédromo,
visto que ja estava a perder altura.

Quando se encontrava a cerca de 200 metros QFE ja sobrevoava a zona do hangar
executando voltas para a direita.

Quando se encontrava a cerca de 100 metros preparou uma volta para a direita
seguida de selecgao de freios e flaps para aterrar, tendo conseguido, talvez devido
ao vento, uma descendéncia que nao lhe permitiu chegar ao Aerédromo.

Assim, o piloto tentou uma aterragem na barreira que antecede a pista, tendo coli-
dido fortemente com o solo.

DANOS PESSOAIS
N3ao houve.

DANOS DA AERONAVE
O constante do Anexo A.
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1.3 OUTROS DANOS

Nao houve.

1.5 INFORMACOES DA TRIPULACAO
O piloto do planador CS-PAW era titular de uma licenga valida de Piloto Particu-
lar de Planador Ne [Ji/PPP/1.

1.6 INFORMACOES DA AERONAVE

O constante do Anexo A.

1.7 INFORMACOES METEOROLOGICAS

Nuvens altas e vento Leste 10/15 nos.

1.8 AJUDAS A NAVEGACAO

Nao pertinente.

1.9 COMUNICACOES

Nao pertinente.

1.10 AERODROMO E FACILIDADES TERRESTRES

Ver Anexo B. (Relatdrio do piloto)

1.11 FOGO

Nao pertinente.

2. ANALISE
Ao efectuar a aterragem o piloto ndo contou com o vento forte que soprava e
com previsiveis descendéncias orograficas, perdendo violentamente altitude o

que fez com que o planador ndo chegasse ao Aerédromo.
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CONCLUSOES
FACTOS

A aeronave estava certificada, equipada e mantida de acordo com a regula-
mentacao implementada pela DGAC.

Nos varios componentes da aeronave nao foram detectadas anomalias que
possam ter contribuido para o acidente.

O tripulante estava certificado e qualificado para o voo que efectuou.

CAUSA PROVAVEL

Devido a descendéncia o piloto ndo conseguiu chegar ao Aerédromo.

Lisboa, em 17 de Fevereiro de 1981

INQUIRIDOR,

Ugrea ()

s€ ‘Manuel da Graca Réis
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RELATORIO DO INQUERITO AO INCI-
DENTE COM O PLANADOR CS-PAW DO
AEROCLUBE DE COIMBRA, EM 13-1-
80, NO AERODROMO DE CERNACHE -
COIMBRA.

DADOS DA AERONAVE

Classificacdo - Planador Terrestre

Categoria do C.N. — Normal

Marca - Blanick

Fabricante - Stroyirny Pruns Petiletky

Modelo - 1L—13

Numero de Fabrico - 173207

Data de Fabrico — 1965

Emprego Normal - Instrucdo e Treino

Proprietdrio - Aeroclube de Coimbra

Certificado de Matricula — W 307/2 de 29/12/1978

Certificado de Navegabilidade - N 307/1 de 13/9/1965

Ultima Inspeccdo Realizada - Tipo Anual c¢/92:25 TT e 72:55 R.G.
Ultima Vistoria Realizada — Em 28/3/1979 ¢/92:25 TT E 72:55 R.G.
Periodo De Validade Do C.N. - 19/4/79 a 19/4/80.

T.T. — 125:59

Tempos De Trabalho
R.G. —166:29

N Total De Aterragens - 304
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PARTES DANIFICADAS

FUSELAGEM

a) Encontra-se torcida na zona de fixacdo das asas (Plano Central)
em todo o seu perimetro.

b) Vidro superior da fuselagem estd partido.

c) Cone de cauda esta partido pela zona de fixacdo a fuselagem.

d) Vidro frontal estd estalado.

e) Nariz da fuselagem esta amolgado.

ASAS

f) Asa direita esta partida na zona da 5° nervura a partir da pon-
ta da asa e tem varios enfolamentos no revestimento, para o
interior, até a raiz da asa.

g) Asa esquerda, aparentemente esta em bom estado.

EMPENAGEM

h) A empenagem encontra-se aparentemente em bom estado.

LISBOA, 6 de JANEIRO de 1981

L ]

ANTONIO DIAS VICTORINO
TECNICO ASSISTENTE PRINCIPAL

¢ ‘_-(11?__" L S ,..‘_‘1.'\/‘-"}-
F
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