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SINOPSE

Um avido do Aeroclube de Leiria ao realizar
uma aterragem no Aerddromo de José Ferrinho, Leiria,
apds ter efectuado um voo local, utilizando a pista
02, e depois de ter feito uma corrida de aterragem
normal, desviou-se para a direita indo embater Jjé
com velocidade reduzida na barreira adjacente a pis-
ta.

A ocorréncia verificou-se as 16h50, no dia 6
de Marco de 1983.

Devido ao embate na barreira, sofreu os danos
constantes do Relatério em Anexo A.

Mod. 36 —D. G. A. C.
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1. INFORMACAO FACTUAL

1.1 HISTORIA DO VOO

Mod. 36 —D. G. A. C.

Em 06 de Marco de 1983, o avido monomotor terrestre
PIPER SUPER CUB 150, com as marcas de nacionalidade
e matricula CS-AQN, propriedade do Aeroclube de
Leiria, efectuou um voo local no Aerddromo de José
Ferrinho de Leiria.

A tripulacdoo era constituida por um uUnico piloto,

I cc2/1 v, . acom-

panhado de um passageiro

No fim da corrida de aterragem, o avido foi embater
na barreira adjacente a pista, onde se imobilizou
sofrendo pequenos danos.

O tripulante e o passageiro sairam ilesos da ocor-
réncia.

No momento do acidente o vento a superficie era de
8 e 10 nés com uma variacdo de 060° e 090°.
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1.2 DANOS PESSOATIS
DANOS TRIPULACAO PASSAGEIROS OUTROS
FATAIS — — —
SERIOS — — —
ILESOS 1 1 —

1.3 DANOS DA AERONAVE

— O constante do Anexo A.

1.4 OUTROS DANOS

- A aeronave acidentada ndo provocou quaisguer danos a ter-
ceiros.

1.5 INFORMACOES DA TRIPULACAO

- O piloto da aeronave CS-AQN estava certificado para efec-
tuar o voo que realizou, sendo titular da licenca portugue-
sa de Piloto Particular PPA/1 N. [}, valida até 17 de
Marco de 1983.

Experiéncia total de voo — 55 horas

1.6 INFORMACAO DA AERONAVE

— O constante do Anexo A.

Mod. 36 —D. G. A. C.
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INFORMACOES METEOROLOGICAS

- CAVOK vento 060/08 e 090/10.

CONDICOES DE LUZ NATURAL NO MOMENTO DO ACIDENTE

— Dia

AJUDAS A NAVEGACAO

— Ndo pertinente.

COMUNICACOES

— Né&o pertinente

AERODROMO E FACILIDADES TERRESTRES

- Directamente relacionado com o acidente, no referente
as caracteristicas fisicas do aerddromo, verifica-se a
existéncia de uma barreira na berma Leste da pista.

REGISTADORES DE VOO (FLIGHT RECORDERS)

— Ndo pertinente.

DESTROCOS
— N&o pertinente.

INFORMACOES MEDICAS

- Ndo pertinente.

FOGO

— Ndo pertinente.

ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

— N&o pertinente.

Mod. 36 —D. G. A. C.
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1.16 TESTES

As verificacdes feitas aos cabos de comando do avido e
travdes ndo divulgaram qualquer deterioracdo nos siste-
mas.

2. ANALISE E CONCLUSOES

2.1 GENERALIDADES

A aeronave estava certificada, equipada e mantida de
acordo com a pertinente regulamentacdo implementada pela
Direccdo-Geral da Aviacdo Civil.

O tripulante estava devidamente certificado e qualifica-
do para o voo

2.2 ANALISE

Mod. 36 —D. G. A. C.

Em consequéncia das informacdes obtidas e da investiga-
cdo realizada, constata-se que o inicio da corrida de
aterragem se processou normalmente.

que o vento soprava entre 060° e 090° com a intensidade
de 8 a 10 nds.

gque o avido se encontrava carregado normalmente.
que o dia era de boa visibilidade.
que nenhum dos 6érgdos de comando estava afectado nem o

grupo moto-propulsor aparentava defeitos que pudessem
ter originado qualquer falha.
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3. CONCLUSOES
3.1 FACTOS
1. A aeronave estava certificada, equipada e mantida de acordo

com a pertinente regulamentacdo implementada pela Direcgdo-
Geral da Aviacédo Civil.

2. Nos véarios sistemas ou componentes da aeronave ndo foram
detectadas anomalias que possam ter contribuido para o aci-
dente.

3. O tripulante estava certificado e qualificado para o efeito.

3.2. CAUSA PROVAVEL

Sendo o sistema de travdes desta aeronave, de calcanhar,
poderéd, por descuido e ignorédncia do passageiro transporta-
do, o travdo direito ter sido accionado, conforme se pode
verificar pelas fotografias em Anexo B, onde se um unico
rasto correspondente ao pneu direito, levando a que a aero-
nave fugisse para a direita, j& no fim da corrida de ater-
ragem. Soprando o vento da direita, conforme se verificou
nas informacdes meteoroldgicas, a tendéncia do avido se
desviar para a direita mais se acentuou, o que dificultou
ao tripulante contrariar estes efeitos.

4, RECOMENDACOES

1. Recomenda-se que quando se verificar o transporte de passa-
geiros em aeronaves com estes sistemas de travdes, e dispo-
sicdo de ocupantes, se proceda a um “Briefing” antes do voo,
ao passageiro transportado, afim de que o sistema de trava-
gem ndo seja accionado inadvertidamente.

Mod. 36 —D. G. A. C.
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Também a disposicdo — piloto a frente e passageiro atras -
ndo permite que o tripulante fiscalize qualquer acg¢do inad-
vertida por parte do passageiro, o que reforca a necessida-
de do “Briefing” antes do voo.

Lisboa, em 4 de Maio de 1983

O INQUIRIDOR,

&)

] / I L (o

Carlos de Freitas Branco

Comandante de aviédo

Mod. 36 —D. G. A. C.
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Ministério das Comunicagdes

Direccao - Geral da Aeronautica Civil

DIRECGXO DOS SERVICOS TECNICOS

RIPARTICRO DOS SERVIGOS DOS AERSDROMOE E MATERIAL BR VOO

INQUERITO AO ACIDENTE OCOR-
RIDO EM 06/03/83, EM LEIRIA
COM A AERONAVE PIPER, PA-
18-150, CS-AQN PROPRIEDADE
DO AEROCLUBE DE LEIRIA
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10- REGISTO HISTORICO DA AERONAVE

CELULA
FABRICANTE: MODELO: NeDESERIE  |ANO CONSTRUGAO: | MARCAS DE NACIONALIDADE E MATRICULA:
PIPER AIRCRAFT CORP. PIPER PA-18-150 18-7723 1961 CS-AQN
PROPRIETARIO: AEROCLUBE DE LEIRIA EMPREGO: CERTIFICADO DE MATRICULA:
RUA MACHADO DOS SANTOS, 2 - LEIRIA INSTRUGAO E TREINO Ne _583/1 DATA 12/7/78
CERTIFICADO DE NAVEGABILIDADE: DIARIO DE NAVEGAGAO: VALIDADE DO C N : | ULTIMA VISTORIA D.G.AC. :
Ne 583/1 27/01/83

DATAEMISSAO _12/07/78 Ne 4 ULTIMO SERVIGO: 65 24/03/8 | 71 0UTSD _1804:20TT (59920 TSO)
TEMPO TOTAL DE SERVIGO: T.APOS ULTIMARG. | NeDE ATERRAGENS: | ULTIMA INSPECGAO: T.T. OUTS O 177355 (TT) 568:55 (TSO)

1806:45 HORAS 601:45 2176 DATA 26/07 /82 TIPO ANUAL  OFICINA _AVIOMETA

SIYUAGAO DA AERONAVE FACE AS OTE’S APLICAVEIS: CONFORME RELATORIO DA VISTORIA EFECTUADA EM

27.1.83 PELA D.G.A.C. NAO CUMPRIU A DN 82-23-12 ¢ CTI 82-01

C. AERONAVE :
Ne 2

OBSERVAGOES: CONSTA IGUALMENTE NO PROCESSO DE VISTORIA DE 27/1/83 INSP. 12/83 (MAN) 612782. A FALTA DE CALIBRAGAO DO ALTIMETRO

MOTORES
TEMPO ULTIMA INSPECGAO i A
. ANO | TEMPO ; SITUAGAO FACE AS
MARCA MODELO 1 NeDESERIE | const. | ToTAL | ATo5, OTE’S APLICAVEIS
-REG. | pATA | TIPO | OFICINA TT.
E g
INSP. = ®
1| LYCOMING 0-320-A2B L-12497-27 | 1961 | 1822:25H | 616:15H | 26/7/82 | ANUAL | AVIOMETA | & 9
6° ANO Ry
-~ O
2
CADERNETAS: OBSERVAGOES:
MOTOR 1: Ne 1
MOTOR 2:
HELICES/ROTORES
MARCA MODELO  |NeDESERE | (ANO | TEMPO TAI\EPMgs? ULTINA INSPECGA0 SITUAGAO FACE AS
B CONST. | TOTAL DATA TIPO OFICINA TSO OTE’S APLICAVEIS
ULT. REG.
1 | SENSENICH M74DM K2191 DESC. | DESC 616:15 26/7/82 x\‘,fSAL AVIOMETA | 682:25H
2
CADERNETAS: OBSERVAGOES:
MOTOR 1
MOTOR 2:

Mod. 36 —D. G. A. C.
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2.0 DANOS MATERIAIS

ESTADO
(@]
a w (@] O ~
COMPONENTES S8 el|5 OBSERVACOES
2z 8|2
m| P3|z
(|
" DIREITA X
<
o)
< ESQUERDA X
2 DIREITA X
O
L
('
g ESQUERDA X
0 DIREITA X
o
<
o ESQUERDA X
i | LEME DIRECGAO X
8
$ | LEME PROFUNDIDADE X
o
=
S AILERONS X
LEME DIRECCAO X
LEME PROFUNDIDADE X
CAUDA X
2 COM A FIXACAO SUPERIOR DO AMORTECEDOR, ELASTICOS PARTI-
L = DIREITO X DOS E BLINDAGEM DE PROTECGAO TOTALMENTE DANIFICADA. A
P_: % ESCORA INFERIOR ESTA INTACTA.
5 COM A ESCORA INFERIOR EMPENADA, ELASTICOS EM MAU ESTADO
[a ESQU ERDO X E BLINDAGEM DE PROTECCAO AMOLGADA.

Mod. 36 —D. G. A. C.
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ESTADO
o
a w O O -
COMPONENTES S| 2| &G OBSERVAGOES
cle|8 g
m|e| 3]z
a
(2}
2 SUPERIOR X
o O
< =
Z =
2o
<0 INFERIOR X
CABINE DE PASSAGEIROS «
OU DE PILOTAGEM
CADEIRAS X
INSTRUMENTOS X
EQUIPAMENTO DE «
RADIO
COMBUSTIVEL X
LUBRIFICAGAO X
[7p]
= ELECTRICO X
-}
£ HIDRAULICO X
O
ANTI-GELO X
VACUO X
COMANDOS DO MOTOR X
TRIANGULO DE FIXAGAO DO X
AMORTECEDOR X COM DANIFICAGAO TOTAL

Mod. 36 —D. G. A. C.
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ESTADO
O
a w O O ~
COMPONENTES o | > | K 5 OBSERVACOES
e8|
m|e|3]|z
o
HELICE DE PASSOFIXO | | X e TR 24 oA e 2
— DETECTADA UMA PEQUENA FUGA DE OLEO PELO RETENTOR
FRONTAL DA CAMBOTA, TERA QUE PROCEDER A SUA SUBSTI-
MOTOR X TuiGAo.
— VERIFICADO O EMPENO DA CAMBOTA (VALOR ENCONTRADO
0,0001") ENCONTRANDO-SE DENTRO DO LIMITE.
CARBURADOR X
O
¥ O  ALTERNADOR X
Q0
D=
w o MAGNETOS X
(ONa)
<
FILTRO DE AR X
TOMADA DE AR X
BERCO DO MOTOR X
— COM LIGEIRO ENFOLAMENTO NA PARTE LATERAL DIREITA DA
FUSELAGEM A SEGUIR A CHAPA PARA-FOGO (PARTE INFERIOR).
FUSELAGEM X —  BARRIGA COM INVESTIMENTO AMOLGADO.
— A VERIFICAR A ESTRUTURA NAS AREAS ADJACENTES AOS
DANOS REFERIDOS ANTERIORMENTE.
PLANO FIXO HORIZONTAL X
DERIVA X
COMANDOS DE VOO X

Mod. 36 —D. G. A. C.
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Ministérlo das Comunicagdes

Direcgdo - Geral da Aeronsutica Civil

DIRECGAO DOS SERVIGOS TECNICOS

REIFARTICAC DOS SERVIGOS DOS AERSDROMOS E MATERIAL OE VOO

OBSERVACOES

3.1. Adicionalmente a verificacdo dos danos
materiais referidos no presente relatdério procedeu-se ao
seguinte:

— Inspeccionado todo o sistema de comando do leme
de direccdo quanto a cabos, roldanas, passadores e sua
actuacdo. Na sequéncia do ensaio foi analisada a actuacéo
do conjunto roda de cauda segundo o seu movimento rotativo
e respectivos bloqueios, nada de anormal foil detectado
(figura 1H19 anexo).

— Inspeccionados os conjuntos de blocos de tra-
vdes quanto a niveis e actuacdo. Quanto a niveis estavam
correctos e gquanto a actuacdo procedeu-se a travagens rapi-
das e progressivas, operando todo o sistema correctamente.
(Figura 1F3 em anexo).

—Inspeccionadas visualmente as ferragens de fixa-

cdo do trem a fuselagem nada se verificando de anormal
(Figura 1Cl1 e 1E10).

3.2. Face ao exposto poder-se-4& concluir que a
aeronave se encontrava, no momento do acidente em bom esta-
do de funcionamento.

LISBOA,]'3//L /7[ 2
| ;Awu.sz:
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ISSUED: MARCH 1973

Figure 28. Brake Installation

1F3

PA-18
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PIPER AIRCRAFT 'M CORPORATI ON

Rigzht Donr
Opening Frame

Figure 10. Fuselage Frame Assembly

ISSUED: MARCH 1973 1 C ] PA-18
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REVISED: JANUARY 1977

Figure 24. Landing Gear Installation

1E10

PA-1B
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SECTION IX ' RUDDER CONTROL SYSTI' M
Control System Group Limtomer
Figure Zz
and Part 5 D SERIAL NUMBERS
EN E
Index Number & HEMERELATHR Fs AFFECTED
Number, =
44-1 10865-00 CABLE ASSEMBLY - Rudder 2
10865-05 A |CABLE ASSEMBLY - Rudder 2
-2 80421-00 PULLEY 2
-3 80122-18 WASHER 4
-4 80012-04 BUSHING - Insen 2
-5 40071-00 FAIRLEAD - Cable, segment 8
-6 40081-00 RING - Snap 4
A - Stainless steel cables.

ISSUED: MARCH 1973

2

Figure 44. Rudder Control System

1H19

PA-18
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