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MINISTERIO DA HABITAGAO, OBRAS PUBLICAS E TRANSPORTES Pég . T
DIRECCAO-GERAL DA AVIAGCAO CIVIL Ref.2

Um avifio da Sociedade de Tratamentos Fitossanitarios
Aéreos, Ld2, "AVITRATA" ao realizar uma descolagem na pista do
Biscainho, n8o obtendo velocidade suficiente para ir para o ar,
abortou a descolagem indo bater no talude existente no fim da

pista.

A ocorréncia verificou-se as 15H00, do dia 9 de Maio
de 1984.

Devido ao embate no talude, sofreu os danos constan-

tes do Relatério no Anexo D.

Mod. 5 = D. G. A. C.
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1. INFORMACAO FACTUAL

1.5 HISTORIA DO VOO

- Em 09 de Maio de 1984, o avido monomotor terrestre CESSNA
188B, com as marcas de nacionalidade e matricula CS-AQL,
propriedade da Sociedade de Tratamentos Fitossanitérios
Aéreos, Ld2 - "AVITRATA" - efectuava trabalhos de semen

teira na localidade do Biscainho.

- A tripulacdo era constituida por um Ulnico piloto, !
", possuidor da licenca de Piloto Comer-

cial de Aeroplanos N2. o P

- Na corrida de descolagem, embora o piloto tenha verifica
do paré&metros normais de poténcia, o avifio nd3o embalou pa
ra uma velocidade suficiente para efectuar a descolagem,
o que o levou a abortéd-la. Devido ao facto do comprimen
to da pista n8o ser suficiente para efectuar a paragem do
avifio, o mesmo embateu frontalmente no talude existente
no fim da pista, onde se imobilizou com danos apreciédveis

e constantes do Relatdério no Anexo D.
- 0 tripulante sofreu danos nos membros, rosto e torax.

- No momento do acidente o vento era do quadrante norte e

de fraca intensidade.

—D. G. A. C,
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DANOS PESSOAIS

DANOS

TRIPULACAD

PASSAGEIROS

0UTROS

FATAIS

LIGEIROS

ILESOS

13

1.4

1.6

1.7

—D. G. A C.

DANOS DA AERONAVE

- D constante do Anexo D.

OUTROS DANOS

- A aeronave acidentada n#c provocou quaisquer danos a ter

ceiros.

INFORMACAD DA TRIPULACAO

- 0 piloto da aeronave CS5-AQL estava certificado para efec

tuar o voo que realizava, sendo titular da licenga portu

guesa de Piloto Comercial, N2,
/06/84.

. vdlida até 03/

- Experiéncia total de voo - 3.370 horas

INFORMACAO DA AERONAVE

- 0 constante do Anexo D.

INFORMACOES METEOROLOGICAS

- CAVOC, vento fraco do norte.
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MINISTERIO DA HABITAGAO, OBRAS PUBLICAS E TRANSPORTES Pége .oz
DIRECCAO-GERAL DA AVIACAO CIVIL Ref® oo
- N.O _____________________
Data

CONDICﬁES DE LUZ NATURAL NO MOMENTO DO ACIDENTE

- Dia.

“AJUDAS A NAVEGAQKU

- Ndo pertinente.

COMUNICACOES

- N8o pertinente.

_AERODROMO E FACILIDADES TERRESTRES

- Directamente relac1onado com o 301dente no referente as
caracteristicas f131cas do aerddromo, verlflca -se a exis

téncia de um talude na cabeceira da pista 21.

REGISTADORES DE VOO (FLIGHT RECORDERS)

- N&@o pertinente.

DESTROCOS

- .0 constante do_Anéxo D.

‘‘‘‘‘

INFURMAgﬁEs MEDICAS

- 0 piloto, ; teve Ferimentos ligei-

ros, tendo-se no entanto apresentado & Junta Médica da

DGAC no dia 06/06/84 que superou.

FOGO

- N&o pertinente.

~ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

- N&do pertinente.
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DIRECGCAO-GERAL DA AVIACAO CIVIL Ref® o
N
Data

1.16 TESTES

- Nd@o foram efectuados testes.

2. ANALISE E CONCLUSDES

2wl GENERALIDADES

- A aeronave estava certificada, equipada e mantida de acor

do com a pertinente regulamentacfo implementada pela DGAC.

- 0 tripulante estava devidamente certificado e qualificado

para o voo.

2.2 ANALISE

- Em consequéncia das informagBes obtidas e da investigacgdo
realizada, constata-se que o inicio da corrida de descola

gem se processou normalmente.
- Que o dia era de boa visibilidade.

- Que nenhum dos orgfos de comando estava afectado nem o
grupo moto-propulsor apresentava defeitos que pudessem

ter originado qualquer falha.

- Que o vento aparentava estar calmo soprando do quadrante
norte. No entanto, somos levados a concluir que poderé4
ter havido uma mudanga brusca de direccgfo, o gue poderé
ter ocasionado a dificuldade havida em o aviZio ganhar a

velocidade normal para a descolagem.

3 CONCLUSDES

3.1 FACTOS

I A aeronave estava certificada, equipada e mantida de acor

do com a pertinente regulamentag&o implementada pela DGAC.

Mod. 5 - D. G. A. C.
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2. Nos védrios sistemas ou componentes da aeronave n3o foram

detectadas anomalias que possam ter contribuido para o

acidente.

3. 0 tripulante estava certificado e qualificado para o voo.

3.2 CAUSA PROVAVEL

No tipo de operagfo que efectuava o piloto Afonso da Rocha
Brand&o, onde se processam descolagens constantes, e no ti
po improvisado de pista utilizado, onde o indicador de ven
to é pouco visivel e n%o standard, o piloto em quest&o po-
derd ndo se ter apercebido de uma mudanga de direccdo do

vento, tendo possivelmente passado a soprar de cauda, o

que terd levado a que o avido n8o tivesse obtido a veloci-

—— dade normal de descolagem.

4. RECOMENDACOES

Sendo a legislag&o em Portugal falha no campo da Operacéo
Agricola, sou a recomendar que a DireccgB3o-Geral da Aviacdo
Civil se debruce sobre este assunto criando legislagd@o apro

priada.

Desde j4 poderd a Direcgd@o-Geral da Aviagdo Civil recomen-
dar aos operadores agricolas a utilizacgdo obrigatéria de
um capacete para os pilotos apropriado para este tipo de
trabalho.

A obrigatoriedade da existé&ncia de um carro de apoio, equi
pado com um extintor com capacidade adequada, durante a ope

ragdo dos aviGes agricolas.

—>

Mod. § — D. G. A, C.



MINISTERIO DA HABITAGAO, OBRAS PUBLICAS E TRANSPORTES Pég. ol
DIRECCAO-GERAL DA AVIAGCAO CIVIL Ref® ..
N

Data

De um melhor posicionamento do equipamento no cockpit,
estudado em acordo com os pilotos que operam neste tipo

de trabalho.

Lisboa, em 17 de Julho de 1984

0 INQUIRIDOR,

Y S A

Carlos Artur de Freitas Branco

Comandante de Avido

Med. 5§ — D. G. A. C.
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ATT. GABINETE PREVENCAO E INVESTIGACAO DE ACIDENTES

A

PARA 0S DEVIDOS EFEITOS INFORMAMOS V. EXAS. QUE NO DIA 9 DO

CORRENTE PELAS 17 HORAS, REGISTOU-SE UM ACIDENTE COM O NOSSO

PILOTO

 CUMPR|MENTOS |

FERRAZ
R.P.AGROP/LISBOA/10,5, 84

13480 AGROPE Pe
12120 AERCIV P

- -‘ : i
,mwmm&mnuqumﬁomWL

Pf
NTRAD A ff

DATA 8
ARouwcf{{é;y@;p]?

. QUANDO P ILOTAVA A AERONAVE CS-AQL.
A REFERIDA AERONAVE ENCONTRAVA =SE EM SERVICO AGRICOLA NA
- ZONA DE CORUCHE OPERANDO NA PISTA DE BISCAINHO QUANDO ACONTECEU
Ciin ACIDENTE RESULTANDO FERIMENTOS NO PILOTO E INUTILIZACAO DA
‘AERONAVE
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OCIEDADE DE TRATAMENTOS FITOSSANITARIOS AEREOS, LDA.

RUA ANTONIO ENES, 25-2.° TELEF. 54 4180 1000 LISBOA

Lisboa, 10 de llaio de 1984

h
DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

GABINETE DE PREVENCAO E INVESTIGAGKO DE ACIDENTES
LISBOA

Exm%s, Senhores:

Para os devidos efeitos informamos V.Ex&s. que
no dia 9 do corrente, pelas 17 horas, registou-se um acidente com

© nosso piloto s quando pilotava a aeronave
CS'AQL’

A referida aeronave encontrava-se em servigo
'y . . .
agricola da zona de Coruche, operando na pista de Biscainho, gquando

aconteceu o acidente, resultando ferimentos no piloto e inutiliza-

gdo da aeronave,

Com os n/melhores cumprimentos, subscrevemo-nos
com elevada estima,

De V.Ex2s,
Atenciosamente .,

1

T Tt

DIRECCAQ-GFRAL DA A"'tcﬂo CIVIL
c- P.
ENTRA A /3"7’/691?
DaTA ,/ 9 ./8Y.
maune 7716 P
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ELLATOKIO LO ACIDENTE OCOkKLDO COs O aVIAO CS-AQL

Filoto-

Licenca de Pilouvo Comercial de Aeroplanos n@

Local do acidente-rista de wrabalho agricola do Biscainho(385525w

O0&4145W ) ,Heraade ao lkeso-roros co Biscainno-
—CunlUCHR

Lsta e hora do acidente-9Y ce Maio de 1984/10:00 horas

lipo de acidente-Colisdo frontsl com obsticulo no solo(taluce)

arpbs ter abortado a descolagem ”7

Lescrigdo:-burante a aescolagem e Jjé& no Gltimo tergo da pista
verifiguei que o aviao mantinha ©0 mph,sem ultrapassar esta ve-
locidade e que j&4 nao dispunha de pista suficiente para atingir
a velocidade de descolagem,pelo que decidi abortar a descolagem.
A acgdo ae travagem fol quase nula devido,por um lado ao estado
escorregadio do piso e por outro & sustentacao jé existente que
transférara ji grande parte do peso,doc trem.O aviao embateu fron
talmente pum talude com cerca 2,5 metros de altiura,distante 12
metros da cabeceira da pista.lresumo que a velocidade imeddatu-
mente antes do choque,fosse inferior a S0 mph avencendo & que
guando decidi abortar e reduzi o motor,a mesma era,de aprosima-
damwente oC mph.

OQutros hlementos informativos

— Comprimento da pista (aprox.) 500 umetros

— gFU (aprox.) 0%5-21% ‘

— altituce 1lo0 pés

—0 pisoc da pista é mal consolidado em toda a extensao e total-
mente solto em algumas zonas,exercendo um certo efeito de tra-
vagem

—0 vento existente era do guadrante Norte e de fraca intensida-
de

— lemperaturalaprox.) 18°C

—Nh80 me spercebi de qualquer mudanga significativa do vento
imediztemente sntes da descolagem

— Cowbustivel ma altura co acidente 25 gal.(8proa.)

— Cargsa no "hopper" 450 ng

— lempo ae voo efectuaao durante O dia,até & hera ao aciaente

2:00 horas com 17 aterrugens.

13



— Tempo de voc efectuado durante o dia a rartir desta pista
0:50 minutos com 6 aterragens

— lempo total ce vooc do pilovo 5700 horas (aprox.)

— O acidente ocorreu durante s 6& descolagen efectuada deste
pista,tendo as anteriocres sido feitas com um peso max. SUpe-
rior,pols foi feito um reabastecimento de combustivel B i
cio do servigo(40 gal. aproax.)

— Nas descolagens anteriores o avido atingia a velociaade de
descolagem nos Gltimos 100 metros da piste

— kho inicio da descolagem, e com poténcia max. introduzida,va~
lores de kbM, Fressdo de admissio e"Fuel Flow", eram normais

— A lesrgada de emergéncia ndo foi actnada,dada a natureza da
cerga ¢ ao elevado tempo de saida,que tornam aquele disposi-
tivo absolutamente ineficaz neste tipo de servigo e nestas
circunsténcias.

Consequéncias do acidente-Danos elevados no aviao e ferimentos

no piloto mos meumbros rosto e tdrax.
7

Conclusoes-Independentemente da causa imediata do acidente,que
eu desconhego,serd oportuno,mais uma vez,lembrar gue as pistas
usadas para trabalho aéreo agricola,tém sido sempre a causa Gl-
tima e principal dos acidentes & descolagem ou aterragem,neste
tipo de actividade. ol

Os pilotos,a quenf}ensar—se,erradamente,pertencer a
deciséo de utilizagido ou recusa das pistas,sdo na realidade su-
Jeitos a todas as pressdes gue a concorréncia comercial das em-
presas determina,bem como &s determinag¢des de directores opera-
cionais,que,no caso de alguns operadores,nio tém a minima forma
gao aerondutica.lsto implica,na pratica operaciona#quotidiana,
terem de aceitar condigoes de trabalho,muitas vezes aquém do mi-
nimo gque a seguranga determina.

Farece-me que s6 a intervengdo da DGAC,definindo mi-
nimos ae operagao,regulamentando e fiscalizando,viréd pdr termo
a esta situagdo grave para a seguranc¢a de voo neste sector da
actividade aerondutica.

— Atendendo ao importantissimo papel deseuwpenhado pelo
capacete,neste acidente ,ndo quero deixar de lembrar a abscluta
necessidace de tornar obrigetdrio o uso 0o mesmo.

sl A errénea colocagdo do réddio neste tipo de aviao,

14
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tem provocado sempre,nos casose de aclidente,fracturas ou escoria-
¢Oeg,wale ou menos graves,na [:€rng direlta do piloto,scbretudo
ao nivel oo joelho.Seria portento necessério ,determinar s modi-
ficagao da colocacéo do referico rédio para uma posigao latersl.
Muito embora ndc se tivesse verificado incéndio duran-
te este acidente,o que podia fécilmente acontecer dada a guanti-
cade ae compustivel derramaco por rupturs cas conautas,creio ser

absolutamente necesséria & existéncia de um extintor de capacida-

de e tipo adequados,equipando a viatura de apoio de pista.

Setlibal,l5 de Maio de 1984

Filoto

DIRECCAD-GERAL P\IV.HGHGIHViL

ENTRAMA N

DaTA. Af /37
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Ministério das Comunicacées

Direcgao- Geral da Aeronéutica Civil

DIRECGAO DOS SERVIGOS TECNICOS

‘REFANTICKO DOS OERVIGOD DOS ANRSDROMOS E WATERIAL DE VOO

INQUERITO A0 ACIDENTE OCORRIDO EM
9 DE MAIO DE 1984, NA PISTA DO BIS
CAINHO-CORUCHE, COM O AVIRO CESSNA
A 188B, CS-AQL, PROPRIEDADE DA AVI
TRATA - SOCIEDADE DE TRATAMENTOS
FITOSSANITARIOS LDA.

B G. P. |
ENTRADA N2 ARG
ARQUIVO X}/ EPT

Mod. 62 -D. G. A. C.
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DIRECCAO-GERAL DA AVIAGAD CIVIL
DIRECCAD D0 MATERIAL AERONAUTICO

, o REGISTO HISTORICO DA AERONAVE

CELULA
FABRICARTE: omgsna MOOELD: He DE SERIE AHO - CONSTRUGAD: MARCAS DE NACIONALIDADE E MATRICULA:
AIRCRAFT COMPANY -E,U.A. A 1883 18802729T 1976 CS-LQL
PROPRIETARIO: EMPREGO ; CERTIFICADO DE MATRICULA:
TR AT PRABALIO AEREO
AVITRATA ‘ Ne _sqoia  DATA _op /4 /77

CERTIFICADD DE NAVEGABILIDADE :
Ne _d11/9

DIARID DE HAVEGACEO:

VALIDADE 00 CX:

OLTIMA VISTORIA D.GA.C.:
18/11/83

- y — = +a/_05 a4
DATA EMISSAD 2T/ 4 77| 2.3 GLTIMO SERVIgD: 109 DE 9/05/84 x8/ ; FEX00 150: 183:55m0mA8
TEMPD TOTAL O SERVIGO: T. APOS ULTIMA R.G. N OE ATERRAGENS: | ]
ULTIMA INSPECEAO: Teply:0U TS0 _254:50
¥ 354 6592 . _—
1agiteil asEkl - DATA_3 /.05, 84 Tpo 200H  QFiciNA SOFINARE
L o0 Ay -
SITUACAD OA AERONAVE FACE AS OTE'S APLCAVEIS:  cyuputons b AFROHAVE
0BSERVA(OES:
MOTORES
AKD TEMPO APGS TRk SRECTAl SITUAGAD FACE
g r . .
MARCA MODELD | W 0E SERIE | copsy, |™EMPO TOTAL S0t mes. | gara | 1ie0 | oFicita % AS OTE'S APLICAVEIS
8
3 CONTINENTAL |I0-520D-23 |552202 1974 | 1479:504 | 274:108 13/5/84 iSS‘EL SOFINARE ,? CUMPRIDAS
224110 £
2
CADERNETAS : 0BSERVAGOES :
HOTOR 1: o8]
MOTOR 2:
HELICES/ROTORES
. GLTIMA INSPECCRD ,
e AND TEMPO APUS SITUAGAD FACE
MARCA MOOELO H* OF SERIE | sy |TEMPO TOTALL v v [ oata | 110 | oFicHA m-l AS 0TE'S APLICAVEIS
=3
} lMc cauLky D2434C98-N | 734620 1974 | 1477:50 [272:00  |3/5/84 29911['-1, SEFLLREE o || GUSELLDAR
29;'(116 \‘3
2
CADERKETAS: 0BSEAVAGOES :
KELICE 1, Mol
HELIWCE 1!

D OAC-COL/S, Nesenho
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DIRECCAD-GERAL DA AVIACAD CIVIL
mREECEU D0 MATERIAL AERUHEUT!EU

ESTADO
=
COMPONENTES S| e | g | e 0BSERVAGOES
o -t e} b3
— o= e =
o @ bear =
LéJ =
- COM ENFOLALENTOS LIGEIROS NO INTRADORSO,
DIREITA 4
[%e]
-
oy
<t ,
- COM DANOS VARIOS NA PONTA DA ASh.
- COM O BONDO DE ATAQUE AMACHUCADO NA PHOXIMIDADE DA ZONA LE
£SQUEROA X FIXAGEO AQ PLANO CLNTRAL E COM O REVESTIMLNTO DO EXTRADORSC
ENFOLADO ATE CERCA DE METADE DA ASA,
- EXTREMIDADE DO BORDO DE ATAQUE AMACHUCADO L FENDIDO.
- COM 0S SUPORTES DAS BARRAS DE PULVERIZAGXO PARTIDOS.
s DIREITA
o X
e :
L
=! - COM LIGEIRO EMPENO A MEIO E COM LIGEIRA AMACHUCADELA NO
< ESQUERDA X
BOUDO DL ATAGUE NAiA EXTREMIDADE ESQUERDA.
DIREITO
o X
<t
|
b ESQUERDD X
[ %]
o LEME ORECCRD X
=
2
%] LEME PROFUNDIDADE x
[S]
oo
= AILEROHS %
(45 )
LEME DIRECLAD X
LEME PROFUNDIDADE X
PROA
= - COM_# FIXAGKO DO COilJUNTO DE TRAVOES PARTIDGS d4 PARCE SU-
o a PERIOR.
== DIREITO X
— E - ARDAMCADO PLLO PARAFUSO DE FIXAGEO NO PLANO CENTRAL., A VER]
R
PRINCIPAL
ESQUERDO X - ARRANCADO PZLO PARAFUSO DE FIXAGKO NO PLANO CENTRAL. A VE-
RIPICAR

D.GAC -CO0L/S. Nosenho
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DIRECGCAO-GERAL DA AVIAGAD CIVIL

DIRECGAO DO MATERIAL AERONAUTICO

ESTADD
COMPONENTES S| g | 8| 2 0BSERVACOES
(== -I (v <
— o = —
wl [2=] : =
2 =
© SUPERIOR X AMOLGADA E COL ALGUNS RASGOS.
s_=
8=
E x
= INFERIOR X LUITO AMOLGADA E COM ALGUNS RASGOS.
GABINE DE P | COM O VIDRO PARA-BRISAS FRACTURADO
IN ASSAGEIROS ' £ DAt 5 FRAGTIAN0.
COM A CAKENAGEM SUPERIOR DOS INSTHULENTOS DE NAVEGACKO AMOLCADA
0U DE PILOTAGEM X SRR AR e " "
COL 4 PERNA POSTERIOR ESQUERDA FRACTURADA E COM OS RODIZIOS DE
CADEIRAS X DESLIZANENTO NA CALHA AHRANCADOS.,
0 CONTA ROPAGOLS AFRESENTA-SL COM O VIDRU FARTIDO: A VERIFICAR
INSTRUMENTOS X
EQUIPAMENTO
DE RADID X
COMBUSTIVEL X A VERIFICAR
LUBRIFICACAD . X A VERIFICAR
o .
S | ELECTRICO X A VERIFICAR
=y B
u X <} v " 1 v miz; e i ali i} 'IT
2 | morauLIco " COM 0S TUBOS DE OLEO HIDRAULICO DOS THAVOES FRACTURADOS.
[
ANTI-GELO
YACUD X A VERIFICAR
COMANDOS DO MOTOR X COM DANOS VARIOS. A VERIFICAR.
Coli ESTALADELAS X FRENTE E NA PARTE SUPERIOR E APRESENTANDO
“HOOPER" 4 DANOS VARIOS MA SUA PARTE INFLRIOR.

0.G.A.C.~C.0.1./S. DESENHO
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DIRECCAOD-GERAL DA AVIACAD CIVIL
DIRECCAD DO MATERIAL AERONAUTICO

ESTADD
COMPONENTES é w 2 = 0BSERVACODES
= = =] =4
172} = = =
=
HELICE COM UMA DAS PAS DOBRADA APROXIMADANENTE A METO EN-
i TRE 10 A 15° E LOUCA DEVIDO A FRACTURA DO PINO OU
TIRANTE NO CUBO.
PSSO FIX0/PASSD VARIAVEL X COM O "SPINER" BASTANTE ALACHUCADO.
COM 0S QUATRO APOIOS PAKTIDOS,
PARA-FOCO BASTANTE DANIFICADO (FORA DE SERVIGO).
CARTER DE OLEO AMOLCADO N4 PARTE INFLRIOR.
COM O APOIO DO ALTERNADOR PANTIDO.
MOTOR % POLI4 DO MOVIMENTO DA CAIXA DE ACESSORION PARA O
ALTERNATOR LIGEIRALENTE PARTIDA.
MOTOR & VERIFICAR QUANTO A ELPENOS DA CAMBOTA,
ol CARBURADOR X A VExIFICAR
=
= - amy PR
= ALTERMADOR X A VERIPICAR
a
=a
o MAGNETOS X A VERIFICA
=
&3 | FILTRO O AR X A _VERTFICAR
o
-
TOMADA DE AR A VERIFICAR
BERCD 00 MOTOR BASTANTE DANIFICADO, TORNANDO-SE IRRECUPEREVEL
X
COM A ESTRUTURA TUBULAR ANTERIOR BASTANTE DANTFICA-
DA E DE DIFICIL RECUPEKAGEO. J
O PLANO CENTRAL ENCONTRA-SE TAMBEM BASTANTE DANTFI-
0ADO,
FUSELAGEM X
COM O REVESTIMENTO AMOLIALO.
PLAND FIXO0
HORIZOKRTAL X A VERIFICAR
DERIVA X A VERIFICAR
COMANDOS
DE V0O X APARENTENENTE INTACTOS, A VERIFICAR.
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DIRECCAOC DOS SERVICOS TECNICOS

KIFARTIQIO DOS SERVIGOE DOS AERODROMOS E MATERIAL DE VOO
Telegromas: AEROCIVIl-lLisbos — Telefone 7281 51

3.0. OBSERVAGOES

3.1, Face & inexist@ncia de queixas quanto a falhas mecfni-
cas pode-se concluir que  a aeronave referida se encontrava, no momento do

acidente, em bom estado de funcionamento,

3.2. Embora se considere a aeronave muito danificado esta &
passivel de recuperacfio se forem tomadas em atenc®o as anomalias referidas
no quadro de "Danos Materiais", devendo-~se comc € &bvio proceder Aas verifi-

cagBes necessfrias e convenientes para a sua recuperacHo.

TECNICO ASSISTENTE PRINCIPAL

/%;; Jt

AF.

Mod, 385 ~D. G, A. C.— 3.000 ex



MINISTERIO DAS COMUNICACOES 23
. DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL . PR, TR
DIRECCAD DO SERVIGOS TECMICOS P el .
Itl"-\.ih‘:'l.n D08 SEMTIGOE DOB ATARSDAOEGE § MATERLAL DE Yoo N [:]

Telegremess AERQCIVIL-Lsbos — Telefone F2E1 &)

VISTA DE FRENTE
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VISTA LATERAL ESQUERDA (HMELICE E CARENAGENS DO KOTOR)
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ASPECTO LATEZRAL ESQUERDD
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ASPECTO DO BORDO DE ATAQUL DA ASA ESQUERDA
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ASPECTO DA XREA PROXIMA DO TREN PRINCIPAL - LADC DIRZITO
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ASPECTO DOS INSTRUMENTOS DE Hﬁ?;ﬁﬁqxﬂ

ASPECTO DOS INSTRUMENTOS DE YDTOR
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