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SINODPSE

Um avifio do Pdra-Clube Nacional "OS BOINAS VERDES", so descolar
do Aerddromo de Evora para uma missdo de langamento de pdroguedistas e

adoptogfio de piloto, safu da pista e colidiu com uma barreira de terra.

A ocorréncia verificou-se s 11:20 GMT do din 18 de Fevereiro
de 1984,

Mod. 5 = 0. G. & C.
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INFORMACAD FACTUAL

HISTORIA DO VOO

Em 18 de Fevereiro de 1984, o avifilo monomotor terrestre DORNIER
DO-27A3, com as marcas de nacicnalidade e matrfcula CS-AQS, pro
priedade do Pdra-Clube "0S BOINAS VERDES", apdés vérios vfos de

adaptagiio a um pilote preparava-se para mais um voo de langamento
de paraquedistas.

A tripulagiio era constitufda por um piloto a dar adaptacfio e outro
a receber adaptagfio.

0 piloto Comandante era o Sr. ) : s Y "', eo
outro piloto o Sr. | o T trans
portando mais quatro passageiros (paraquedistas).

Aos comandos estava o piloto y no avilio sequia tam-

bém o piloto Garcez para observar o processe de trabalho, cireui
to e langamentos.

0 vento estava calmo, seis pessoas a bordo e 100 litros de combus
tivel, 50 litros em cada depdsito (capacidade total 220 litros).

Executaram-se sete descolagens e aterraqens, explicando-se ao pi
loto os circuites ¢ referfncias utilizadas, e na Gltima
aterragem com cerca de 1:10 H de voo, estacionou-se o avifio na
pista usando os "parking brakes", e sentou-se o piloto Garcez &
esquerda pora pilotar.

D vento era calmo, seis pessoas a bordo e cerca de 60 litros de
combustivel, 25 litros no depdsito esquerde e cerca de 40 litros
no direito.

0 piloto desbloqueou os "parking brakes", executou as veri
ficagles e iniciou a manobra de descolagem utilizando 159 de flaps,
cerca de 3.400 RPM e soltando o travio. 0 avilio comegou a "fugir

para a esquerda" tendo sido corrigido pelo piloto com 6xito.
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Logo a sequir o avifio tornou a dirigir-se para o mesmo lado,

niio conseguinde o piloto corrigir apesar dos esforgos feitos.

Quando o avifo salu da Faixa e entrou na zona de terra, o motor
foi reduzido e parado, tendo o avidio prossequido por estar embala

do, e indo embater na barreira de terra.

DANDS PESSUALS

NEo houve.

DANDS DA AERONAVE

0 constante do Anexo A.

OUTROS DANOS

Niio houve.

INFORMACOES DA TRIPULACKO

Licenga de Piloto Comercial NZ

Experifnein total de voo - 2.000 horas.

Licenca de Piloto Comercial N2

Experiénecia total de voo - 700 horas.

INFORMACOES DA AERONAVE

0 constante do Anexo A.

INFORMACOES METEOROLOGICAS

CAVOC. Vento calmo

P




IO DO EQUIPAMENTO SDCIAL
-~ GERAL DA AVIAGCAD CIVIL

0w
O -
M
0ox

1.8 AJUDAS A NAVEGACAD

Mo pertinmente.

1.9 COMUNICACOES

Nilo pertinente.

1.10 AERODROMD E FACILIDADES TERRESTRES

0 eonstante do Anexo B.

1.11 REGISTADORES DE VOO

Milo pertinente.

1.12  INFORMAGOES MEDICAS

Os pilotes tém sido submetidos regularmente a controle médico,

apresentondo ambos boas condigfes fisicas e mentais,

1.13  FOGO

Néio pertinente.

1.14 ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

Niio pertinente.

1.15 TESTES

Foram realirzados testes oos travies - ver Anexo A.
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2. ANALISE

0 piloto que conduzia a aeronave no momento do acidente j4 tinha

experi@neia no avidio, tende jd anteriormente conduzido o aeronave
com ventes de lade, sem gualquer problema.

Acresce que no dio do acidente ndo havia vento.

Embora nes testes n#lo se encontrasse defici@neia nos traovoes, jul
’ i

ga-se gque houve blogueamento do traviio da roda esquerda.

3, CONCLUSDES
2 % | FACTOS

3.1.1 A oeronave estava certificada, equipada e mantida de acordo com a
requlamentagiio implementada pela DGAC.

3.1.2 Nos védrios sistemas ou componentes da aeronave nilo foram detectadas

anomalias que pessam ter contribufdo para o scidente.

3.1.3 Os tripulantes estavam devidamente certificados e qualificados pa
ra o efeito,

Ju CAUSA PROVAVEL

0 blogueamento parcial do travio esquerdo conduziu a uma situagdo
em que o piloto nfio teve meios efectivos de comando para alterar
a tempo a trajectdria do seu avibio.

Lisboa, em 5 de Julho de 1984

'0 INQUIRIDOR,

- wgen /]

aé Manuel da Grago Reis

Mod, 5 — D, G, A C.
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3.0, OHSERVACDES

3.1. Tendo-se verificado que o tubo de Sleo hidrdulico dos tro-
vBes da perna direita se encontrava fracturado, foi cfectivudo um feste em
que foram ligados os tubos das bombas doo trav¥es uwos blocos dos mesmos, por

observaglio do seu funcionamento.

3.2, Como resultado do teste efectundo verificou-se gue as condi
¢des de funcionamento eram satisfatdriac, nfo se tendo detectado quaisquer

anomalias.

0 TECNICO ASSISTENTZ PRINCIPAL

- o y

Mad, 1 -0, G, &, C, AF.
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