\ "

MINISTERIO DO EQUIPAMENTOC SOCIAL
DIRECCAO —GERAL DA AVIACAO CiIVIL
Gabineis de Pravengdo s invesiigagie
ds Acidentes

RELATORIO DO ACIDENTE COM O HELICOPTERD %/67}
D-HETS, OCORRIDA EM PROENCA-A-NOVA '
EM 31-AGOST0-1985 07 %Afﬁ""/

RELATORIO N2 13/85/GPI

Mod, 5 — 0. G. A, C.

1573 /36



MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL
DIRECGAO - GERAL DA AVIAGCAO CIViL

— SINDPSE

Um helicdptero de matricula alemd, alugado & HELIPORTUGAL para
dar apoio & prevencZo e ataque a incéndios florestais, descolou do Aerd-
dromo da Sertd com destinoc ao Aerddromo de Proenga-A-Nova, com um piloto
e um passageiro.

Ao efectuar a aterragam neste dltimo Aerddromo, embateu com o

rotor de cauda no solo fracturando-o.

0 helicdptero elevou-se novamente uns escassos metros e perdeu

controle, despenhando-se em frente.

™

A ocorréncia verificou-se as 07:15 horas do dia 31 de Agosto

de 1985.

Do acidente resultaram lesBes graves para os ocupantes do heli

coptero.
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INFORMAGCAD FACTUAL

HISTORIA DO VOGO

Em 31 de Agosto de 1985, o helicdptero HUGHES 500, Mod. 369 D,
com as marcas de nacionalidade e matricula D-HETS, propriedade
da Empresa alemd DELTA AVIA e alugado ao operador portugués HELIL
PORTUGAL, descolou do Aerddromo da Sertd com destino ao Aerddromo

de Proenca-A-Nova.

A tripulago era constituida por um sé piloto, o cidad3do portugués
Sr. R

sageiro.

o e e * . acompanhado de um pas-

0 helicdéptero antes de aterrar em Proenga-A-Nova, evolucionou sobre
o Aerddromo aproximando-se em seguida da plataforma onde habitual-
mente era uso efectuar a aterragem, e ainda com uma certa velocida
de efectuou um "quick stop" para estabilizar a aeronave para a ater
ragem, e talvez por ter levantado demasiado o nariz ou por se encon
trar demasiadamente baixo, colidiu com o rotor de cauda no terreno

o que o tornou ineperativo.

Afirma o piloto que se apercebeu que tinha batido no solo e preten
deu sair daguele local para evidar um eventual impacto com obstdcu i

los existentes no local (bidons e outros utensilios).

Deste modo accionou o colectivo para se elevar e ultrapassar os obs |

tdculos e aterrar mais adiante. L

Quando j4 se tinha deslocado cerca de 50 metros em voo, o helicdpte
ro perdeu controle por inoperatividade do rotor de cauda e celidiu \

de seguida com o solo.

0 tripulante e o passageiro sobreviveram ao acidente.




M[N[STER[O DO EQUIPAMENTO SOCI1AL
DIRECCAO —GERAL DA AVIAGCAO CIlVIL

1.2 DANOS PESSOAIS

DANOS TRIPULACAC PASSAGEIROS} OUTROS
FATAIS - - - -
SERIOS 1 1 -
ILESOS - - -

1.3 DANOS NA AERONAVE

Ver Anexo 1.

1.4 OUTROS DANOS

A aeronave acidentada n3o provocou quaisquer danos a terceiros.

1.5 INFORMACAO DA TRIPULACAD

0 piloto da aeronave era técnicamente capaz para o voo com este ti
po de helicéptero, sendo titular da Licenca de Piloto Comercial de
Helicdpteros emitida pela DGAC e vélida atég :

A sua experiéncia de voo é de cerca de 2000 horas, tendo experién

cia no tipo de helicdptero do acidente de cerca de 400 horas.

Nos dltimos 7 dias voou cerca de 30 horas.

1.6 INFORMACOES DA AERONAVE

Ver Anexo 2.

1.7 INFORMACOES METEOROLOGICAS

N&o pertinente.
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CONDICOES DE LUZ NATURAL NO MOMENTO DO ACIDENTE

Dia.

AJUDAS A NAVEGACAO

Néo pertinente.

COMUNICACTES

Ngo pertinente.

AERODROMO E FACILIDADES TERRESTRES

Ngo pertinente.

REGISTADORES DE BORDO (FLIGHT RECORDERS)

Ndo pertinente.

INFORMACOES MEDICAS

0 piloto foi submetido & Junta Médica para revalidag@oc da licenga
de que é titular em 26 de Junho de 1985, apresentando boas condi-

¢Oes fisicas e mentais.

FOGO

Ndo pertinente.

ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

Os sinistrados foram socorridos e evacuados para o Hospital de Coim

bra pela Forga Aérea.’

INVESTIGACOES TECNICAS

Atendendo ao tipo de ocorréncia, do exame efectuado aos destrogos

interessa ressaltar os seguintes aspectos:
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1.15.1 - 0 gquadrante do "fuel control unit", encontrava-se nos
900, pelo que se pode concluir que estava a ser utili

zada a pot8&ncia méxima.

1.15.2 - 0 veio do rotor de cauda apresentava duas fracturas. Uma
delas ¢ de atribuir a uma forte torgdo a que o veio foi
submetido. Tal torc@o foi devida aos sucessivos bloquea
mentos do rotor de cauda por impacto no solo, continuan

do o veio a fornecer poténeia.

A segunda fractura é de atribuir aos esforgos de flex&o

sofridos durante o embate final.

1.15.3 - A guarda do rotor de cauda encontravazse. fracturada devi
do ap embate no solo.

ANALISE

Logo que o piloto efectuou o "quick-stop" para anular a velocidade
de translag&o, embateu com a guarda do rotor de cauda no sclo, pro
vocando a sua fractura, com o subsequente embate do rotor de cauda,

o que originou uma forte torg8o no seu veio de transmissdo.

Entendeu o piloto, segundo declarou, elevar-se novamente para ater-
rar mais & frente e assim evitar os obstédculos que se encontravam
préximos. Nesse percurso (cerca de 50 m) o veio do rotor de cauda,
que se encontrava fortemente deformado pela torc&8o, com a consequen
te diminuic8o da sua resisténcia, fracturou-se e o rotor de cauda
deixou de receber poténcia, peloc que o piloto experimentou imediata
mente uma perda de comando de direcgdo ocasionando uma rotagdo for-
cada para a direita e perda de controlo total com embate violento

no solo, por se encontrar voando a baixa altitude.

0 modo como se processou o "Quick-stop" para a aterragem pode de-
nunciar perda de sensibilidade por cansago que por vezes se evi-

dencia por uma certa euforia na pilotagem.

ceidons



3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.2

7’

MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL Pég. « - .
DIRECCAOC —GERAL DA AVIACAO CIVIL Ref® .
N.o

0 trabalho a que s3o submetidas as tripulagdes dos helicdpteros
de ataque a incéndios naquela zona € periqoso e cansativo e s#o

mds as condigfes de repousc no intervalo dos voos.

CONCLUSOES

FACTOS ESTABELEEIDGS

A aeronave estava certificada, equipada e mantida de acordo com a

regulamentag8o implementada pela Repdblica Federal Alemd.

Nos vdrios sistemas ou componentes da aeronave n3o foram detecta-

das anomalias que possam ter contribuido para o acidente.

0 tripulante estava certificadc e qualificado para o voo com esse

tipo de helicdptero e com uma boa experiéncia.

-0 rotor de cauda embateu no solo com a consequente fractura do

velo de transmissHo.

CAUSA PROVAVEL

A colis8o do rotor de eauda com o solo em virtude da atitude tomada
pelo helicéptero ao efectuar um "Quick-stop" originou a sua fraectu-

ra e subsequente perda de comando direccional.

RECOMENDACOES

Entende esta Comiss8o recomendar que sejam melhoradas as condices

de repouso das tripulagdes afectas a este tipo de actividade.
I

Lisboa, em 13 de Janeiro de 1986

Mod. § — D. G. A. C.

f;(ﬁﬁ?ﬁ,t,i—kﬁ‘//\

ty José Manuel da Graga Reis

ot Qs - (:::lﬁi_ﬂL-« .

tHg2 José Rocha e Cunha
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DIRECLAO DO MATERIAL AERONAUTICO

DANGS MATERIAIS

ESTADO
"~ COMPONEWTES § - o 0BSERVACOES
e} = [t
= = o =
- e i =
= I = -
P.&S X Fracturadas pela zona do nariz.
—
T
[ ="
o tupo X
= :
o=
Q.
= MASTRO' X
— .
(=)
==
COMANDOS X Fracturados devido ao impactao.
PA‘S X Fortemente deformadas devido mo impacta.
=
= cusl X
=t
)
Colad
= TRARSMISSAD X Yeio do rotor de cauda fracturado,
g
—
[ =]
o=
COMARGOS X Fracturades devido ao impacto.
GUARDA DO MOTOR X Fracturado devido ao impacto.
ACESSORIOS X
=}
<y
o
ol
= CAIXA X
I
=
-
= CIRCUITOS
DE _ X
LUBRIFICACAD
Direito NEo aplicével.
RODAS
Esquerdao NZo aplicével.
x
u-l
o=
o
Direito X Fracturado na extremidade posterior,
' PATIM
Esquerdo| X

Cor/ 5. DESENHD
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ESTADO
COMPORENTES g " g e 0BSERVACDES
= 3 = I
& = = =
ad _—
[=]
Aparentemente intacto. A verifiear.
1 X
&
L
= -4
[ ]
P
(o=
=,
2 Nein aplicével.
FUEL CONTROL X
POWER TURBINE X
GOVERNOR
FUEL PUMP X
STARTER GENERA
TOR - X
1
BLEED VALVE X
f= =4
=2
—
(=]
=
=
=
L7
b=
= NZo aplicével.
(7]
o)
[ n 1
= ;
1] n
n [}
2
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ESTADO
b= = <>
COMPONENTES e w = = 0B SERVAGOES
o = = -
— o 2 (==
w =] - ac
=
Aparentemente intaecto. A verificar.
3., 1 X
=gk
=]
w o
== ~
= 2 Nio aplicdvel.
COMANDOS
bo X Deformade devido ao impacto.
MOTOR
Estrutura da fuselagem afectada, com enfolamentos
no revestimento com especial incidéncia no lado
esquerdo e zona ventral.
Parabrises fracturado. Painel de instrumentos bas
tante danificado. '
FUSELAGEM X Egcoras do trem danificadas,
Estrutura da cauda fracturada.
Estabilizadores horizontal e vertical Fortemente
amalgados.
ELECTRICO
COMBUSTIVEL
v
=]
=
—J
[ ]
=
=
INSTRUMENTOS X
EQUIPAMENTD
DE X
RABID

DEAC-OMA-CHI=Saln du Besenhe
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OIRECCAD 00 MATERIAL AERONAUTICO

REGISTO HISTORICO DA AERONAVE
CELULA
FASRICANTE: MODELD: N2 DE SERIE AHU'EUHSTﬂUﬁ;ﬂ: MARCAS DE NACIONALIDADE E MATRICULA:
HUGHES HELICOPTERS 369 D 170045D 1977 D-HETS
PROPRIETARIO; .EHPﬂEBUI CERTIFICADQ DE MATRICULA:
DELTA AVIA FLUGGERATE Gmbh TRANSPORTE DE PASSACEIROS
TRABALHO AERED ge _L-12768  paty 23 ; 04 ; 85

CERTIFICADG GE NAYEGABILIDADE :

DLERIO OE KAVEGACAD:

VALIDADE DO C N :

OLTIMA VISTORIA KRMXRX:

ya 12768 MARCO 85 LBA
/MARCO ;_86
DATA EMISSAQ 36, 02,85 | ys__ 2 OLTIMO SERVICO: 30/08/85 : LT, B ki 1579:22
TEMPO TOTAL OF SERYICO: T. APOS ULTIMA B.6. He DE ATERRAGBENS: | | )
. (LTIMA TNSPECCRD: T.T, BEXKK§ _1893:09
1 911:54 - 6.500 OATA 23 , 03-, B85 ypp_100 H  pFigiHA _DELTA AVIA
SITUAGED 0A AEROKAVE FACE AS OTE'S APLICAVEIS: A
08SERVACHES:
MOTORES
Atn TEMPO APOS furiua wspeceho SITUACAD FACE
HARCA MODELD N1 OE SERIE | oocr |[TEMPO TOTAL| Ty pec e 1 1e0 | oricma bef AS DTE'S. APLICAVEIS
190
2
1 ALLISON 250 C 20B 83 0407 DESC. 1 911:54 | * DESC. 23'/3/85 100 H | DELTA ]
AVIA
2
CADERNETAS: 0BSERVACOES :
MOEOR 1: INSTALADG EM NOV/76 NOVOD
MOTOR 2:
YARDIES / ROTORES
, (LTIMA INSPECCAD 4
AND TEMPO APOS SHUACAOD FACE
. LL [* P
1 HUGHES 3969 2100505 DESC. 1981 DESC. DESC. 23/3/85] 100 H DELTA
AVIA
2
CADERKETAS: ORSERVAOES:
HELILE 1 INSTALADO em 1981
KELICE 2!

=

LA P PRI /S Dasenha
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VISTA FRONTAL

VISTA LATERAL ESQUERDA
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VISTA LATERAL DIREITA

LOCAL DE IMPACTO DO ROTOR DE CAUDA
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N.e

Dat

CAUDA DO ROTOR PRINCIPAL

PA DO ROTOR PRINCIPAL
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SECCAO DO VEIO DO ROTOR DE CAUDA

Meod. 5 — D. G. A. C.



MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL
DIRECCAO —-GERAL DA AVIAGCAO CIlVIL

MOTOR - FUEL CONTROL UNIT
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EMPENAGEM DO ROTOR DE CAUDA
POSICAO EM QUE SE DEVE TER
VERIFICADO 0 IMPACTO COM O
S0LD
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