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No inicio e durante a rolagem do voo TP9615 foi o CS-TFA chocar com as luzes
de sinalizacao da pista 29 no Aeroporto de Faro.

Nao houve danos pessoais.

O incidente verificou-se de noite, pelas 21H15M (GMT).
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INFORMAGAO FACTUAL

HISTORIA DO VOO

Em 26 de Julho de 1985, o avido BEECH E-90, com as marcas de nacionalidade e
matricula CS-TFA, foi preparado para efectuar o voo TP9615 de Faro (LPFR) para
Lisboa (LPPT).

Durante a rolagem para a pista 29 e por o piloto ter confundido as luzes centrais com

as laterais, observou-se uma colisdo da aeronave com uma das luzes laterais.

As pas do hélice do motor esquerdo sofreram danos nas suas pontas, pelo que a mis-

sao de voo foi interrompida para a necessaria reparagao.

O incidente verificou-se de noite em condigdes meteorolédgicas consideradas boas.

DANOS PESSOAIS
N&ao houve.

DANOS NA AERONAVE

Verificaram-se danos nas pontas do hélice do motor esquerdo.

OUTROS DANOS

Uma das luzes da fiada lateral foi danificada necessitando da respectiva reparacao.

INFORMACAO DA TRIPULACAO

o piloto [ IGNGNGEEEEEEEEEEEEEEEEE -2\ - certificado para o voo. E titular da
licenga Ne |l e condicées de validade.
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INFORMACOES DA AERONAVE
A aeronave BEECH E-90, CS-TFA, estava certificada, equipada e mantida de acordo

com os Manuais e informagbes técnicas dos fabricantes e a regulamentacao imple-
mentada pela DGAC.

Para mais informagdes consultar o ANEXO A (Registo Histérico da Aeronave).

INFORMACOES METEOROLOGICAS

As condigdes meteoroldgicas no momento do incidente eram consideradas de “boas”.

AJUDAS A NAVEGACAO

Nao aplicavel.

COMUNICACOES

As comunicacdes verificadas desde a saida dos calgos da aeronave até ao momento

do incidente ndo tiveram qualquer relagédo com o sucedido.

INFORMACAO DO AEROPORTO

O Aeroporto de Faro possui uma unica pista com as direc¢des 11-29; no que diz res-

peito a iluminagdo aquela pista possui luzes indicativas de “threshold”, fim de pista,
“centre line”, e luzes laterais. Igualmente o “taxiway” é possuidor de luzes laterais.

Todas estas luzes sao regulaveis na sua intensidade.

Todo o sistema de iluminagao a considerado em condi¢cbes aceitaveis para efeitos

operacionais daquele Aeroporto.

REGISTADORES DE VOO (FLIGHT RECORDERS)

Nao aplicavel.
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DESTROCOS

Nao aplicavel.

INFORMACOES MEDICAS E PATOLOGICAS

Nao aplicavel.

FOGO

Nao aplicavel.

ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

Nao aplicavel.

TESTES E PESQUISAS

Nao aplicavel.

INFORMACOES ADICIONAIS

Nao aplicavel.

INVESTIGACOES UTEIS OU EFECTIVAS

Nao aplicavel.

ANALISE

5F. 1 PO
Ref.2
L T ——

Nao se pode considerar que o incidente se tenha verificado por deficiente ou ma orien-

tacdo das luzes indicativas da posi¢cado de “taxiway” e a respectiva entrada na zona de

pista.

O piloto queixa-se da pouca luminosidade do farol de “taxi”, pelo que utiliza o préprio

farol de aterragem para melhorar as condi¢des de rolagem.
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Razbdes de cansaco e outros condicionalismos relacionados com a operagao do voo a
realizar, teriam levado o piloto a uma menor atengao susceptivel de confundir as luzes

laterais com a “centre line”.

A permanéncia inesperada no Aeroporto durante um periodo de 4 horas, inexistentes
ou possiveis condigbes deficientes de repouso, inadequa do periodo de descanso
anterior, frequéncia simultdnea dum curso geral de pilotos com 7 horas diarias de
aulas, tudo sao factores conducentes ao incidente verificado ou a situa¢des ainda mais

graves de segurancga de voo.

3. CONCLUSOES

Apoés a analise a todos os factores intervenientes no incidente conclui-se como causa

provavel do mesmo, uma menor atengao derivada a condicbes de cansago e a inade-

quada preparagao prévia para a realizagao do voo.

4. RECOMENDAGOES

Perante os factos constatados recomenda-se a maior atengao no critério de escolha

da tripulacdo a nomear para a realizacédo de voos desta natureza.

5. APENDICES
A — Registo Histérico da Aeronave

B — Relatdrio de Acidentes ou Incidentes (TAP) “Captain’s Report”.

Lisboa, em 6 de Novembro de 1985

]

! i
.
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_@2 .

| José Rego de Sousa
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RELATORIO DE PERITAGEM TECNICA
EFECTUADA A AERONAVE CS-TFA
APOS ACIDENTE OCORRIDO
NO AEROPORTO DE FARO

EM 26.JUL.85
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MINISTERIO DA HABITAGAO, OBRAS PUBLICAS E TRANSPORTES
DIRECCAO - GERAL DA AVIACAO CIlVIL

DIRECGAO DOS SERVIGOS TECNICOS
REPARTIGAO DOS SERVIGOS DOS AERODROMOS E MATERIAL DE VOO

1.0 - REGISTO HISTORICO DA AERONAVE

CELULA
FABRICANTE: MODELO: Ne DE SERIE ANO CONSTRUGAO: | MARCAS DE NACIONALIDADE E MATRICULA:
BEECH AIRCRAFT CORPORATION BEECH E-90 LW-102 1974 CS-TFA
PROPRIETARIO: EMPREGO: CERTIFICADO DE MATRICULA:
TAP — TRANSPORTES AEREOS PORTUGUESES E.P. TRANSPORTE PUBLICO Ne 539/1 DATA 16/01/76
CERTIFICADO DE NAVEGABILIDADE: DIARIO DE NAVEGAGAO: VALIDADE DOCN: | ULTIMA VISTORIAD.G.A.C. :
Ne 5392 05/ 11/ 83 11/04/85
DATA EMISSAO _13/05/74 Ne 34 ULTIMO SERVIGO: 64 T.T. OU 80 4580:43
TEMPO TOTAL DE SERVIGO: T.APOS ULTIMAR.G. | Ne DE ATERRAGENS: | ULTIMA INSPECGAO: T.T. ou 180 4580:43
4.612:07 1.709:25 8.640 DATA 03/04 /85 TIPO A4  OFICINA __ TAP
SIYUAGAO DA AERONAVE FACE AS OTE’S APLICAVEIS: C. AERONAVE :
Ne 2
OBSERVAGOES:
MOTORES
ULTIMA INSPECGAO
MARCA MODELO  |NeDE SERIE | (ANO | TEMPO T/Eyg: i SITUAGAO FACE AS
- CONST. | TOTAL DATA | TIPO OFICINA OTE’S APLICAVEIS
ULT. REG. ou
TSO
PRATT & . :
1 WHITNEY PT6A-28 PC-E50545 | 1974 | 4.492:88 | 1.585:36 3485 | A4 TAP
PRATT & . .
2 WHITNEY PT6A-28 PC-E50545 | 1974 | 4.424:23 | 1.716:21 3485 | A4 TAP
CADERNETAS: OBSERVAGOES:
MOTOR 1:
MOTOR 2:
HELICES/ROTORES
ULTIMA INSPECGAO
, ANO | TEmPo | TEMPO SITUAGAO FACE AS
MARCA MODELO  |Ne DE SERIE APOS L , ;
CONST. | TOTAL OTE’S APLICAVEIS
ULT.REG. | DATA | TIPO | OFICINA ou
TSO
1 | HARTZELL HC-B3TN-3B BU 4412 1974 | 3.373:32 108:12 3485 | A4 TAP
2 | HARTZELL HC-B3TN-3B BU 4412 1974 | 3.506:53 2875 7285 | RG. |AEROHELICE | 3.378:85
CADERNETAS: OBSERVAGOES:
MOTOR 1: 2
MOTOR 2: 2

Mod. 5 —D.G.A.C.
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2.0 DANOS MATERIAIS

Hélice de posicao # 1 com as pontas das trés pas danificadas, tendo uma delas

danos mais extensos que as restantes (Anexo 1).

3.0 INVESTIGACOES TECNICAS

Os danos foram provocados pela colisdo do hélice com as bailarinas da pista.

Lisboa, em 24 de Outubro de 1985

JOSE ROCHA E CUNHA

Técnico de Aviagao Civil Principal
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EXTRADORSO DA PA

INTRADORSO DA PA
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‘;‘;J:,;’?{‘,;mn M PRECCR-GERAL DA AVICIO Cv
PARA CONHECIMENTO ACCID A/C CSTFA BE-SO TAP V0O TP9615 LPFR/IPHf!® *reniue
262115 COMANDANTE INEEMENEEENN A0 ROLAR PISTA 29 PARA DESCOLAR I <
REPORTOU ASPAS DEVIDO FRACA LUMINOSIDADE FIADA CENTRAL LUZES
CONFUNDIU ESTAS COM FIADA LATERAL TENDO DANIFICADO UMA DAS LUZES
E LIGEIRAMENTE 2 PONTAS HELICE ESQUERDO ASPAS NAO HOUVE OUTRAS
CONSEQUENCIAS A/C REGRESSOU PLATAFORMA ENCONTRANDO-SE ESTACIONADO
PARA REPARACAO PT LUZ DANIFICADA JA REPARADA PT __
CUMPTS DIRECTOR AEROPORTO FARO | DIRECOIA P
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!
ENTRADA N° _}ZC)

DATA S0 /8 | 8BS
ARQUIVO 30 /s~

\/ 29

AIR PORTUGAL

GABINETE DE SEGURANGA DE VOO

RELATORIO DE ACIDENTES OU INCIDENTES

1. TIPO DE AVIAO '5@‘&) MATRICULA DO AVIAO C S 7
2. DATA_RG& JUL dy- HORA _< /%" (GMT) LOCAL 74RO

3. oA [ noire X1 me [ vme [

4. CONDICOES METEO Deog S

5. FASE DE VOO

ESTACIONAMENTO []  RrRoLAcem DB inicio pe suBiba [ susipa []
cruzero [ pescba [0 espera [ aproximacko [ ATERRAGEM L
BORREGO [ ] PosicAo pe FLaps [__1  ALTiTuDE/NiVEL [

6. DESCRICAO DO ACIDENTE/INCIDENTE

Ve Astamprl, ga-ceo

ESPACO RESERVADO A0 GABINETE DE SEGURANEA DE VOO
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7. ACCOES TOMADAS (SE NECESSARIO)

ENVIE EM ENVELOPE FECHADO A0 GABINETE DE SEGURANEA DE VOO

P ZéH NOME

DE 32 0 ASSINATURA .

PARA e P N° TAP
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