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SINOPSE

No dia 31 de Margo de 1989, no Aeroporto de Lisboa, o avido B737/300,
PH-HVK, da TRANSAVIA HOLLAND, realizou uma experiéncia do motor direito no caminho de

circulacao L 03, autorizado pelos Servigos do mesmo Aeroporto.

No decorrer da experiéncia desagregou-se o asfalto do caminho com pro-

jeccao de bocados de asfalto que provocaram danos no aviao.

O Gabinete de Prevencgao e Investigagao de Acidentes foi notificado telefo-

nicamente a noite, deslocando-se o Investigador ao local no dia seguinte pelas 10:00 horas.
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FACTOS

- Avido: BOEING 737-300 da TRANSAVIA HOLLAND, de matricula PH - HVK.

- Piloto Comandante: Sexo masculino; nacionalidade Holandesa. Titular da Licenga

de Piloto de Linha Aérea.

- Mortos e feridos: Zero.

Danos Materiais:

- Buracos e amolgadelas no estabilizador horizontal e leme de profundidade.
— Amolgadelas no leme de direccao.

- Amolgadelas no lado direito da fuselagem.

Anadlise
O avido acidentado havia substituido o motor direito em Lisboa e foi autorizado pelos
Servicos do Aeroporto de Lisboa a efectuar a experiéncia do motor recém-instalado.

O local indicado foi o0 caminho de circulagao L 03.

Durante o decurso da experiéncia o asfalto desagregou-se numa larga area atras doé
motor direito, tendo o impulso do motor projectado a cerca de 100 metros grandes
bocados de asfalto.

O aviao sofreu os danos indicados em 1.4.
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3. CONCLUSAO
O acidente verificou-se em virtude da inadequacao do local para a experiéncia de
motores.

4, RECOMENDACAQ

O Aeroporto de Lisboa devera ser dotado de local apropriado para a experiéncia de

motores.

Lisboa, 31 de Maio de 1989

ESTILGADOR),

José Camilo Pastbr
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DE ACORDO COM A C.Il.A. NR 1/88 INFORMAMCS:
4.1.-ACIDENTE NA EXPERIENCIA DE MOTORES
4.2.-LPPT TWY LO3 8903311810
4.3.-B737/300-PH-HVK
4eb4.=-N.RHe
4.5,-TRANSAVIA HOLLAND
4.6.-DESAGREGACAO DO ASFALTO DO TWY L3 COM DANCS NA FUZELAGEM

7.=-SUPERVISOR AEROPORTO.
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Iransavia

FOR OFFICE USE:

NR.:
CAPTAIN REPORT FORM s
(For Birdstrike use special form in Airc.Doc.File)
e UFLT.NR.: DATE: 3102 89 | ROUTE: FIO:  VEP
PH - PesIT oAl
A/C REG.: /)2 | TIME: J74S YTC L)S 18t C/A: —
ACTION]| INFO . ACTION| INFO

OPERATIONS RLD -

FLIGHT DIVISION

TECHN. DEPT.

FLT.SAFETY DEPT. .

3 OFFICE USE

_c}_LLS_\nLLkaued__Qu.Lku_EaiLu_Ly_lzﬁ__maania{_
.h—uS—lly_a_\L’lDL}_ﬂhHaﬂ_ﬂhLi__cnd CCrom n/'hnﬂrl L

Iy ~qp ”nu.) b Car, i nf’n{ff bo C‘c,rr}; nu'lr L

e..nn.mn ruhun l'eC-}' )

ﬂf—\fer (e,:o_r/-\ Aaﬂﬁen__}- power ﬁ_}lf_JJ_C_Ql._c.nS_D_LB:.@_

1 : ‘ I] . 9 } SI : :
o Fhig . okt 13us  UTC cand 90 o Y N ponCe On

M_Lh@mg—an‘d_emﬂ_gwmd—_

Ivaclic 1:.1’? d _!'0 cal ivllqe VJO\-\/L:-

71 ’ : < /A

S‘ur‘ﬁc.rg ol Ao I—¢x1w¢~7‘ /2 (ecct f:-‘afp} \wie g

MMMLHL&MM&

lulPrp TC“\AV\J ue "n f‘ﬂfarnm:.xmn}&'u Jub waekers
n‘C\r nF A\ c.{rPIAﬂra in Yhe gress  ecec
/i1 ble dcmccp bo ke civcplove

J\ Cevees) \nnlpc enol denks 1'\:\ e ch;O'[/ins en'jp
of the RH Lorizonbel chebilizer
o la Loles anmd olev-.'l«c ‘v the undeccide
of Vhe R Sl . i Vi




A BEEIELSE 3 ) s(i: [e ¢a‘_ﬂl£ﬂ ts \In__!;]n.t___ve_r\fff Fe l Tc‘:'n i
:.‘:}_\f olﬁ Lhe w\‘ncj X
Ehs.:\"'«ef_;"c Stuaet wireibh awnd Res Recx

wece ey }Le Cankronls i 4 HﬂS___\ACGEL]:u'_nék

I:Lge Ffuﬂﬁedﬁnﬁc Eycnoln'r-\j in_ the OOC.L_P_;_}:

INSTRUCTIONS FOR USE OF CAPTAIN’s REPORT FORM:

Events under A) have to be reported to HV,
Events under B) have to be reported ta HV and ALD.

Al unforesesn substantial delays // unknown diversion of flightpian (ather than minar ATC deviations) // events that may lead to complaints of pax or c!
Induclnﬂnar\f behaviour of a crewemembar // Insdequats handling // events that involve safety, operations, commerce // flightplan irreguiarities,

B) ifunctions leading to return or deviation // fatique and rupturs, flires {also when succesfully deait withl // violation of limits, hard lar
complete system fauits// nmq.uion arrare, landing an wrang sirpart or runway // Important weather phanomana (axcestive turb,, windsheer) // misoe
or injury of pax // near miss | also on specisl form available on FIO's and HV ops) // demage to sircraft (also on special form: Alrcraft Damage In:
Repart, available in Alrcratt Dacumaent File in ship’s library) // for birdatrike use RLD-form aveilsble in Aircratt Documaent File (in ship's library.).

ITEMS TO BE STATED:

Time // tocation /1 sirport !/ position I/ flight phess // flight conditions // probable caute // ections taken by crew or others // whare applicatle give




