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DIRECCAD GERAL DA AVIACAO CIVIL

SINOPSE

dia 24 de Julho de 1991 a aeronave C5-ARM, marca e tipo

PA-34-220T,

executava um voo de Santa Maria Acores para o

to do Funchal-Madeira.

aeronave

desapareceu numa poslcao de perna base para a

6 do Aeroporto de Santa Catarina no Funchal.
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FACTOS

HISTORIA DO VOO

18:50: A  aeronave CS-ARM descola de Santa Maria com
planoe de voo para o Aeroporto de Santa Catarina no
Funchal com 2 traipulantes a bordo & 4 horas de tempo de

viagem.

21:28: A aeronave CS-ARM reportou posicao IRKID na
frequéncia 132.25 MHz.

21:58: CS-ARM reporta 18 milhas nauticas DME de PS.
22:03: CS-ARM reporta posicao IRGAN.
22:10: CS~-ARM reporta atingido 3.000°
22:13: CS-ARM reporta campo a vista.
22:15: CS-ARM reporta voltando para a perna base.

- Torre autorilza a atertagem na pilsta 06 com
vento no Rosal(RS) 060/18KLs & no ponto de tocar
360/18Kts.

- CS5-ARM da o entendido.

22:16: A partir deste momento deixou de haver contacto
radio e visual com a aeronave CS-ARM

DANOS PESSOAIS

Os dois tripulantes pereceram no acidente.
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DANOS NA AERONAVE

A  aeronave atfundou-se ne mar e fol dada como desapare-
cida.

OUTROS DANOS

Nac houve outros danos além da aeronave e tripulantes.

INFORMACAO SOBRE A TRIPULAGAO

0 piloto comandante era titular da Licenga N& 1157/
/PCA/1, emitida pela D.G.A.C. em 28/03/89, valida a
data do acidente, com as qualificacgoes de categoria,
classe e tipo: multimotores, avides comerclals,
Instrumentos e Radiolelefonia de Voo.

Experienclia de Voo

Total : I 076 Horas
Voo Nocturno: 24 h
Voo por Instrumentos: i

0 outro piloto era titular da Licenga N2 1390/PCA/I
emitida pela DGAC em 2/06/91, wvalida & data do
acirdente, com as seguintes qualificagoes de categoria,
classe e tipo:

- Avides monomotores convenclonals;

-~ Voo por Instrumentos;

- Radiotelefonia de Voo.

Experi1encla de Voo

Total : 305 Horas
Voo Nocturno: 05 h
Voo por Instrumentos: 1) N
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INFORMACAO SOBRE A AERONAVE

Ver 1.6.1, nas paginas seguintes.

INFORMACAO METEOROLOGICA

0O METED REPODORT das 2151 do Aeroporto do Funchal,
sequintes elementos:

Ventos: Torre 0302 com 15 nos
Rosal 0509 com 12 nos
Cabecelira 0& - 0202 com 13 nos
Cabecelra 24 0102 com 10 nos.

Visibllidade superior a 10 Km.

Nuvens: 5/8 cumulus a4 2. 000 pés

Temperatura: 172 ¢

Ponto de Orvalho: 179 |

ANH: 1022,9 HPa

QFE: Pista 06 - 1017,7 HPa
Pista 24 — 1015,9 HPa

AJUDAS A NAVEGACAD

Sistemas VOR e NDB

0 Aeroporto do Funchal esta dotado de um
(112.20) & um NDE (318).

dava os

VOR /DME

Estas 1nstalagtes nac taiveram relevancla no aclidente

Rua B, Edificios n®5e6— Aeroporto de Lisboa -1700 LISBOA CODEX
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DIRECCAD -GERAL

DIRECCAO DO MATERIAL AERONAUTICO

REGISTO HISTORICO DA AERONAVE

1.6.1
CELULA
FABRICANTE: MODELO N* DE SERIE ANDCONSTRUGAO: | MARCAS DE NACIONALIDADE E MATRICULA:
PIPER PA-34-220T 34-8133112 1981 CS-ARM
PROPRIETARID: EMPREGO - CERTIFICADD DE MATRICULA :
FARTICULAR Nt _619/3  DATA 17 /11 /89

CERTIFICADD OE MAVEGABILIDADE :
N _619/3

DIARID DE NAVEGACAD:

VALIDADE DO C N :

13 ;08 ;91

ULTIMA VISTORIA D.GA.C.:

OATA EMISSA0 13,02 / 91 | N* _ 3 (LTIMO SERVICO: % 3 + _1030:55
TEMPO TOTAL DE SERVIEO: T. APOS OLTIMA R.G. Nt DE ATERRABENS :
OLTiMA INsPECCAD: T.T. 1052:20
OATA _27 /06 / 91 TIPO_504 _ OFICINA AERQTECNICA
A y i . AERONAVE :
SITUACAD DA AERONAVE FACE AS OTE'S APLICAVEIS:  CUMPRIDAS Eu E"Ul“

0BSERVACOES:

AVIAO DESAPARECIDO JUNTO A COSTA NA ILHA DA MADEIRA

MOTORES
- - OLTIMA INSPECCAD e b
® £ . x
MARCA MDDELD N OE SERIE | coucy [TEMPO TOTAL|™)/T pec ) ey p—, 'iur:' AS OTE'S APLICAVELS
150
1 CONTINENTAL TSI0O-360-KB 315117 1981
2 CONTINENTAL LTSIO-360-KB| 314106 1981
CADERNETAS - 0BSERVAGDES :
MOTOR 1
MOTOR 2.
HELICES/ROTORES
. ULTIMA INSPECEAQ
. AND TEMPO APOS SITUAGAD FACE
MARCA MOOELD N* OE SERIE cons, |"EMPO TOTALE" i gec. [ pata | miro OFICINA Esga AS OTE'S APLICAVEIS
1 MC CAULEY 3AF32C508 811167 1981
7 | MC CAULEY 3ar32c5@ 811163 1981
CADERNETAS - DBSERVAGOES :
HELICE 1
HELICE 2

0 GA C.-C.01/S. Desenho



DIRECCAO-GERAL DA AVIAGAD CIVIL
DIRECCAD DO MATERIAL AERONAUTICO

ESTADO
COMPONENTES Slg| 2| 2 0BSERVACDES
@ SUPERIOR X DESAPARECTDO
=52
S INFERIOR X DESAPARECIDO
GABINE DE PASSAGEIRDS
0U DE PILOTAGEM | * PRy
CADEIRAS X DESAPARECIDO
INSTRUMENTOS X DESAPARECIDO
cuupaMENTD | —
COMBUSTIVEL X DESAPARECIDO
LUBRIFICACAD X DESAPARECIDO
S | eLectrico X DESAPARECIDO
% HIDRAULICO X DESAPARECIDO
ANTI-GELD X DESAPARECIDO
VACUO X DESAPARECIDO
COMANDOS DO MOTOR | x DESAPARECIDO

0.GAC-COI/S DESENHO
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DIRECEAQD DO MATERIAL AERONAUTICO

ESTADO
COMPOKENTES S - 2 G 0BSERVACDIS
HELICE
113 X DESAPARECIDO
PASSO VARIAVEL
MOTOR 1 X DESAPARECTDO
MOTOR 2 X DESAPARECIDO
= CARBURADOR X DESAPARECIDO
s ALTERNAOOR X DESAPARECIDO
g MAGNETOS X DESAPARECIDO
g FILTRO DE AR X DESAPARECIDO
=
TOMADA DE AR X DESAPARECTDO
BERCO DO MOTOR X DESAPARECIDO
FUSELAGEM X DESAPARECIDO
PLAND FIX0 .
HORIZONTAL ! DESAPARBCIRO
NERIVA X DESAPARECIDO
COMANDOS
OF V00 X DESAPARECIDO

DGA.C-CDI /S DESENHO
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DIRECCAD DO MATERIAL AERONAUTICO

ESTADOD
COMPONENTES I I I = 0BSERVAGDES
= = = =
DIREITA X DESAPARECIDO
o
-
w
-l
ESQUERDA X DESAPARECIDO
cd DIREITA X DESAPARECIDO
[ =]
[-
[¥¥]
=
= ESQUERDA X DESAPARECIDO
e DIREITO X DESAPARECIDO
a.
-I
—
- ESQUERDD X DESAPARECIDO
B
% LEME DIRECCAD X DESAPARECTDO
L LEME PROFUNDIDADE X DESAPARECIDO
[¥%]
(=
S AILERONS X DESAPARECIDO
[ ]
LEME DIRECCAD X DESAPARECIDO
LEME PROFUNDIDADE X DESAPARECIDO
PROA X ENCONTROU-SE A PARTE INFERIOR
x
pe=s DREITO X ENCONTRADO - FRACTURADO
PRINCIPAL
ESQUERDO X DESAPARECIDO

0GAC-CDI1/S. Desenho
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1.8.2. Sistema PAPI
as caracteristicas fisicas da 1Ilha da Madeira
determinam uma aproximacao especlal ao Aeroporto do
Funchal, seja por a aproximag¢do a plista 06 - em uso -
se efectivar em volta, seja pelos condicionamentos
impostos pelos ventos.
0 sistema PAPI i1nstalado consta de oi1to unidades
luminosas repartidas por duas barras adjacentes A
pi1sta.

Y:=8.2:1 Dados operacionails
- Angulo das ladeiras de descida: 0 = 3@
- Aviao ecritico: Boeing 727-200
- Altura minima de transposig¢doc das rodas

do avido sobre as soleiras da pista: 9 metros

1.8.2.2 A dltima verificacao do PAPI fo1 efectuada pela DGAC e
em voo, em 1 de Junho de 1987.

1.9 COMUNICACOES
Durante o wvoo ndo houve anomalias ou discrepanclas

de funclonamento nos eguipamentos emissores/receptores
COM/VHF que possam ter interferido nas comunicacoes com
a aeronave.

Os equipamentos de bordo funcionaram adequadamente sem
dificuldade de comunicacgao.

As mensagens transmitidas entre a aeronave € 0s o0orgaos
de controle sao normals, nao revelando gqualquer
anoma'la.

tod 47
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INFORMAGAO SOBRE O AEROPORTO

As condic¢Bes orograficas da Ilha da Madeira exigem uma
especial operacdo neste Aeroporto. Assim, exigem—-se
requisitos de experiéncia minima e treino prévio para
operar como piloto comandante no Aeroporto do Funchal.

Essas condic¢des ndo estavam satisfeitas pelo facto
de n3o ser obrigatdrio para a operacdo de aeronaves em

voos privados.
(Ver carta de Aproximagdo do AIP - folha VOR, na pagina

seguinte)

A pista do Funchal estad situada paralelamente a linha
de costa e sobre o mar.

A iluminacdo da pista e do casario envolvente, em
determinadas noites com mar calmo, reflecte-se na agua
do mar , provocando uma duplicacao de imagens tal como
num espelho.

REGISTADORES DE VOO

A aeronave nio estava equipada com registadores de wvoz
de cabine - CVR - nem de Voo - FDR.

EXAME DOS DESTROQOS

Foram examinados os destrocos do trem principal direito
e do trem de narilz.
Estes destrocos foram os Unicos recuperados.
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1.12.1 Do relatério da peritagem sobre as fracturas do trem
principal direito e do trem de nariz, destaca-se o
sequinte
As roturas sdo do tipo fragil por carga estatica sabita
e foram causadas apenas pelo embate violento das rodas
do trem na agua.

1: 13 EXAMES ANATOMO-PATOLOGICOS
Fo1 executada a autdpsia do corpo do piloto comandante.

1.13.2 0 corpo do segundo pilote perdeu-se com o avido.

1.14 FOGO
Nao nouwve fonge

1.15 SOBREVIVENCIA

Foram desapolietados todos os procedimentos de busca e
salvamento passados 4 minutos depols da hora prevista
de aterraaem.

Wod 47 . DGAC
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ANALISE

A aeronave CS5-ARM descolou do Aeroporto de Santa Maria
nos Agores pelas 18:50, com 4 horas em rota e  aestino
do Aeroporto de Santa Catarina no Funchal .

A aeronave tinha 0700 horas de autonomla, 2 pessoas a
bordo e estava equipada com uma uJnlidade barco <om
capacldade para 11 pessoas, coletes salva-vidas e
equipamento radio de emergéncia "ELBA".

Do plano de voo deduz-se que a estima ao destino seria
pelas 22:50 horas.

A aeronave adiantou o ETA para as 22:15 aproximada-
mente.

Dos contactos tidos com a Torre de Controle do Funchal
depreende—se que o voo decorria normalmente e
nunca houve nenhum incldente ou acontecimento a bordo
reportado.

As  condigOes atmosféericas eram de boa visibilidade,
1gual ou superior a 10 Km e o tecro estava a 2.000 pés.

A aeronave reportou A vertical do VOR a 3.0007, ini-
crandc a descilda para altitude de circulto e dols
minutos depols reportou "pista a vista’.

A aeronave € 1nstruida para a perna base direita da
pista 06, gue reporta as 22:15, dol1s minutos depols
da 1nformagdo "pista a4 vista'.

Mod. 47 . DGAC
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0 controlador de servigo declarou gue teve a aeronave
a vista na posigdc de "vento de cauda” a uma altitude
que lhe pareceu normal, pela forma expedita que tém
de visualmente avaliar se a aeronave nagquela posigdo
de cilrculto esta baixa ou dentro do normal.

A aeronave reporta de seqguida "voltando para a perna
base"” e recebeu autorizagao para aterrar na pista 06
com 1nformacdo do vento no ROSAL e no ponto de tocar,
dando o entendido.

0 contreolador Ja nae estava a segulr a aeronave
visualmente, pols para ler os ventos tem de wvirar as
costas para o circuito.

A  aeronave nao voltou a contactar a Torre de Controlo
nem apareceu na final da pi=ta 06 come seria de
esperar e estava auvtorizada.

4 minutos depols o controlador chamou a aeronave sem

obter resposta, tendo accilonado de imediato o si1stema
de alerta.

As  23:30 a lancha ARE-MAR 1ni1ci1ou as buscas batendo a

zona de perna base da pista 06 utilizando holofotes,
desde a costa até 3,5 a 4 milhas npauticas de
afastamento, ndc encontrando gualsquer vestigios. AS

06:30 dla seguinte encontrou os primeiros destrogos,
apoio de cabeca, a cerca de 3 mllhas nauticas da costa.
As  07:30 encontrou uma parte do trem principal, a
cerca de 1 milha a leste do local onde encontrou o en-
costo, e pelas 07:55 o corpo de um dos tripulantes,
também cerca de 1 milha a leste do local onde encon-
trou o trem. A ondulacgaoc era fraca, cerca de 1 metro, e
o vento fraco de nordeste.

Mod. 47 . DGAC
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215 Qualquer dos pilotos a bordo, ndo possula experiéencila
de aproximagdo e aterragem nocturna em Aeroportos na
orla maritima com as caracteristicas do Aeroporto de
Santa Catarina no Funchal.

2.16 A eventualidade de ter ocorrido com ¢ mar calmo uma
reflexiao das luzes da encosta adjacente a pista, po-
dera ter provocado um erro de referéncia em relacgédo

a distancia real da agua do mar. A aeronave tera
embatido no mar em atitude e velocidade normal de
aproximagdo .

217 Atendendo a morfologia e a localizacao das fracturas

observadas e ainda ao facto do lado direito do trem
principal apresentar 1ndicios de ter sofrido uma so-
licitagde elevada de torc¢do, é&-se levado a concluir
que o maior embate na aqua de deve ter dado pelo
trem do lado direito. 0 trem do lado esquerdo
apanhou um embate mais amortecido, uma vez que a
mailor parte da energla cinética do chogue fol gasta
na fractura fragil dos trens de proa e do lado
direito. Muito provavelmente o trem do lado esquerdce
nem <seguer partiu e ficou ailnda preso a asa, tendo
desaparecido para (&) fundo do mar com o resto da
AEr Onave .

Rua B, Edificios n®5e6— Aeroporto de Lisboa —1700 LISBOA CODEX
Telet (1) 848B151/7—Telex 12120 AERCIV P—Teletax(1) 807570
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3. CONCLUSAO

3.1 Nao foram reportadas avarias ou anomalias durante o
vOoQ .

3.2 Até ao momento do i1nicio da wvolta para a perna base,

o piloto nunca referiu qualquer dificuldade.

3.3 0 wvoo era de noite e o vento estava calmo & © mar com
fraca ondulacao.

B34 0 acidente verificou-se devido &8 c¢olisd3e do aviao
com o mar .

3.9 £ possivel que durante a volta em aproximagao o
plloto tenha abandonade a referéncia 1nstrumental,
em particular o wvariometro e altimetro, e seguldo
exclusivamente referénclras visuals com 1lusao
Ooptica, originada em eventual reflexdao de luzes na

agua do mar .

3.6 Da peritagem do trem e pelos resultados das observa-
ces realizadas, é-se levado a conclulr que a posl-
¢cdo mals provavel de queda da aeronave, foi1 a de
descida para o lado direito em que o trem daesse lado
fol o primeiro a embater na agua.

Lisboa, 2 de Dezembro de 1992

Rua B, Edificios n®5e6— Aeroporto de Lisboa —1700 LISBOA CODEX
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TREM PRINCIPAL DIREITO DA AERONAVE PIPER PA-34-220T,
MATRICULA CS-ARM
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TREM PRINCIPAL DIREITO
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VISTA DAS FRACTURAS NOUTRO LADO
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VISTA DAS FRACTURAS NOUTRO LADO

ENCOSTO DE CABECA DE UMA DAS CADEIRAS
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TREM PRINCIPAL DIREITO E ENCOSTO DE CABECA
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