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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

SINOPSE

No dia 17 de Agosto de 1992, pelas 15:58, hora local, no local de Vila Cova de
Perrinho — Vale de Cambra — na sequéncia duma operagdo de enchimento do
balde durante o combate a um incéndio na mata, o helicéptero LAMA, SA 315 B,
de matricula F-GIQB, sofreu um acidente ficando bastante danificado

Nao houve danos pessoais

Rua B, Edificios n.°5 e 6 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
Telefs. (01) 848 81 51/7 - Telex 12120 AERCIV P - Teletax {01) 80 75 70



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIACAO CIVIL

1. NFORMAGAO FACTUAL

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

HISTORIA DO VOO

A aeronave descolou de Albergaria-A-Velha, Vale de Cambra. com
missdo de combate a incéndios florestais Apds efectuar o enchimento
do reservatorio de agua num tanque em Vila Cova de Perrinho, num
vale profundo rodeado de arvores e afloramento de rocha, o piloto, ao
iniciar a manobra de abandono do local, perdeu o controlo direccional
do helicoptero, tendo de imediato aterrado de emergéncia sobre uma
pilha de madeira.

DANOS PESSOAIS

O piloto, unico ocupante da aeronave, saiu ileso.

DANOS NA AERONAVE

A aeronave sofreu danos estruturais graves, tendo ficado destruidos os
rotores principal e de cauda.
Ver 1.3.1 e 1.3.2, nas paginas seguintes.

OUTROS DANOS

Na sua aterragem de emergéncia a aeronave danificou uma pilha de
madeira e alguns fardos de palha.

INFORMAGAO SOBRE A TRIPULACAO
O piloto estava certificado para a operagdo em causa e as suas licencas
validas.

Rua B, Edificios n.°5 e 6 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
Telefs. (01) 848 81 51/7 — Telex 12120 AERCIV P - Telefax (01) 80 75 70
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1.3.1
DIREC(;AO-GERAL DA AVIAQAO CIVIL
GABINETE DE PREVENGAO E SEGURANCA AERONAUTICA
ESTADO )
COMPONENTES - OBSERVACOES
DESTRUIDO | GRAVE | LIGEIRO | INTACTO
R
o PAS X
7
0
R
CUBO X
P
R ~
| SEPARADO DAS FIXACOES
N MASTRO X AO ESTRADO MECANICO
C
|
f\ COMANDOS X
L
R )
0 PAS X
T
0 CUBO X
R
b | TRANSMISSAO X FRACTURADA
E
COMANDOS X
C
A GUARDA DO
u MOTOR X
2 GEAR BOX
=
i ACESSORIOS X
N
S
M CAIXA X
|
S
S CIRCUITO DE X
é LUBRIFICAGAO
T DT® X
R | PATIM DEFORMACOES NAS TRA
E -
M ESQ X VESSAS




B 1.3.2
DIRECCAO-GERAL DA AVIAGAO CIVIL
GABINETE DE PREVENGCAO E SEGURANGCA AERONAUTICA
ESTADO )
COMPONENTES - OBSERVACOES
DESTRUIDO | GRAVE | LIGEIRO | INTACTO
CINTOS DE X
SEGURANCA
MOTOR X (OBSERVACAO VISUAL)
A
C
£ F.C.U. X
S
S
o GERADOR X
R
|
g TRANSMISSOR «
TORQUE
D
O | TRANSMISSOR X
PRESSAO
M
0
T BUJAO X
o} MAGNETICO
R
TOMADA DE AR X
DEFORMAQAO DA ESTRU-
TURA E FRACTURA DAS
BERCO DO MOTOR X FIXAQOES AO ESTRADO
MECANICO
DANIFICADA EM TODA A
ZONA INFERIOR DA CABINE
FUSELAGEM X CAUDA ESTRUTURAL DES-
TRUIDA
PLANO FIXO
HORIZONTAL
COMANDOS X
DE VOO




1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIACAO CIVIL

INFORMAGAO SOBRE A AERONAVE

A aeronave detinha um Certificado de Navegabilidade valido, emitido
pela DGAC Francesa.

INFORMAGAO METEOROLOGICA

Segundo testemunhas no local, “o tempo estava bom e o vento soprava
do vale com um pouco de forga”.

Nas suas declaragdes, o piloto informou que o vento apresentava algu-
mas variagdes de direccdo e intensidade.

AJUDAS A NAVEGAGAO

Nao aplicavel

COMUNICAGOES

Nao aplicavel.

INFORMAGAO SOBRE O AERODROMO

Nao relevante.

REGISTADORES DE VOO

Nao aplicavel.

Rua B, Edificios n.°5 e 6 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
Telefs. (01) 848 81 51/7 — Telex 12120 AERCIV P - Telefax (01) 80 75 70



1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIACAO CIVIL

DESCRIGAO PANORAMICA DOS DESTROGCOS

O helicoptero ficou no geral todo agrupado no local da aterragem de
emergéncia, com excepg¢ao de alguns pedacgos do rotor principal que se
espalharam por um raio de 30 metros. (Ver 1.12.1 na pagina seguinte.)

Observaram-se marcas de raspagem com deposi¢ao de tinta amarela no
afloramento da rocha.

A “béquille” (patim de cauda) apresentava marcas de raspagem de
padrao coincidente com o observado na rocha e adjacentes ao tanque de
agua na encosta. (Ver 1.12.1,e fotografias nas pagina seguintes.)

EXAMES MEDICOS E ANATOMOPATOLOGICOS

Nao foram efectuados exames médicos.

FOGO

Nao houve fogo provocado pelo acidente.

SOBREVIVENCIA

O piloto, unico ocupante da aeronave, saiu ileso do acidente.

ENSAIOS E PERITAGENS
Nao foram considerados pertinentes para a investigacao.
INFORMAGAO SUPLEMENTAR

Foram ouvidas testemunhas oculares no local.

Rua B, Edificios n.°5 e 6 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

b

VISTA DO LCAL DO ACIDENTE DO LADO OPOSTO
AO DA FOTO DE CIMA

Rua B, Edificios n.*5e 8 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
10 Telefs. (01) 848 81 51/7 - Telex 12120 AERCIV P - Telefax (01) 80 75 70
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIACAO CIVIL

ANALISE

A aeronave encontrava-se certificada para a operacdo que efectuava,
bem como o piloto.

A operagao consistia no combate a um incéndio na area do Vale de
Cambra, com helicéptero bombardeiro.

O piloto, dado o adiantado da hora e tendo necessidade de encher rapi-
damente o depdsito de agua para o bombardeamento, viu nas proximi-
dades do incéndio um tanque de rega cuja utilizac&o Ihe permitiria redu-
zir substancialmente o ciclo de enchimento.

O local onde se encontrava o tanque n&o era apropriado para este tipo
de operagao. Os obstaculos naturais envolviam quase completamente o
perimetro do tanque, ficando trés dos quatros lados com acesso dificul-
tado devido a encosta de inclinagdo pronunciada, com arvores e aflo-
ramentos rochosos. O acesso pelo quarto lado era também dificultado
pela existéncia de um fio telefénico aéreo e dois postes de suporte.
Assim, o piloto optou por descer praticamente na vertical.

O tanque, com aproximadamente 4 x 4 metros de lado, possui uma
vedagdo com altura de 1 metro, terminado por arame farpado a cerca
de 30 centimetros.

Segundo declarag¢des do piloto, apds ter enchido o depdsito de agua,
sentiu o helicoptero preso, ndo reagindo aos comandos.

Rua B, Edificios n.°5 e 6 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
Telefs. (01) 848 81 51/7 - Telex 12120 AERCIV P - Teletax {01) 80 75 70

11



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGCOES

DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

DO MOMENTO ANTES DO ACIDENTE
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIACAO CIVIL

Da analise dos estragos provocados pela aeronave foi Possivel consta-
tar que aquela prisdo se ficou a dever ao contacto do chupador na
extremidade da mangueira com o arame farpado do topo da vedacao.

O piloto, ao continuar a actuar o colectivo, provocou um movimento de
cauda de cima para baixo e da esquerda para a direita indo embater
com a cauda no afloramento rochoso, seguindo-se a destruicdo do rotor
de cauda e, consequentemente a perda do controlo de torque.

O piloto reagiu de imediato aterrando de emergéncia, sem critério de
escolha do local de pouso.

O helicoptero pousou em cima duma pilha de lenha, naturalmente insta-
vel, pelo que a aeronave enrolou para a direita por colapso da pilha de
madeira.

Em consequéncia as pas do rotor principal embateram no solo rochoso
seguindo-se a destruigdo do conjunto do rotor principal.

A estrutura da cauda da aeronave apresentava uma deformacéo con-
sequente com o embate no solo.

A fuselagem do helicéptero apresenta os danos caracteristicos duma
aterragem dura e com rotagao lateral para a direita sem translagao.

Rua B, Edificios n.°5 e 6 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
Telefs. (01) 848 81 51/7 - Telex 12120 AERCIV P - Teletax {01) 80 75 70
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DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

3. CONCLUSOES

31 A aeronave encontrava-se em perfeito estado de aeronavegabilidade no
momento do acidente e o piloto estava qualificado para a operagao.

3.2 O acidente ficou a dever-se ao facto de a mangueira e terminal chupador
se prenderem ao arame farpado de vedagao do tanque.

3.3 O local, pelos obstaculos naturais circundantes, afigurava-se inadequado
a operacgao pretendida.

Lisboa, 2 de Agosto de 1995

0S iNVESTIGADORES

;@%ézéo/<ffﬁ

ﬂté”‘f&Maﬁnho Falcdo

\ah,NQ

José Manuel Salgueiro
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DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

. i

“BEQUILLE” ARRANCADA DA ESTRUTURA
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- 4
“BEQUILLE” - MARCAS DE RASPAGEM NA ROCHA
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ASPECTOS DO ROTOR DE CAUDA
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGCOES

DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

ASPECTOS DO
HELICOPTERO

17 Rua B, Edificios n.*5e 8 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
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ANEXOS
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TO: BUREAU ENQUETES-ACCIDENTS
12/6P1/52 - 20XACCIDE/GPI/92
ACCIDENT NOTIFICATION

A)
B)
c)
D)
£)
)

G)
H)

I
J2
X)

ACCID

SA 315 B REGISTRATION F-GIGR

OWNER HELIUNION - DPERATOR HELISERVICO

PILOT - RUI JOFRE

920817 1758 LT - VILA NOVA DE PENINHO (FIRE FIGHTING)
DEPARTURE - ALBERGARIA=-A-VELHA

DESTINATION SAME

1 PILOT B0 INJURIES

HELICOPTER MADE AN EMERGENCY HARD LANDING DUE T0 TAIL
Rgron ggLAPBE AFTER HOVERING TO REFILL THE FIRE FIGH-
TING XIT.

HEL ICOPTER SUFFERED SUBSTANTIAL DAMAGE

ggEESTIEﬁTIOH CONDUCTED RY “PORTUGUESE CIVIL AVIATION

J. CAMILO PASTOR - ACCIDENT. JIWVESTIGATION BUREAU

»GAC/EPL

19



MU0 CEAL §A Arohe @8
SEDENY

]
ZCZC LJACIO 0959 el
- DD LPPTYLYX _
180945 LPPTYEYC -
QBM

12120 AERCIVP

SALEMAS 18, 08, 92

DE : WELISERVIZ0 5

ATT. GABINETE DE PREVEN??0 DE ACIDENTES DA D. & A. c.
: G )P. I-

A) ACID

BYSA 315 B., LAMA, NACIONALIDADE FRAEGESA COM AS MARCAS DE .
: ﬂACIOﬂﬁLIDﬁDE F - GIQB

.C) PROPRIETARIO HELI - NIONN , OPERQDOR' HELISERVI?O
D) PILUTG COMANDANTE = RUI JOFRE

E) DIA 17.08.92 AS 17t58 LOCAIS EM VILA COVA DE PERRINHO (CERCA DE
4 KMS A NORTE DE VALE DE CAMBRA) '

F) PONTO DE PARTIDA - ALBEREARI# - A - VELHA
PONTC DE CHEGADA - ALBERGARIA -~ A - VELHA

_B)LOCAL - VILA COVA DE PERRINHO ( 4 XMS A NOGE DE LE DE CAM-)
H) UM TRIPULANTE A BORDO ( ILESO)

I) IMPACTO COM O SOLO APOS DESCOLAGEM,
FOSSIUEL.FQLHh DE ROTOR DE CAUDA

J) DANOS ESTRUTURAILS IGPORTQKTES

K) A BORDO N?0 SEGUIAM QUAISQUER EXPLUSIUGS HATERIAL RADIBACTIUO ou
OUTROS-MATERIAIS PERIGOSOS

DIRECTOR DE OPERA?Z?ES
JO?0 SOUTO E SILVA

20



HELISERVICO
SOCIEDADE PORTUGUESA DE EXPLORACAO DE MEIOS AEREOS, LDA.

HELIPORTO DE SALEMAS

Lugar de Salemas — 2670 LOURES
Telex 65452 Helis P Fax: 9856553  Tel. 9856503

Member of:
European Helicopter Association

Salemas, 19/08/92

N/REF: ADM.080/92-SS.cm

GABINETE DE PREVENCAO E INVESTIGACAO
DE ACIDENTES DA D.G.A.C. — G.P.I.
Rua B, Edificio 6

Aeroporto de Lisboa

1700 LISBOA

Exmos. Senhores,

Junto enviamos “Air Traffic Incident Report Form” referente ao acidente ocor-
rido com o LAMA - SA 315 B de matricula F—GIQB, no passado dia 17 do corrente
més.

Sem outro assunto de momento,

Atenciosamente

y &
ELISERVIGO

Contribuinte n.° 501 767 134 Registo n.° 64676 Capilal Social 68.200.000300

21



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

DIRECGAO GERAL DA AVIAGAO CIVIL

INVESTIGAGAO DE ACIDENTES

Acidente ocorrido com a aeronave: Helicdptero F-GIQB
em: Vale de Cambra em 17/08/92

Nome :
Data de Nascimento:

Morada:
Cébdigo Postal:

Licenca: [N

Emitida em: 24/10/75 por: DGAC vadlida até: 29/9/92

com as seguintes qualificacdes de categoria, classe e tipo:

BELL 216 B

LAMA 315

ALOUETTE II e III
Radiotelefonia

Experiéncia total de voo: 5.754:25 (6/4/92)
Experiéncia de Voo por Instrumentos:
Nocturno: 78:25
nos ultimos 30 dias:
ultimos 90 dias:

Data do uUltimo exame médico: 30/03/92

Observacdes constantes da sua ficha:

Lisboa, em / /

Rua B, Edificios n.°5 e 8 — Aeroporto de Lisboa — 1700 LISBOA
Telefs. (01) 848 81 51/7 — Telex 12120 AERCIV P - Teletax (01) 80 75 70
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AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM 1 . .
r

| QIAECEAQ-UERAL DA AVIAGAD CIIL

AIB_..._-—._- ——

FOR UFFICE USE 1

20

1w “hir il ingident’”

here dasignated as INCHENRT, is a generic teem retated 12 @ serigys accurrence nwslvng air teathic meaning variously,
near collision, proced

oral or fagiity incident ; thess incidents are identilied 1a reports and dolined as foliows:

o) BEAR COLLISION. A fituatiua in whicth a pitot leels endangared by the close proximity of angther airgratl.

b} PROCEOURAL. A wityation in which Tautty procedures or lack of comgliansy with applicable procedurss couted serious dilliceily

¢} FACILITY. & situatign in which a failure of qround tacilities cavsed sefiaus ditficulty

2« This form is for s when submilting and receining a teporl on an air dratlic incidenl and whan prepating lar dransmissien
& nessage on suclh) weidents,

Sbaded boxes captain ilems to be included 10 an amilial repory by radie.

3 = Piease comglete

ag many relevant sections of 1tems of form at you can, wilhoul Yeing redundant, Type or print i ink, Read the descripting
seties and cross pul the wieng alternatives; if thete s ol any which 2dequately applies ingert the gppropriate Yerm o toé space aratlabee,

if you are nol surde ol the carreelness of your informabih wrile & quealion mark ver Vhis infor mation to suggest vncestainiy. Exuress oate and
i.m in GMT. Use| acditional sheets of pager as required.

INFORMATION CONCERNING THE REPORT

1YPE OF INCIOENT]

}] INITIALILY) KEFORT(EG) BY RADID TOw DATE

1
A]— TiME
b HEER_@LUS!EHJ‘FHHEEWRHJHUUW - AEIS/TWR/APPIACC /FIC at [
rt‘! FERSON

GPER MOFUA'IS UnIT,
SUBMITTING - ) - i &( cﬂ':tﬂV/M

0A TIME ey ¢ Rl OF CoMPLETION | BE

1) 1460 5e 1358t VONE A e o o |

ol person ‘HAWE ) FUNTION i

t_.._. RECEIVIHG }
NET‘QR‘.‘

2 DETAILS CONCERNING THE REPORTING/ AIRCRAFY
A | RAGID CALu SIGH | | REGISTRATION MARK | ¢ | SSR DaTE ’_?1] TY PE OF AIRCRAFT
=Gl a8 e — o -gA 3175
F | OPERATOR G | TYFEOF FUGIT PLAN | 1| ACROGTMOME-OF CEMARTURE-CF FiAST INTENDED LANDING - OF DESTINATION
e SELVI Lo LERTLER/NONE mﬁwm«fw el uqd [VRE OF AHAME [ Mapead 4 vewnq
) 1 AT TIME OF POSITION HEADING/ROUTE SEGMENT TAS LEYEL
INCIDENT

QFE/QNR
FLIM/

ATT|TUDE 1 J T i COMMUNEATION WITH FREQUENCY RADAR (DRNTA
L LEVEL FUGHY/CLIMBING/DESCEDING/ TURNING LLEF T/RICH Y] ~— YES /N

| _DETAILS CONCERNING THE REPORTED AIRCRAFT

a | RADIO CALL SIGN | REGISTRATION MARK | C | 55R DATA D[ TYPE oF ARCRAFT - | £ [ EsTMATEQ HEADI
=3 ,..] =t 2] |5

—

F | ATTITUDE: ’ E}couﬁ.ouumoin
LEVEL FLIGHT/ CLIMBING / DESCEMDING / TURNING llEFUHICHTLhEH"EMlE FLICHT/ CLEAK/DIRTY
ﬂJ CATEGORY OF AIRCAAFT:

17

AERGPLANE/ROTORCAAF T/ GLIDER/BALLON /AR SHIPY/ LAKD/SEAJAMPHIBIAN/ LIGHT/ MEDIUM/ HE VY I/
.'_J SHAPE OF MRCRAFT; BOOY T
SPHERICAL/BOX /MISSILELIRE /STRETCHED / WILE -B0DY/
ﬂ WinG LOCATION AND HUMBER:
MOKOPLAKE (LOW/ M0/ HIGH / SKOUL DER WING}/ BIPLANES
L | FROPULSION/

sustaminG | SINGLE TWIRA.
SISTEM

WING
RECTANGULAR/ YAPER/SWEPT/DELTA Y
[Tk T At uniT AttancaMEnT:

]"_J ONE/TWOL,. FIN/VENTRAL FIN/ TAIL-LESS/T- TAIL/ V-TAI
HMETRUD
PROPELLER | P USH/TRACTOR)/JET/ RQTOR [COAXIAL/SIDE BY SIDE/ TANDEM |/

_ * MOUNTED 1N/ BURIED 1N/ th PODS DM/ WING /HOSE/REAR FUSELAGE //
[ an] COWURIUGHTS: [ CAMUELAGE | | OTHER AAILABLE INFORMATION
] : 1SbEzs=q] ‘ i AT k-

HHTHn w* HT9-¥HaD

VTS# :

PZ:81 zB-sB@-81
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#1  DETAILS CONCERNING THE INCIDENT
1 DATE AND T1ME OF INCIDENT _J

S T 4 OSEST P&%}r}ﬂ'} ,}/ Y fqz_
A 00y &Abhﬁ?uu.—n‘v PEAGug AU TN e

HE INCIDENT COMPLETE TnE FOLLOWING ITEMS }

DESCRIFTION GFINC!OEhT uF YOU ARE HEPORTING A MEAR LULLISIRY EEFORE OESCRIBING 1
T

L MARANTE A DES o LA LeT I;
(POARE IET  ComTtate DUl ceid mhe (ﬂ,oMM( TalA A E1Qucad)) TEDe AR
Irpo dé__EAER GEN lq ] e w0 4cd peaMde 0 dnd ;"éaw)tou_ 6—1‘&'”’-{

DY DAneS  No L e PTELs S QA Gt AN FESSe s -
¢ | RELATIVE POSITION AN TIME OR THE CTHER AIRCRAFT AT FIRST SIGHTING:

{HORIZOKTAL M/FJ/RM) (VERTICAL M/FTILEFT/RIGHTH ANEAD/ BEHIRD/A ABOYE/ GELOW . i
RELATIYE POS!ITION OF THE QTHER AIRCRAFT AT TIME OF HGIDENT ;
(HORIZORTAL ) H/FI/NMIVERTICAL MAFT) LEFT/RIGHT ¢/ AHEAD/BEHIND/ABOYE /BELOY |
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