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RELATORIO DO INCIDENTE COM A AERONAVE
BOEING 70F, D2-TOR
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MINISTERIO DAS OBRAS PL’JBLICA, TRANSPOHTES E COMUNICAGOES
DIRECCAO GERAL DA AVIACAD CIVIL

FACTOS

HISTORIA DO VOO

No dia 29 de Novembro de 1993, a aeronave Boeing 70F, de
matricula D2-TOR, propriedade da Angola Air Charter Ld® operado
pela TAAG - Linhas Aéreas de Angola, fazia o voo DTA 8060,
Luanda/Lisboa, com aterragem prevista no Aeroporto de Lisboa as
12:11 H UTC daquele dia.

As 12:06 H UTC, o piloto comandante, numa medida cautelar,
receando faltar o combustivel, solicita ao ATC de Lisboa para ser
incorporado no trafego de circuito para a aterragem. _ 4

O avido aterrou normalmente e seguiu pelos seus proprios meios
para o estacionamento.

N&o chegou a ser declarada situacédo de emergéncia, mas foram
adoptadas medidas de prevencgédo local.

DANGOS PESSOAIS

N&o houve.

DANOS NA AERONAVE

Nao houve.
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES
DIRECCAO GERAL DA AVIACAO CIVIL

ANALISE

A avaliar pelo que diz o piloio comandante no seu relatério (ver
anexo), na FIR de Casablanca é detectada avaria em dois dos
indicadores de combustivel dos tanques principais do avido, nao
permitindo uma leitura correcta nem a avaliagcéo da quantidade de
combustivel remanescente a entrada da FIR de Lisboa, agravada por
uma fuga de oleo hidraulico no sistema "utility”. Acresce que, tambem
segundo o piloto comandante, por razbes de trafego aereo, em
espaco aéreo africano, foi obrigado a utilizar niveis baixos de voo
durante grande parte da viagem, o que, naturalmente, acarreta maior
consumo de combustivel por necessidade de maior rigueza na
mistura ar-combustivel.

Este tipo de incidente enquadra-se numa "Declaragdo de emergéncia
derivada de minimos de combustivel", fazendo parie da lista de
Incidentes Graves, de notificacdo obrigatéria, nos termos da OACI.
(Circular de Informagdo Aerondutica N° 01/93, de 20 de Janeiro)

Considera-se incidente grave porque o facto ocorreu em
circunstancias indiciadoras de que um acidente podera ter estado
préximo de aconiecer.

CONCLUSAO

Pela observagao dos factos e do contelido da andlise atras feita, €
razoavel admitir-se como causa provavel da ocorréncia uma
deficiente gestédo de combustivel em rota, constituindo, portanto, uma
falha humana de julgamento operacional, n&o tendo ocorrido vitimas
nem suspeitas de causas estruturais, o que justifica a investigacao
expedita deste incidente consubstanciada na elaborag@o sumaria
deste Relatdrio.
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPOHTES E COMUNICACOES
DIRECCAD GERAL DA AVIACAQO CIVIL

RECOMENDAGOES OU MEDIDAS A ADOPTAR

Recomenda-se, e até porque o piloto comandante do avido envolvido
no incidente objecto deste Relatério, & reincidente no néo
cumprimento das suas obrigacdes, e a fim de evitar situagdes futuras
semelhantes que obstruam a celeridade da investigagdo, que seja
dado énfase ao cumprimento do ponto 7.4 da C.I.A. N° 01/93, de 20
de janeiro, que diz:

"7.4 Os tripulantes de um avido acidentado ou envolvido num
incidente grave devem produzir um depoimento /relatério
obrigatério e escrito, contendo os factos, condigbes e
circunstéancias relacionados com o acidente/incidente,
conforme o seu conhecimento e parecer..."

Isto €, e conforme ja foi fransmitido, na sequéncia do presente
incidente, a companhia proprietaria da aeronave, deverd fazer-se
relembrar que, quando da ocorréncia de incidentes graves, ou
acidentes, em aeroportos portugueses, nos termos da OACI, o
comandante da aeronave envolvida deve depositar imediatamente, e
apos o incidente/acidente, nas Operacdes Aeroportudrias, um
relatério circunstanciado da ocorréncia.

Lisboa, 24 de Janeiro de 1994

O INVESTIGADOR,

\ e i,

José Maria de Freitas
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MINISTERIO DAS OBRAS POBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACGOES
DIRECCAD GERAL DA AVIACAQ CIVIL

ANEXOS

- NOTIFICACAO

- RELATORIO DO PILOTO COMANDANTE
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