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RELATORIO FINAL N° 19/ACCID/2000

NOTA

O presente relatério exprime as conclusbes técnicas apura-
das pelo Investigador Responsavel as circunstancias e as

causas desta ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convengao sobre Avia-
¢ao Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E.
n° 94/56/CE, de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decre-
to Lei N° 318/99, de 11 de Agosto, a investigacdo, analise,
conclusées e recomendacgdes deste relatério ndo tém por
objectivo o apuramento de culpas ou a determinagao de res-
ponsabilidades mas, e apenas, a determinacéo de causas € a

formulagao de recomendagdes que evitem a sua repeticio.

O unico objectivo deste relatdrio técnico é retirar ensinamen-

tos susceptiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 30 de Dezembro de 2000, no lugar de Cerval, fre-
guesia de S. Pedro da Torre, concelho de Valenga, a
aeronave ultra ligeira de matricula EC-YPD, modelo
RANS S-14 AIRAILE, quando efectuava um voo local
para avaliacdo das condi¢des e performance da aerona-
ve, sofreu um acidente, colidindo com o solo, por ter tido

uma paragem do motor a seguir a descolagem.

Do acidente resultaram a morte do piloto, Unico ocupan-

te, e a destruicdo da aeronave.

Esta ocorréncia foi investigada, contemporaneamente, pelo Gabinete
de Prevengéao e Seguranga do INAC, mas nunca chegou a ser redigido
o relatério final. Com a criagdo do GPIAA, o processo transitou para
este Gabinete. Na sequéncia do processo de recuperacdo de atrasa-
dos, foi nomeado novo Investigador Responsavel para redigir o relaté-

rio final, com base no material recolhido na altura do acidente.
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1. INFORMACAO FACTUAL
1.1 Historia do Voo

No dia 30 de Dezembro de 2000, cerca das 16:15 UTC', o piloto de 32 anos de idade, do
sexo masculino, de nacionalidade espanhola, descolou a bordo do avido ULM, marca
RANS, modelo S-14, de matricula espanhola EC-YPD, da pista 34 de Cerval, sita no lugar

de Vila Me3, freguesia de S. Pedro da Torre, concelho de Valenga.

Era sua intengao efectuar um voo local para avaliagdo das condigcbes da aeronave, com

vista a sua aquisicao.

De acordo com depoimen-
tos de testemunhas ocula-
res, apés a descolagem,
cerca de 30m acima do
solo, teve uma falha de
motor e decidiu efectuar
uma volta de 180° e ater-

rar na pista 16, uma vez

que o vento era calmo. Figura N° 1

Dada a baixa altitude e reduzida velocidade a que a aeronave se encontrava naquele
momento, tal manobra fez com que a aeronave perdesse sustentacao, entrasse em perda e

se precipitasse, “em picado”, sobre a pista (figura n° 1).

1.2 Lesoes

O piloto, unico ocupante da aeronave, pereceu no acidente.

1.3 Danos na Aeronave

A aeronave embateu quase a pique, no solo, tendo ficado destruida.

1.4 Outros Danos

Nao se registaram danos a terceiros.

'~ Todas as horas referidas neste relatorio, salvo indicagio em contrario, sio horas UTC (Tempo Universal Coordenado).
Naquela época do ano, em Portugal continental, a hora local era igual a hora UTC.
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1.5 Tripulagao

A tripulagéo era constituida por um so6 piloto, de 32 anos de idade, do sexo masculino, por-
tador da Licenca de Pilotagem de ULM n.° 4428, emitida por Direcciéon General de Aviacion
Civil, de Espanha, em 12/12/2000 e valida até 09/08/2002.

Desconhece-se qual a experiéncia de voo, total e no tipo de aeronave, por néo ter sido dis-
ponibilizada qualquer outra documentagao pertinente, o piloto ndo se encontrar registado
em Portugal nem existir qualquer processo individual no INAC. As autoridades espanholas
apenas puderam confirmar a experiéncia de 11:30 horas na data da emissao da licenca (18

dias antes do acidente).

Um elemento do Aero Clube de Cerval, lugar onde o piloto efectuou todos os treinos para a

obtencéao da licenga, informou ser aquele o seu terceiro voo solo.

1.6 Aeronave

A aeronave era um aviao ultraleve, pendular, monomotor de asa alta, modelo RANS S-14
AIRAILE, n°® de série 96063-1013, fabricado em 1996 e montado pelo proprietario, registo
EC-YPD, Certificado de Matricula n.° 4035, emitido pelas autoridades espanholas em
02/04/97 e Certificado de Navegabilidade Provisério n°® A-379, emitido em 19/01/98 e valido
até 08/03/2001.

O motor que equipava a aeronave era um motor ROTAX 503 com o numero de série
4795749, ao qual estava acoplado o hélice de madeira, de duas pas, marca AEROBAT,
referéncia 62/40/R.

Sao desconhecidas as horas de voo, exactas, da célula e do motor, bem como o numero

de aterragens e ciclos acumulados.

Da documentacao existente deduz-se que o motor sofreu uma inspecgcido geral no dia
04/02/99, apresentando entdo um total de 205:15 horas totais de funcionamento. Nao
havendo mais nenhum registo, na respectiva caderneta do motor, supde-se que 0 mesmo
tenha continuado instalado na mesma aeronave e, por analogia e a confiar no registo de

voos da aeronave, teria cerca de 274:40 horas no dia 16 de Agosto de 1999 (figura n° 2).

A partir desta data ndao ha mais nenhuma entrada na caderneta da aeronave, nem na
caderneta do motor, pelo que é impossivel determinar qual foi a utilizacdo dada ao ultrale-
ve, bem como os trabalhos de manutengao que tenham sido efectuados, apesar de uma
das testemunhas referir que a aeronave e o motor foram mantidos de acordo com as reco-

mendacdes do fabricante, durante o tempo que permaneceram no aerédromo de Cerveira.
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Figura N° 2

1.7  Meteorologia

Nao se dispondo de qualquer observagdo meteoroldgica oficial € de aceitar a informacgéao

testemunhal segundo a qual, no local e aquela hora, o tempo era bom e o vento era fraco.

1.8 Ajudas a Navegacao

Nao aplicavel.

1.9 Comunicagoes

Nao aplicavel

1.10 Aerédromo

Apesar de nao se encontrar certificada pelo INAC nem referenciada no AIP Portugal, a pis-
ta de Cerval (situada a 4NM a SW de Valenca) era utilizada regularmente por aeronaves
ultra leves, planadores e paraquedistas, encontrando-se referenciada nos manuais da Jep-

pesen para a aviagao ligeira.

. " .
PELN AND
T/ CERVAL PELICANG
Loc. N41°58°28 -- W 008°40°35 Alt -- 1407
QFU Comp Larg Piso T Aeron Decinee
16734 650m T0m Salbro Ligeiros 0

Figura N° 3
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As caracteristicas principais encontram-se referidas na pagina “on line” da empresa Pelica-
no (figura n°® 3) e no catalogo de pistas para a aviagao ultra ligeira, editado pela APPLA e

pela BP.

1.11 Registadores de Voo

A aeronave ndo estava equipada com registadores de voo, por ndo ser obrigatorio para

este tipo de aeronave.

1.12 Destrogos e Impactos

Os destrogos foram removidos, antes da chegada dos investigadores do INAC, tendo sido

guardados no hangar do Aero Clube do Cerval onde foram mais tarde inspeccionados.

Nas notas deixadas, um dos investigadores declarava:

B fer encontrado o motor separado da fuselagem, devido a fractura dos apoios na altura
do embate com o solo;

B um dos tubos do sistema de combustivel encontrava-se desligado, ndo se tendo encon-
trado a respectiva bracadeira;

o carburador encontrava-se separado do motor, devido a fractura do colector;

o depdsito de combustivel direito continha cerca de dois litros de gasolina e ndo apre-
sentava vestigios de agua;

B 0 deposito de combustivel esquerdo estava completamente vazio.

Por sua vez, o relatério técnico da peritagem efectuada ao motor confirmava que:
havia um excesso de sujidade em toda a superficie exterior do motor;

as barras do bergo de apoio do motor encontravam-se partidas;

a tubagem de combustivel tinha sido removida;

0s apoios de borracha do radiador do motor encontravam-se danificados;

o silenciador do escape do motor estava em falta;

o0 manipulo do controle do ar do carburador estava em falta;

o tambor de arranque manual do motor encontrava-se danificado;

o hélice encontrava-se danificado.

1.13 Médica ou Patolégica

Segundo o relatério da autopsia o piloto sofreu derrames internos de fluidos e varias fractu-
ras ao nivel do térax e membros inferiores e diversas laceracdes e escoriagdes na cabecga,

pescoco, tronco e membros, as quais foram a causa da sua morte.
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114 Fogo

Nao houve fogo.

1.15 Sobrevivéncia

Dadas as condicbes em que se deu o acidente e a forma como a aeronave embateu no

solo, as possibilidades de sobrevivéncia eram extremamente limitadas e o piloto teve morte

imediata.

1.16 Ensaios e Pesquisas

Foram efectuadas peritagens ao motor, depois de limpo e preparado para ensaio em ban-

co, sem que fosse encontrada qualquer anomalia (relatério técnico, figura n° 4).

o 'F‘E.J., RELATORIO TECNICO
. aad Technical Report

Cliente; G.P.LAA, 10T, N" I[H 1
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Meotor Acldentado
Inapecgio apds recepgilo 4. Apaios de borracks do redibdor danificados
l. Excesso de sujslade em toda o superficie 5. Silenciador do escope em fhlia

exberh
: - : 6. Manipule do ar do curburador em falin
2. Bamras do bergo de apoio do motor partidas 1. Tambor de srranque manual danificado
l'uhagem de combustivel removida £ Hélice danificado

o Acgila Desenvils !El’.'urn'ﬂh'u.:
I. Maotor limpo e inspecchonadn,
2. Tambor de arrangue mamial reparado,
3. Motor instalado no Banco de Fresaio
4. Abastecido de diea (0,5 bs) de ncondo com o Mamaal do Consrutor,
5 Procedimentos & ensado verificando-se
= Arramgue pormal
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& Muotor removidoe do banco de ensalo ¢ inibido de acorde com CT1 B4-02 Ed

hservagie:

Diepois de o motor ter rodado 15 minutos, nio fol encortruda guakjuer spomalia no arranqos ou durinte
0 CREaio,
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Figura N° 4
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1.17 Organizacao e Gestao

Apesar de ter sido registada, no Cartério Notarial de Valenga, a constituicdo do Aero Clube
de Cerval, esta associagao nao era reconhecida nem certificada pela autoridade aeronauti-
ca nacional e 0os seus membros n&do cumpriram com qualquer dos regulamentos emitidos
por esta entidade, respeitantes a actividade e operagao de aeronaves ultra ligeiras em Por-
tugal (Dec. Lei n°® 71/90 de 02 de Margo e Portaria n® 45/94 de 14 de Janeiro).

Tao pouco cumpriam com os regulamentos espanhois, apesar de a maioria (sendo a totali-
dade) dos sécios ser de nacionalidade espanhola e ter Licencas de Voo emitidas pelas

autoridades de Espanha.

Como consequéncia desta falta de certificacdo e regularizagdo, todas as operacbes de
aeronaves ultra ligeiras desenvolvidas neste local eram consideradas clandestinas e os
seus praticantes ndo respeitavam os requisitos legais, homeadamente a existéncia e
preenchimento dos varios documentos oficiais obrigatérios. Sé assim foi possivel que a
aeronave acidentada tivesse operado desde o dia 16/08/99 até ao dia 30/12/00 sem que
existisse uma unica entrada na Caderneta da Aeronave nem na Caderneta do Motor. Uma
das testemunhas declarou que foi buscar a aeronave a Villanueva de Pardillo, em Outubro
de 2000, e uma outra informou que a mesma tinha chegado a Cerval cerca de quinze dias
antes do acidente (15 de Dezembro). Ao que parece, a aeronave esteve a voar durante

este periodo, ndo se sabe onde, nada constando nos seus documentos.

1.18 Informagao Adicional

Nao existem informagdes complementares a referir.

1.19 Técnicas de Investigagao Utilizadas

Todas as evidéncias utilizadas na elaboracado deste relatério foram recolhidas pelos inves-

tigadores do INAC que procederam a investigagao no local.
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2. ANALISE
2.1 Planeamento do Voo

Nao existe nenhuma documentacdo que permita inferir das condicbes em que se voava
naquela area, dos cuidados tidos no sentido de respeitar as mais elementares regras do ar

e de segurancga.

Nao existia no local nenhuma autoridade que pudesse fiscalizar e controlar as actividades

de voo, e outras afins, desenvolvidas naquela area.

Se existia alguma escola de ensino da pilotagem de ultraleves, como parece ser deduzido
das declaracdes de alguns intervenientes, tal escola ndo se encontrava registada, nem
tinha publicada qualquer regulamentacao, pelo que ndo se pode afirmar que tivesse havido

qualquer cuidado na preparacao e planeamento do voo em questao.

2.2 Desenrolar do Voo

O piloto descolou na pista 34 do aerédromo de Cerveira, para efectuar um voo de treino e

avaliacdo das caracteristicas da aeronave, com vista a uma possivel aquisicdo da mesma.

Logo a seguir a descolagem, cerca de 30 metros acima da altitude da pista, o motor da
aeronave falhou e o piloto decidiu efectuar uma volta de 180° e tentar uma aterragem de

recurso na pista 16, dado que o vento que soprava naquela altura era fraco.

Devido a baixa velocidade e a inclinagao lateral, para efectuar a volta, o avido perdeu sus-
tentacdo, entrou em perda, e, sem controlo, despenhou-se sobre a cabeceira da pista 16

do referido aerédromo de Cerveira.

Uma altura de trinta metros acima do solo era insuficiente para permitir uma volta de 180°,

em planeio sem motor.

2.3 Factores Humanos

O piloto desrespeitou todas as recomendagdes para operacao de ultraleves, referidas no
Manual de Voo da Aeronave e outras publicacdes técnicas, as quais aconselham “...uma
aterragem em frente com a aeronave em voo controlado, s6 sugerindo um regresso ao

aerodromo quando tiver uma altura suficiente que lhe permita o planeio até a pista”.

Desconhece-se a experiéncia de voo efectiva do piloto, quer na sua totalidade quer no tipo
de aeronave, mas € de supor que fosse relativamente reduzida, dado ser o seu terceiro voo

sozinho e apresentar apenas 11:30 horas aquando da obtencdo da respectiva Licenca de
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Voo (18 dias antes do acidente). Pelas informacgdes recolhidas no local, supde-se que este

seria 0 seu primeiro voo nesta aeronave.

Nao foi encontrada nenhuma referéncia que apontasse para qualquer problema de ordem
fisica ou mental que pudesse afectar o estado de saude da vitima, ou que provocasse dimi-
nuicdo das suas capacidades cognitivas e/ou reactivas, pelo que a falta de experiéncia e
conhecimentos técnicos de voo muito rudimentares estdo na base da tomada de deciséo

que levou ao desfecho conhecido.
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3.

3.1

CONCLUSOES

Factos Estabelecidos

Do que ficou referido nos capitulos anteriores conclui-se que:

a)

)

A aeronave nao se encontrava registada em Portugal nem era operada de acordo

com as normas impostas pelo INAC para a operacgao de ultraleves;

O local de descolagem nao se encontrava certificado pelas entidades competentes
(INAC), as quais desconheciam o estacionamento e operacdo de quaisquer aerona-

ves a partir desse local,;

O Certificado de Navegabilidade da aeronave, emitido pelas autoridades espanholas,

encontrava-se dentro do prazo de validade;

A manutencdo da aeronave, e respectivo motor, que era feita pelo seu proprietario (e
de acordo com as recomendacgdes do fabricante) até a renovagéo do seu Certificado
de Navegabilidade, que teve lugar em 08/03/99, ndo se sabe a quem competia apos
essa data, nomeadamente apdés a chegada da aeronave ao aerédromo de Cerval,

pois ndo havia qualquer registo que pudesse esclarecer sobre essa matéria;

O piloto estava habilitado com uma Licenga de Pilotagem valida, emitida pelas autori-

dades espanholas;

Nao foi encontrado qualquer registo de exames médicos realizados pelo piloto para

efeitos de obtencao da sua Licenga;

A aeronave estava coberta por um seguro que expirou as 00:00 horas do dia 18/06/00
e era suposto ter sido renovado, ndo tendo, no entanto, sido encontrado qualquer

documento comprovativo;

Dos ensaios efectuados ao motor ndo se comprovou qualquer deficiéncia pelo que

nao se pode afirmar que o mesmo tenha falhado por razées de ordem mecanica;

Das informacbes das testemunhas, que declararam haver combustivel espalhado no
local do acidente, por haver ainda combustivel no tanque da asa direita, e pela infor-
macao médica que refere que o corpo da vitima cheirava muito a combustivel,
depreende-se que o motor nao teria falhado por falta de combustivel, ou entéo, so

poderia ser por obstrugao ou rotura da linha de abastecimento do motor;

A eventualidade de falha por falta de corrente eléctrica para a ignicao nao pode ser

provada nem replicada nos ensaios efectuados.
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3.2 Causas do Acidente
3.21 Causa Primaria

Considera-se como causa primaria do acidente a falha do motor apds a descolagem,
seguida da entrada em perda, durante a manobra tentada para regressar a pista, quando a

aeronave se encontrava a baixa altitude e velocidade reduzida.

3.2.2 Factores Contributivos

1° - A falta de experiéncia do piloto que fez com que tomasse a deciséo errada, contra-
riando as recomendagdes do Manual do Piloto de Ultraleves o qual aconselha que
“em caso de falha do motor a seguir a descolagem, sempre que a altura a que se

encontra ndo permita uma volta de regresso a pista devera aterrar em frente”,
2° - A negligéncia manifestada na falta de registos de tempos de voo e trabalhos de
manutencao efectuados na aeronave e no motor;

3°- A escassez de conhecimentos aeronauticos e a falta de disciplina de voo, que leva-
ram a execugao do voo em aeronave nunca antes voada, sem terem sido tomadas

todas as medidas de seguranca recomendadas.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGCA

Dado o afastamento no tempo e as alteragdes que entretanto se terdo verificado ao nivel
da operacgao de ultraleves, em geral, e deste Aero Clube, em particular, ndo pareceu opor-

tuna e pertinente a emissao de qualquer recomendacao de seguranga.

Lisboa, 12 de Maio de 2008

O Investigador Responsavel,

.
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Antonio A. Alves
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