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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pela
Comissado de Investigacdo as circunstancias e as causas desta ocor-

réncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencado sobre Aviacéo
Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE,
de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11
de Agosto, a investigagao, analise, conclusdes e recomendagdes deste
relatério nao tém por objectivo o apuramento de culpas ou a determi-
nacao de responsabilidades mas, e apenas, a determinag¢ao de causas

e a formulagado de recomendagdes que evitem a sua repeticéo.

O Unico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos

susceptiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 05 de Julho de 2003, o Gabinete de Prevencao e Investigacao de Acidentes com
Aeronaves (GPIAA) foi notificado da ocorréncia de um acidente com o avido PZL M-18B
(Dromader), com o registo polaco SP-FOM, operado pela empresa AVITRATA - Sociedade
de Tratamentos Fitossanitarios Aéreos, Lda, quando aterrava no aerédromo municipal de
Braganca.

Foi nomeada uma Comissao de Investigacao para proceder a investigagdo do acidente e
elaborar o respectivo relatorio técnico. Essa Cl, por motivos de reestruturacdo deste Gabine-
te, ndo concluiu o seu trabalho, pelo que em Mar¢o de 2006 foi nomeado novo Investigador

Responsavel para conclusao dos trabalhos e elaboracao deste relatdrio.

O piloto procedia a um voo de treino de descolagens e aterragens, na pista do aerédro-
mo, quando, cerca das 15:15 UTC', no momento da aterragem, a aeronave foi atingida por
uma rajada mais forte de vento lateral. O piloto ndo conseguiu controlar o aviao tendo a pon-

ta da asa direita e as pas do hélice embatido no solo.

O piloto saiu ileso do acidente mas a aeronave sofreu danos nas pas do hélice, sendo

necessario proceder a sua substituicdo e a uma inspecg¢ao interna ao motor.

' - Todas as horas referidas neste relatério, salvo indicagao em contrario, séo horas UTC (Tempo Universal Coordenado). Nesta época do ano, no territério
continental, a hora local era igual & hora UTC + 1.
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1.  INFORMAGAO FACTUAL

1.1 Historia do Voo

A aeronave PZL M-18B (Dromader), com a matricula SP-FOM, é um avido especialmen-
te preparado para combate a fogos florestais e foi posicionado no aerédromo de Braganca,
a fim de dar apoio aéreo ao Servico Nacional de Bombeiros e Proteccao Civil, durante a

campanha de fogos do ano de 2003.

O piloto destacado para pilotar esta aeronave, embora fosse possuidor de cerca de 2200
horas de voo, nao tinha experiéncia de voo recente neste tipo de avido. Para se adaptar ao
aviao decidiu efectuar um voo de treino de descolagens e aterragens, utilizando a pista do
aerodromo de Braganca para esse efeito. O vento soprava moderado a forte do quadrante

oeste (290°) e o piloto optou por utilizar a pista 20, com vento cruzado da sua direita.

Quando se preparava para efectuar a terceira aterragem, uma rajada de vento mais forte
desviou o avido da sua trajectéria. Ao executar a manobra de correccdo e trazer o avido
para a linha central da pista, tocou com a ponta da asa direita no solo. Com o aviéo ja no
centro da pista, ao actuar com mais for¢a nos travoes, a cauda elevou-se no ar e as pontas
do hélice contactaram com o asfalto da pista, provocando a paragem do motor (figura n° 1).
O piloto desligou todos os sistemas e saiu da cabina de pilotagem sem ter sofrido qualquer

lesdo. A aeronave foi posteriormente rebocada para o estacionamento.

Figura N° 1
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1.2 Lesoes

O piloto, unico ocupante, saiu ileso do acidente, abandonando a aeronave pelos seus

préprios meios.

1.3 Danos na Aeronave

A aeronave sofreu danos ligeiros na ponta da asa direita e ficou com as pontas das pas

do hélice dobradas (figura n° 2).

Em virtude de o motor se encontrar
a trabalhar e ter sofrido uma paragem
brusca, por embate do hélice com a
pista, houve necessidade de mandar
proceder a uma desmontagem e ins-
peccdo do motor para averiguar da
existéncia de danos internos (bielas

partidas).

Nao se registaram danos estrutu-

rais, tendo apenas sido substituidos o

motor e o hélice.

Figura N° 2

1.4 Outros Danos

N&o se registaram danos a terceiros.

1.5 Tripulagao

A tripulacdo era constituida por um unico piloto com as referéncias indicadas no quadro

da pagina seguinte.

A sua licenca de voo encontrava-se valida e era titular da qualificacao de avides terres-

tres monomotores de hélice, até 5700 kgs de massa maxima a descolagem.

Para poder pilotar aeronaves com registo Polaco, a sua licenga de voo havia sido valida-

da pelas autoridades daquele pais.

A sua caderneta de voo nao apresentava horas de voo recentes em aeronaves PZL M-
18B, mas o piloto tinha experiéncia de voo nestas aeronaves e em aeronaves semelhantes,
nomeadamente Piper PA-36, nas quais adquirira a qualificacdo de “Trabalho Agricola”, de

que era titular. Nao foi disponibilizada a experiéncia total de voo em aeronaves deste tipo.

DOWNLOAD COPY Pag. 6 de 13



RELATORIO FINAL N° 38/ACCID/03

DADOS DO PILOTO

Referéncias Pessoais: Sexo: Masculino
Idade: 54 anos
Nacionalidade: Portuguesa
Licenca de Voo: CPL(A)
Validade: 30-JAN-2004
Qualificagoes: SEP;R/T(E); L.Paraq.;Trabalho Agricola
Ultimo Exame Médico: 03-07-2003
Restricoes / Limitagdes: “Tera de usar lentes correctivas”
Experiéncia de Voo: Total No Tipo
Total: 2136:50 N/D
Nos ultimos 90 dias: 21:55 00:00
Nos ultimos 30 dias: 03:00 00:00
Na ultima semana: 00:30 00:30
Nas ultimas 24 horas: 00:30 00:30
Aterragens nas ultimas 24 horas: 3 3

1.6 Aeronave

A aeronave, propriedade de uma empresa polaca e operada por um operador portugués

(AVITRATA), em reforco de frota para a época de fogos de 2003, encontrava-se legalmente

em Portugal e o seu Certificado de Navegabilidade estava valido até 20/03/2004.

Tratava-se de um avido terrestre monomotor, monoplano de asa baixa, trem convencio-

nal ndo escamoteavel, de construcdo metalica, equipado com um motor de explosao, radial

de 9 cilindros e poténcia de 1000 HP, com um hélice metalico quadripa de velocidade cons-

tante e passo variavel, com uma Massa Maxima a Descolagem (MTOM) de 5 700 kgs e as

seguintes referéncias:

REFERENCIA CELULA MOTOR HELICE
Marca: | WSK PZL Mielec PZL Kalisz Shvetsov ZSRR
Modelo: M-18B ASz-62IR-M18 AW-2-30
N° de Série: 1Z025-14 KADI113005 009
Ano de fabrico: 1995 N/D 1990
Horas de Voo: 1334:58 1323:01 1323:01
Aterragens / Ciclos: N/D N/D N/A
Ultima Inspecgio: 26/02/2003 26/02/2003 26/02/2003
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1.7 Meteorologia

O tempo era bom, com céu limpo e visibilidade superior a 10 km. O vento soprava do
quadrante oeste moderado a forte, com rajadas. Por ser sabado, ndo havia informagéo de

aerdodromo disponivel (servigo encerrado nos fins de semana e feriados).

1.8 Ajudas a Navegacao

Nao aplicavel.

1.9 Comunicagodes

Nao aplicavel

1.10 Aerédromo

Situado a coordenadas 41° 51.40’° N — 006° 42.45’ W, o aerédromo municipal de Bragan-
¢a € um aerédromo certificado pelo INAC, apresentando naquela época as caracteristicas
indicadas na figura n° 3.

02720 12001 30m Asfalto Ligeiros 1%
Aerddromo Municipal - | PB(,
Radio - AFIS 1223 com | 5nm de caberturs
NDB NAI"4AT 4T W 006" 43 31

INFORMACOES

| ocalizacio - Bacal - 7 Km NNE de Braganga
Distincia a Baca 1 Km

Respynsavel - C. M. Braganca

Director - Fernando Saldanha

Hordrio - Inverno das 09h00 ao pir do sol Verio 083h00 is 19000
Manga de venio - SIM

Liuzes - Nas cabegeiras - ALS

lestaurante/ Bar - Sim

I ransportes - Taxi

Combustivess - \\28‘\.(”(‘!’.-"‘! A-1

langar - 2 14728 ( acroclube ) = 1 1530 ( CM.B. )
Guarda - Permanente

Figura N° 3
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1.11 Registadores de Voo

A aeronave nao estava equipada com registadores de voo, por ndo ser obrigatorio para

este tipo de aeronave.

1.12 Destrocos e Impactos

Os impactos com a pista foram superficiais € ndao deixaram marcas significativas. Os
danos na ponta da asa direita foram superficiais, atestando a ligeireza do embate, e as pas
do hélice ficaram com as pontas ligeiramente dobradas para tras, indiciando a reduzida

poténcia do motor.

1.13 Médica ou Patolégica

Nada a referir.

114 Fogo

N&o houve fogo.

1.15 Sobrevivéncia

Nao aplicavel.

1.16 Ensaios e Pesquisas

Por se ter verificado uma paragem brusca do motor, devido a embate do hélice no solo,
o motor foi retirado da aeronave e enviado para o proprietario proceder a um exame circuns-

tanciado.

Uma equipa técnica procedeu a uma inspecc¢ao cuidadosa a toda a estrutura da aerona-
ve, nao tendo sido detectados outros danos, pelo que, apds substituicdo do motor e do héli-

ce, a aeronave foi considerada apta para voo.

1.17 Organizacao e Gestao

O operador era uma empresa de trabalho aéreo, devidamente aprovada e certificada
pelo INAC. A operagado da aeronave obedecia aos principios e procedimentos referidos no
Manual de Operacgdes de Voo e previa uma formacgao prévia e qualificacdo dos pilotos inter-

venientes nas operagdes de combate ao fogo.

O controlo e as acg¢des de manutengao eram da responsabilidade de uma equipa técnica

enviada pelo proprietario e certificada pelas autoridades polacas.
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O aerédromo dispunha de um servigo de informacdo de voo, mas nao dispunha de
informacao meteorolégica de aerédromo por o respectivo servico se encontrar encerrado

naquele dia (era sabado).

1.18 Informacao Adicional

Nao existem informagdes complementares a referir.

1.19 Técnicas de Investigagao

Todas as evidéncias utilizadas na elaboragao deste relatério foram recolhidas, no local,

pela 12 Cl e confirmadas por esta Cl, face a documentacgao oficial disponivel.

DOWNLOAD COPY Pag. 10 de 13



RELATORIO FINAL N° 38/ACCID/03

2. ANALISE

21 Comportamento da Aeronave com Vento Lateral

Dada a sua geometria, um plano vertical

centro de graVidade (ﬁgura n° 4), 0 aviao '1];:.5-/‘"’__!/ L]D T s —E \
PZL M-18B, é muito sensivel as variagbes <J (::‘::—}/,--/% il
do vento lateral e exige uma técnica de pilo- = ﬁjm_hﬁ""\&

bastante desenvolvido e situado longe do

tagem muito apurada, especialmente tra- (@

tando-se de um avido com trem convencio-

i o
nal (roda de cauda). Figura N° 4

Toda a forga lateral exercida no plano de cauda provoca um movimento de lacete que se
podera ir ampliando, se nao for pronta e eficazmente corrigido. Este movimento, fazendo
variar a sustentacdo das asas, cria oscilagdes em torno do eixo longitudinal, potenciando o

embate das pontas das asas com o solo.

Por outro lado, a altura do trem principal e o largo didmetro do hélice, deixam uma redu-
zida distancia das pontas das pas ao solo, quando pousa na pista em posicdo de asas nive-

ladas.

A conjugacao destes factores foi suficiente para que uma rajada de vento lateral criasse
uma instabilidade que o piloto ndo estava prevenido para corrigir efectivamente e de imedia-
to. Na azafama de corrigir o desvio e a oscilagao lateral, um ligeiro movimento do manche

foi suficiente para fazer com que as pontas do hélice colidissem com a pista.

2.2 Tripulagao

O piloto estava qualificado para operar em avides monomotores de hélice e efectuar tra-
balho aéreo, no entanto, ndo tinha registado qualquer voo neste tipo de aeronave, nos ulti-
mos seis meses, razao pela qual decidiu efectuar este voo de treino, antes de iniciar as

acgdes operacionais de combate ao fogo, para que havia sido destacado.

Esta falta de experiéncia recente pode ajudar a explicar a inadequada correcc¢éo aplica-
da para corrigir o desvio e oscilagao lateral da aeronave afectada por uma rajada de vento

lateral forte.
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3.

3.1

CONCLUSOES

Factos Apurados

Em face do exposto nos capitulos anteriores é de concluir que:

1.

2.

10.

11.

3.2

O voo integrava-se numa missao de treino local;

O piloto tinha a sua licenga de voo valida e estava qualificado para operar neste tipo

de aeronave;

A aeronave encontrava-se legalmente em Portugal, os seus certificados estavam
validos, tinha satisfeito todas as acg¢des de manutencdo requeridas e nao havia

registo de qualquer limitagdo a sua operacéo;

As condigbes do aerédromo satisfaziam as exigéncias operacionais da aeronave,

nomeadamente no que se refere as dimensbdes, altitude e compactacao da pista;

As condi¢cdes meteoroldgicas existentes estavam dentro dos limites de operagao da

aeronave,;

O vento soprava moderado a forte e com rajadas, numa direcgdo perpendicular ao

eixo da pista;

Ao “arredondar” para a aterragem, a aeronave foi sacudida por uma rajada de vento

lateral forte;

A correccéao aplicada pelo piloto ndo obstou a que a ponta da asa direita e as pontas

das pas do hélice tocassem na pista;

Da colisdo das pas resultou uma deformacdo das mesmas e a paragem brusca do

motor;

Esta paragem brusca, por embate das pas do hélice, obrigou a retirada do motor

(para inspecg¢ao) e a sua substitui¢ao;

A estrutura da aeronave nao sofreu danos.

Causas do Acidente

O acidente ficou a dever-se ao efeito de uma rajada de vento forte, lateral, e a correccao

inadequado aplicada pelo piloto, para trazer a aeronave de volta ao eixo da pista.
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4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

Nao ha recomendagdes de seguranca a formular.

Lisboa, 17 de Maio de 2006

O Investigador Responsavel,
, S
o

Antonio A. Alves

DOWNLOAD COPY Pag. 13 de 13



