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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas
apuradas pela Comissdo de Inquérito as condi¢des e as causas

deste acidente.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencao sobre
Aviacdo Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva do
C.E. n° 94/56/CE, de 21/11/94, € com o n° 3 do art.° 11° do
Decreto Lei N° 318//99, de 11 de Agosto, a investigagdo, analise
e conclusodes deste relatdrio ndo tém por objectivo o apuramento
de culpas ou a determinacdo de responsabilidades mas, e apenas,
a determinacdo de causas e a formulacdo de recomendagdes que

evitem a sua repeticao.

O tnico objectivo deste relatério técnico € retirar

ensinamentos susceptiveis de prevenir futuros acidentes.




RESUMO

No dia 11 de Janeiro de 2004, pelas 16:37 horas (UTC), no
decorrer de um voo de instruc¢do, na sequéncia de uma manobra de tocar
e andar na pista 35 do Aerd6dromo Municipal de Cascais, a aeronave
ligeira da Escola de Pilotagem Aerocondor, de marca CESSNA, modelo
152, matricula CS-DDW, saiu da pista, continuou a rolar pela relva e foi
imobilizar-se numa vala reguladora de uma ribeira natural, situada a
cerca de 40 metros e paralela ao eixo central da pista, do seu lado

esquerdo.

Dadas as condigoes do terreno ¢ da ocorréncia, a aeronave sofreu
danos consideraveis na fuselagem, motor, hélice e trem de aterragem de

nariz.

O piloto, tnico ocupante, saiu ileso do acidente.



1.0

1.1

INFORMACAO FACTUAL

HISTORIA DO VOO

No dia 11 de Janeiro de 2004, pelas 15:35 horas UTC, descolou do Aerédromo
Municipal de Cascais a aeronave de marca Cessna, modelo 152, com o registo
CS-DDW, levando a bordo um aluno piloto, do sexo masculino, de 23 anos de
idade, acompanhado pelo respectivo instrutor de voo, portador de uma licenga

de PCA, do sexo masculino e 23 anos de idade.

A finalidade desta missdo de voo era avaliar a proficiéncia do aluno nas
manobras de aterragem e descolagem, como parte integrante do curso de

pilotagem em que este aluno piloto se encontrava inscrito.

Apos ter efectuado oito aterragens, na pista 35, o piloto instrutor considerou
que o aluno satisfazia os critérios para poder voar a solo, pelo que, cerca das
16:30 horas, desembarcou da referida aeronave e deu indicagdes ao aluno para

proceder a algumas voltas de pista a solo.

O aluno piloto descolou na pista 35 do Aerodromo Municipal de Cascais e
efectuou o seu primeiro circuito a solo (daquele dia). Cerca das 16:37 horas,
apds uma aproximacao estabilizada, a aeronave efectuou uma aterragem normal
na pista, tendo tocado antes da marca dos 1000, cerca de 150 metros depois da

soleira.

Logo de seguida, ainda a aeronave nao estava parada, o piloto decidiu meter

motor e proceder a nova descolagem (foca-e-anda).

Quando procedeu a tal aceleracdo, por efeito do torque do motor, a aeronave
comecou a desviar-se para a esquerda sem que o piloto conseguisse contrariar

tal movimento.

De imediato reduziu o motor e tentou imobilizar o avido, ainda dentro da pista,

mas Ss€m Sucecsso.
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Na impossibilidade do piloto controlar a acronave, esta foi prosseguindo

a sua marcha, numa direc¢do de cerca de 45° em relacdo ao eixo da pista,

sobre a relva molhada, indo imobilizar-se numa vala de escoamento de 4guas,

conhecida como Ribeira das Marianas (ver figura n° 1 e fotografias no anexo

D).

LESOES CORPORAIS

Nao ha lesoes a assinalar. Tendo o piloto sido observado no Hospital de

Cascais foi-lhe dada alta de imediato.

LESOES Trip. Passag. Outros Total
Mortais
Graves
Ligeiras / Nenhumas 1 1




1.3 DANOS NA AERONAVE

A aeronave sofreu sérios danos nas seguintes partes:
B trem de proa, com fractura dos tirantes do controle de steering;
B bergo de suporte e das blindagens inferiores e laterais do motor;

B estrutura da fuselagem, especialmente no lado esquerdo, por baixo da
porta;

B hélice, que ficou com uma das pas dobrada a 90°, no ultimo terco;
B ponta da asa esquerda;

| cone de cauda.

1.4  OUTROS DANOS

N3ao ha danos a terceiros.

1.5 INFORMACAO SOBRE A TRIPULACAO

1.5.1 Geral

1.5.1.1 No momento da ocorréncia a tripulagdo era composta por um aluno piloto de
23 anos de idade, solteiro, do sexo masculino, o qual se encontrava
devidamente habilitado para o exercicio das fungdes, sendo titular da
Autorizacdo de Aluno PCA n°® 57/03, passada pelo Instituto Nacional de
Aviagao Civil em 09/10/03, valida até 22/07/04.

1.5.1.2 Por se tratar de um voo de instrucdo de pilotagem, numa fase de
largada, o aluno piloto encontrava-se sob supervisao do instrutor de 23 anos
de idade, solteiro, do sexo masculino, portador da licenca de PCA n°® 2485/1,
emitida pelo INAC em 24/01/02 e valida até 05/03/04, com a qualificacdo de
Instrutor de Voo em Avides Monomotores (VFR), que o largou para este voo

solo.



1.5.2

Experiéncia de Voo:

Das respectivas Cadernetas de Voo consta a seguinte experiéncia:

EXPERIENCIA PILOTO INSTRUTOR ALUNO PILOTO
Horas de Voo Totais 761:25 20:25
Horas de Voo nos ultimos 30 dias 11:45 13:35
Horas de Voo na tltima semana 05:45 04:30
Horas de Voo nas tltimas 24 horas 02:10 01:10
Numero de Aterragens de Dia 1632 95
Aterragens nas ultimas 24 horas 08 09

1.5.3 Historial Médico

1.5.3.1 O aluno piloto foi submetido a exame médico aeronautico no dia 22/07/03

tendo satisfeito as condi¢cdes médicas classe I, sem qualquer restricgdo ou

limitagao.

1.5.3.2 O piloto instrutor foi submetido a exame médico aeronautico no dia 05/03/03,

tendo obtido a classificagdo n°® 1, sem restricgdes nem limitagoes.

1.6 INFORMACAO SOBRE A AERONAVE

1.6.1 Geral

1.6.1.1 A aeronave, com as marcas de nacionalidade e matricula CS — DDW,

propriedade da

“Escola de Aviacdo Aecrocondor, S.A.”, ¢ um aviao

monomotor terrestre de asa alta, com trem triciclo ndo escamoteavel, de

C

onstrucao metalica:

Fabricado por: Cessna Aircraft Corporation

Modelo: Cessna 152

Numero de série: 15279470

Ano de fabrico: 1978

Peso maximo a descolagem: 757,5 Kgs

N.° maximo de ocupantes: 2




1.6.1.2

1.6.1.3

1.6.2

= Certificado de Matricula N°: 2310/1, emitido pelo INAC em 02/09/02,

= Certificado de Navegabilidade N° 2310/1, emitido pelo INAC em:
20/09/02 e valido até: 24/10/05

Equipado com o motor reciprocativo de explosdo a quatro tempos, de quatro
cilindros horizontais e opostos, arrefecidos a ar, com a poténcia de 110 HP a
2550 RPM, ao nivel do mar:

Fabricado por: Lycoming
Modelo: O-235-L2C
N.° de Série: L-13228-15

Tendo montado o Hélice metalico, de duas pas de passo fixo:
Fabricado por: M¢ Cauly

Modelo: 1 A 103TCM 6958

N.° de Série: R-770396

Tempos de Voo

A data da ocorréncia os registos da aeronave e do motor apresentavam

os seguintes valores:

Tempos de Voo Célula Motor
Horas desde o Fabrico 11 410:50 7 923:50
Horas desde o Overhaul 643:00 451:05
Aterragens/Ciclos (desde Overhaul) 1126 N/D
Tipo da Ultima Inspecgio - a) Progressiva n° 1 Progressiva n® 1
Data da Ultima Inspecgio 30/12/03 30/12/03

OBS: a) — As inspecgdes progressivas comegam as 50 horas e repetem-se a

intervalos de 50 horas.
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1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.11

Massa e Centragem

Dentro dos limites estabelecidos pelo fabricante, quer no respeitante aos
limites para descolagem como para aterragem.

INFORMACAO METEOROLOGICA

O tempo era bom em toda a area e no aerédromo, com vento moderado
(350°/10 Kts) e rajadas de 15 a 17 Kts, as nuvens eram escassas a cerca de
2000’ e a visibilidade horizontal superior a 10 Kms. A temperatura do ar era

de 20°C e a pressao atmosférica corrigida (QNH) era de 1027 Hectopascais.

AJUDAS A NAVEGACAO
Nao aplicavel.
COMUNICACOES
Nao aplicavel.

INFORMACAO SOBRE O AERODROMO

O Aerodromo Municipal de Cascais fica situado a coordenadas N 38° 43° 32”
W 009° 21’ 19” e possui uma faixa asfaltada com 1190x30 metros orientada
na direcgdo 170°350° permitindo a operacao de aeronaves de aviagdo geral e

servicos aéreos nao regulares.

Existe uma torre de controlo que garante um servigo de controlo de

aerddromo durante o periodo diurno (nocturno a pedido).

No lado esquerdo da pista 35 (a poente), paralelamente ¢ ao longo da sua
extensdo, existe uma ribeira natural que foi devidamente regularizada e
canalizada, a uma distancia de 40 metros do eixo central ¢ com uma largura
de cerca de dois metros.

REGISTADORES DE VOO

Nao aplicavel

11



1.12 EXAME DOS DESTROCOS

1.12.1 A aeronave ndo sofreu separacdo de partes e imobilizou-se, em ponte

sobre a vala, com a parte inferior do motor apoiada na parede de cimento do

lado poente e o cone de cauda na parede do lado nascente, depois de ter

resvalado cerca de oito metros ao longo do canal, com o trem principal

suspenso sobre a vala.

1.12.2 Os estragos na fuselagem foram provocados pelo impacto inicial e pelo

escorregamento da aeronave sobre as paredes de betdo e as margens de terra

relvada.

1.12.3 No momento em que a parte do nariz da aeronave embateu no solo, o

hélice colidiu com o muro de cimento e dobrou uma das pas a 90° para tras,

provocando a paragem do motor.

1.12.4 Ao mesmo tempo a ponta da asa esquerda embateu no talude do lado

poente da vala, sofrendo alguns rasgdes e amolgadelas.

1.12.5 O impacto do trem de nariz na parte interior do muro de cimento e o seu

rogamento ao longo do mesmo, provocou a separacdo de um dos tirantes do

controlo de steering.

1.12.6 A estrutura principal da fuselagem foi sujeita a grandes esforgos de

traccdo e de tor¢do tendo ficado empenada e com o revestimento mostrando

alguns sinais de enfolamento.

1.12.7 O revestimento da fuselagem, por baixo da porta do lado esquerdo

sofreu algumas fracturas e amolgadelas.

1.12.8 Nao foram encontrados quaisquer indicios de falha ou deficiente

funcionamento de partes ou sistemas que possam ter estado na origem dos

acontecimentos.

1.13 INFORMACAO MEDICA E MEDICO-PATOLOGICA

Nao aplicavel

1.14 FOGO

Os Servigos de Incéndio e de Socorro estiveram presentes mas nao foi

necessaria a sua intervengao, por nao ter deflagrado nenhum incéndio.
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1.15  SOBREVIVENCIA
A utilizagdo de cintos de seguranca contribuiu para salvaguardar a
integridade fisica do piloto.
1.16 ENSAIOS E PESQUISAS
Nao foi considerado essencial proceder-se a quaisquer ensaios ou
pesquisas suplementares, por ndo ser relevante para o apuramento das causas
deste acidente.
1.17 ORGANIZACAO E GESTAO
1.17.1 Geral

O Operador ¢ uma Escola de Aviagdo, devidamente certificada pelo
INAC (Instituto Nacional de Aviagao Civil), operando de acordo com as normas
JAR-FCL e outras directivas estabelecidas pelo INAC, encontrando-se os
Instrutores devidamente qualificados e certificados para o desempenho das

fungdes.

1.17.2 Administracdo e Operacoes

O Operador tem um Manual de Operagdes de Voo aprovado pelo
INAC, onde consta informagdo detalhada sobre todos os Procedimentos de Voo
e Politicas de Companhia referentes a operagdo das diversas aeronaves que
estdo registadas no seu Certificado de Operador.

As normas referentes a selec¢do, acompanhamento e verificacdo dos
instrutores sdo adequadas e exigentes, assim como o sdo os regulamentos que

regem o comportamento dos alunos e a sua avaliagdo.

1.17.3 Manutencao

1.18

A manutengdo das aeronaves da escola ¢ efectuada por uma empresa
associada, possuidora de um Certificado de Manuteng¢do segundo as normas
JAR-145, emitido pelo INAC, e cumpre com os requisitos técnicos exigidos
pelo fabricante das aeronaves operadas pela escola, e outras para as quais se

encontra certificada.

INFORMACAO ADICIONAL

Nada a referir

13



2.0

2.1

2.2

2.3

23.1

232

233

234

235

2.3.6

ANALISE

GERAL

O voo em causa integra-se num Curso de Pilotagem, devidamente organizado
e estruturado, no qual o aluno piloto se encontra inscrito desde o ano de 2003,

tendo iniciado os treinos de voo em 21/11/03.

PLANEAMENTO DO VOO

O Voo foi planeado de acordo com os principios estabelecidos no

Manual de Operagdes de Voo (MOV), nomeadamente:
— foi apresentado aviso de voo no Despacho do Aerédromo;
— o0 tempo estava dentro dos minimos meteoroldgicos exigidos pelo MOV;

— o piloto instrutor manteve a supervisdo do voo efectuado pelo aluno piloto

recém-largado, acompanhando-o a partir da placa de estacionamento.

DESENROLAR DO VOO

A sessdo de instrugdo de voo comecou com um voo em duplo comando
durante o qual o piloto instrutor teve oportunidade de analisar os progressos
efectuados pelo aluno piloto e aquilatar da sua proficiéncia na execu¢do das

diversas manobras, nomeadamente da aterragem.

Depois de se ter apercebido que o aluno piloto manifestava um desempenho
satisfatorio e proficiéncia adequada, considerou que o mesmo poderia
efectuar o voo solo, pelo que abandonou a aeronave e mandou o aluno

efectuar alguns circuitos de pista.

Apb6s uma descolagem e circuito de pista, o aluno piloto efectuou uma
aterragem normal e preparou-se para nova descolagem, sem imobilizagcdo da

aeronave (tocar-e-andar).

Quando acelerou o motor para a poténcia de descolagem, deixou que a

aeronave fugisse para o lado esquerdo, por efeito do torque, nao contrariado.

Procurou corrigir esta tendéncia, tardiamente, reduziu a poténcia, na

esperanga de obter melhores efeitos, mas a aeronave continuou fora da pista.

Actuou os travoes mas pareceu-lhe que ndo tinham eficiéncia, pois rolava

sobre a relva molhada (mais escorregadia).

14
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2.3.7 A aeronave deslizou pela relva, foi aumentando de velocidade por efeito do

declive do terreno e dirigiu-se para a vala.

2.3.8 Embateu no topo do muro de betdo do lado nascente, ressaltou, elevou-se no

ar e foi cair com o nariz em cima do muro do lado oposto.

239 O hélice, que rodava a baixas rotagdes, embateu no solo e dobrou uma das

pas num angulo de 90°, ficando a outra pa intacta porque o motor parou.

2.3.10 Devido a inércia de que se encontrava animada, a aeronave escorregou ao
londo da vala, apoiada sobre o motor, de um lado, e sobre a cauda, do outro,

tendo percorrido cerca de oito metros antes de se imobilizar por completo.

2.3.11 A sequéncia dos acontecimentos é ilustrada na Figura N° 2.

ACELERACAO E DESVI!

ATERRAGEM

Figura N° 2

2.3.12 Nesta altura o piloto desligou a ignicdo do motor e abandonou o cockpit.

15



24

24.1

242

25

2.5.1

2.5.1.1

25.1.2

2513

25.1.4

2515

2.5.1.6

2.5.1.7

2.5.1.8

FACTORES DE SOBREVIVENCIA

A existéncia de uma vala com estas dimensdes ¢ a tdo curta distancia da pista

constitui um grande obstaculo a seguranca de voo.

O facto de a aeronave ndo ter caido dentro da vala, devido ao efeito de
catapulta da parede lateral da mesma, associado ao uso dos cintos de

segurancga, fez com que o piloto saisse ileso do acidente.

TRIPULACAO

Aluno Piloto

Do sexo masculino, 23 anos de idade, solteiro, frequentava o curso de PLAA
da Escola gerida pelo Operador.

Foi submetido a exames médicos aeronauticos em 22/07/03 tendo sido

emitido certificado médico classe I e considerado apto para piloto.

Iniciou os treinos de voo em 22/11/03 e realizou 15 missoes de instrucgdo até
ao dia 10/01/04, num total de 18:55 horas, altura em que foi considerado apto
para efectuar voos a solo.

Do desempenho demonstrado durante estas missdes, conforme registo da sua
folha de progresso, e depois de ter efectuado mais alguns circuitos e
aterragens, naquele dia, resultou a convic¢do do instrutor que considerou

oportuno e conveniente que efectuasse mais este voo solo.

O potencial atraso em relagdo ao normal progresso do curso deve-se ao facto
de o aluno piloto exercer uma actividade laboral que s6 lhe possibilita voar

fora das horas normais de trabalho, normalmente nos fins-de-semana.

Nao ha sinais de qualquer diminui¢do ou limitacdo das suas capacidades

fisicas ou psicoldgicas que possa estar na origem do acontecimento.

Naquele dia apresentava-se relaxado e suficientemente descansado para poder

realizar aquela missdo de voo.

Na entrevista tida com o aluno piloto, apds o acidente, ndo se detectou
qualquer anomalia de comportamento nem qualquer atitude ou reac¢ido que

possa indiciar alguma incapacidade para a actividade de voo.

16



2.5.2

2.5.2.1

2522

2523

253

254
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.3

2.6.1.4

Piloto Instrutor

Do sexo masculino e 23 anos de idade, possuidor de uma licenga de Piloto
Comercial de Aeroplanos (PCA), emitida pelo INAC em 24/01/02 e com as
qualificacdes de Multimotores Terrestres, Voo por Instrumentos e Instrutor de
Voo em avides monomotores terrestres (VFR), apresentava na altura uma

experiéncia de mais de 760:00 horas de voo.

E considerado como pessoa sensata e bom profissional, respeitador das

normas e disciplinado.

Nao se conhecem antecedentes relacionados com qualquer acidente ou

incidente com aeronaves.

PROCEDIMENTOS DO OPERADOR

Manutenc¢io

O Operador garante a manutencdo das suas aeronaves através de uma
empresa de manutengdo (ATA — Aerocondor Transportes Aéreos, Lda),
pertencente ao mesmo grupo empresarial, certificada pelo INAC segundo as
normas JAR-145.

Esta procede a todos os trabalhos de manutenc¢do e reparacdo, de acordo
com as especificagdes do fabricante das aeronaves, respeitando todos os
intervalos de verificacdes e introduzindo todas as directivas técnicas e

modifica¢des recomendadas pelo fabricante e/ou pelo INAC.

Os técnicos que trabalham nesta empresa encontram-se devidamente
licenciados e credenciados para proceder a execug¢do dos respectivos
trabalhos e obedecem as normas em vigor e aos padrdes de qualidade

impostos pela empresa e pelas autoridades fiscalizadoras.

A aeronave envolvida tem cumprido com o programa de manutenc¢io
aprovado e tem sofrido a implementacdo de todas as directivas técnicas

recomendadas.

17



255

2.5.5.1

2.5.5.2

2553

2554

2.7

Operacoes

O Operador encontra-se certificado pelo INAC e rege toda a sua actividade
pelas normas constantes do Manual de Operagdes de Voo, aprovado pelo
INAC.

Ali estdo consagradas todas as normas, directivas e procedimentos
relacionados com a actividade da Escola, incluindo as operagdes de voo, tipos

de avido e condic¢des de operacgao.

Nao se detectou que tivesse havido qualquer desrespeito por essas normas e

procedimentos.

Todo o progresso do aluno piloto se encontra devidamente registado e
documentado, satisfazendo os requisitos legais e da Escola. Da sua anélise
ndo se pode tirar qualquer indicagdo que possa levar a previsdo de tal

ocorréncia.

CONTROLE REGULAMENTADOR DO INAC

O INAC certificou a empresa e aprovou todos os seus manuais e syllabi
dos cursos ministrados, bem como as nomeagdes dos seus responsaveis, € tem

emitido e revalidado as licencas de todos os seus pilotos e pilotos instrutores.
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3.0 CONCLUSOES

3.1 FACTOS ESTABELECIDOS

Pela analise dos factos e documentos, que foram atras referidos, podera

estabelecer-se que:

3.1.1 A aeronave estava registada em nome do Operador, o Certificado de

Navigabilidade e o Contrato de Seguro encontravam-se validos;

3.1.2 A aeronave tem sido submetida as ac¢des de manutencao, de acordo com a

regulamentacdo em vigor;

3.1.3 O Aluno Piloto estava certificado para o voo e actuou de acordo com a sua

limitada experiéncia de voo;

3.1.4 O Piloto Instrutor encontrava-se qualificado para a fung¢do e actuou dentro

das suas capacidades e competéncia;

3.1.5 A preparagdo e planeamento do voo obedeceram as recomendacdes

operacionais do Manual de Operagdes de Voo (MOV);

3.1.6 O Aluno Piloto ndo conseguiu controlar a aeronave, durante a fase de tocar-

e-andar, tendo esta saido para fora da pista;

3.1.7 Apesar de ter reduzido o motor, o aluno piloto ndo conseguiu imobilizar a
aeronave antes que esta tivesse colidido com as paredes laterais da vala de

drenagem existente ao longo da pista;

3.1.8 Devido a esta colisdo a aeronave sofreu danos substanciais;
3.1.9 O Aluno Piloto, unico ocupante da aeronave, saiu ileso do acidente;
3.1.10 Nao houve quaisquer danos a terceiros.
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3.2 CAUSAS DO ACIDENTE
Em face dos factos apurados, podemos considerar:

3.2.1 Causa Primaria - M4 técnica de pilotagem do aluno piloto que niao conseguiu
controlar direccionalmente a aeronave durante a fase de aceleragdo para a
descolagem, apOs uma aterragem sem imobilizagdo, constituiu a causa principal

deste acidente.

3.2.2 Causas Acessorias

3.2.2.1 A limitada experiéncia de voo do aluno piloto, que ndo lhe garantia os
conhecimentos técnicos e a proficiéncia necessaria, foi factor contributivo

para o acidente.

3.2.2.2 A falta de cobertura da vala contribuiu para a potenciagdo dos danos

materiais sofridos pela aeronave e respectivo motor.

4.0 RECOMENDACOES
RS 17/2004
A Escola de Aviagiio Aerocondor, S.A.

A - Que seja estabelecido um procedimento que permita a comunicagdo,
entre o instrutor e o aluno recém largado, quando se considere que tal

comunicagdo seja essencial para a seguranga de voo,

B - Que seja revisto o perfil das primeiras missoes de voo solo,
estabelecendo a obrigatoriedade de o aluno piloto efectuar as aterragens
com imobiliza¢do total da aeronave antes de meter motor para nova

descolagem,
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RS 18/2004
A Direccio do Aerédromo Municipal de Cascais

Que o Director do Aerodromo Municipal de Cascais promova o estudo,
juntamente com a Camara Municipal de Cascais e as autoridades
aeronduticas competentes, para a constru¢do de uma cobertura sobre toda
a extensdo da vala reguladora da Ribeira das Marianas, dentro do
perimetro da darea de manobra do aerodromo, de forma a alargar a drea de
seguranga para a imobiliza¢do das aeronaves e eliminar um obstaculo que
potencia gravemente as consequéncias das perdas de controlo durante as

rolagens e saidas involuntarias de pista.

Lisboa, 17 de Novembro de 2004

O Investigador Responsavel,

Antonio A. Alves
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

GABINETE DE PREVENGAO E INVESTIGAGAO DE ACIDENTES COM AERONAVES

RELATORIO DO ACIDENTE COM O
AVIAO DA AEROCONDOR, MARCA
CESSNA, MODELO 152, REGISTO

CS - DDW

OCORRIDO NO AERODROMO
MUNICIPAL DE CASCAIS
EM 11 DE JANEIRO DE 2004
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