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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pela
Comissdo de Inquérito as circunstancias e as causas desta

ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencdo sobre Aviacao
Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva do C.E. n.°
94/56/CE, de 21 de Novembro de 1994 e com o n.° 3 do art.®° 11°
do Decreto-Lei n.° 318/99 de 11 de Agosto, a investigacéo, analise
e conclusdes deste relatério ndo tém por objectivo o apuramento
de culpas ou a determinagcado de responsabilidades mas, e apenas,
a determinacao de causas e a formulacdo de recomendacgdes que

evitem a sua repetigao.
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SINOPSE

Uma aeronave ultraleve motorizada, tipo pendular, sem matricula, monolugar,
de propriedade privada, descolou cerca das 09:00 horas UTC de 3 de Janeiro
DE 2004, do Campo de Saltos do Arripiado. Depois de uma volta de pista o
piloto, sem licenga de pilotagem, ao tentar aterrar embateu no solo a cerca de
dois metros a direita do limite lateral da faixa de aterragem.

A aeronave sofreu danos severos e o piloto foi evacuado pelos Bombeiros
Voluntarios da Chamusca para o Centro de Saude da Chamusca onde recebeu
assisténcia a ferimentos ligeiros.

O acidente foi notificado ao GPIAA no mesmo dia pela GNR do posto da
Chamusca.
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1. INFORMAQAO FACTUAL
1.1 Histéria do voo

Uma aeronave ultraleve motorizada, tipo pendular, sem matricula, monolugar,
de propriedade privada, tripulada por um piloto de nacionalidade portuguesa,
descolou cerca das 09:00 horas' de 3 de Janeiro do Campo de Saltos do
Arripiado?, utilizando como pista uma faixa de terreno alisada.

O piloto, ao tentar aterrar no sentido Sul/Norte, desviou-se do eixo da faixa e
aterrou cerca de dois metros para a direita da sua berma, embatendo numa
das pequenas elevagdes do terreno que a ladeia.

' Todas as horas referidas neste relatério sao UTC.
2 Campo de treino de saltos de para-quedismo das tropas aerotransportadas de Tancos.
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Na colisdo com o solo a aeronave sofreu danos estruturais severos tendo-se
mantido o motor a trabalhar até uma das testemunhas o ter parado através do
corte de combustivel.

Na altura do embate o piloto, preso por um cinto de seguranga simples, de dois
pontos, foi projectado para a frente tendo embatido com a cabega na estrutura
do ULM e sofrendo ferimentos ligeiros.

O piloto foi transportado pelo Bombeiros Voluntarios da Chamusca para o
Centro de Saude desta vila onde recebeu assisténcia médica.

1.2 Danos na aeronave

Em consequéncia do embate, o ULM apresentava os seguintes danos:

e Triciclo: fractura da estrutura primaria do trem principal; deformacéao da
estrutura do trem de proa;

e Asa: danos no revestimento/estrutura da asa, lado esquerdo;

e Heélice: fractura das duas pas, em madeira.

o "‘. , i} m‘- .4’_{,,

1.3 Informacgao sobre o piloto

O piloto, do sexo masculino, com 54 anos e de nacionalidade portuguesa, néo
dispunha de qualquer licenga aeronautica, declarando estar matriculado na
Escola de Pilotos de Ultraleves do Centro de Voo da Azambuja mas nédo exibiu
qualquer cartdo de aluno piloto, mostrando apenas uma coépia do recibo de
pagamento da inspec¢do médica tipo Il para piloto de ULM, datado de 16 de
Janeiro de 2002.
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1.4 Informagao sobre a aeronave

A aeronave acidentada era um ultraleve motorizado tipo pendular de dois eixos,
monolugar, sem documentos de registo, de identificacdo e de seguro, conforme
declaragdes do piloto e actual proprietario.

O ULM foi construido pela fabrica francesa Air Création e era dotado de um
motor de dois tempos da marca Rotax, modelo 503, sem chapa de identificacdo
que permitisse identificar o seu numero de série e ano de fabrico. Este motor
accionava um hélice bi-pa em madeira, de passo fixo.

O triciclo tinha inscrita a palavra Racer que indicava ser este 0 seu modelo —
possivelmente um Racer 503%. N&o tinha a placa de nimero de série.

A asa Delta foi reconhecida como sendo uma
FUN, provavelmente do modelo 14, por ser
igual as que apetrecham os Air Création
monolugares. Também nao tinha a chapa de
numero de série.

O piloto declarou que tinha adquirido a
aeronave em Junho/Julho de 2003 a outra
pessoa e que ainda nao registara o ULM em
seu nome no INAC, facto confirmado por esta
entidade.

1.5 Informacgao sobre a meteorologia

Bom tempo, sem nebulosidade, vento fraco, temperatura aproximada de 18° C.

1.6 Informacao sobre o Campo de Saltos do Arripiado

Este campo é utilizado no treino de saltos de para-quedismo das tropas
aerotransportadas de Tancos e tem uma faixa alisada, com uma orientacao
magnética 150°/330°.

Esta pista ndo consta do cadastro INAC.

1.7 Sobrevivéncia

O sistema de cintos de seguranga da aeronave era do tipo de fixagdo de dois
pontos, segurando o piloto apenas pela cintura. Por este facto, na sequéncia do
embate, o piloto foi projectado para a frente e embateu com a cabega na
estrutura do ULM, sofrendo ferimentos ligeiros sobre o sobrolho esquerdo. Foi
conduzido pelos Bombeiros Voluntarios da Chamusca ao Centro de Saude
desta localidade onde foi assistido.

® Os modelos de triciclo deste fabricante recebem a mesma terminologia do motor que

propulsiona a aeronave, neste caso um ROTAX 503.
6
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1.8 Informacao adicional

A Comiss3o de Investigagdo apurou junto da Escola de Aviacdo da Azambuja*
que o piloto se inscreveu, em Janeiro de 2002, para um Curso de Ultraleves do
tipo axial, tendo sido pedido ao INAC os exames médicos necessarios.

Ndo tendo entregue a documentagcdo necessaria para a instauracédo do
processo, a escola esperou o seu contacto para regularizagdo da situacéo, o
gue nunca veio a acontecer.

Assim, o piloto nunca foi inscrito em qualquer Curso de Pilotagem da Escola,
nunca |lhe foi passado o Cartdo de Aluno, nem recebeu qualquer instrugcéo
tedrica ou pratica administrada pela Escola de Voo atras referida.

2.  ANALISE

A aeronave AIR CREATION, modelo RACER 503, sem documentacdo de
registo nem matricula, descolou de uma faixa de terreno de um campo utilizado
por militares para-quedistas, tripulada por um piloto que nao tinha qualquer
qualificacao para pilotagem.

Para além das deformacdes resultantes da colisdo com o solo, o ULM néo
apresentava qualquer deficiéncia estrutural ou falha na operacionalidade dos
comandos. O piloto também referiu a boa funcionalidade dos comandos de
VOO.

O grupo moto-propulsor também ndo apresentava qualquer falha tendo sido
necessaria a interrupcado voluntaria, por parte de uma das testemunhas do
acidente, do corte da alimentagdo de combustivel ao motor para que este
parasse de trabalhar. Foram encontrados no local todos os fragmentos das pas
do hélice, o que permitiu a sua reconstituicao.

O piloto aterrou fora da faixa mais lisa do campo, vindo a embater num dos
pequenos montes que ladeavam a “pista”.

3. CONCLUSOES
3.1 Factos estabelecidos

I. O piloto n&o era possuidor de qualquer licenca para pilotar aeronaves
ultraleves motorizadas;

II. A aeronave nao estava legalizada;

[ll. A pista ndo consta do cadastro do INAC;

* ANEXO I.
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IV. O grupo moto-propulsor encontrava-se operativo, ja que:

a. O motor continuou a trabalhar sem falhas apds a imobilizacado da
aeronave tendo sido necessario proceder ao corte de combustivel
para que este parasse;

b. O facto de se terem encontrado no local todos os fragmentos das
pas do hélice, e ter sido possivel a sua reconstituicdo, permite

concluir que este nao se fracturou em voo mas sim em
consequéncia da colisdo com o solo;

V. A aproximacédo a pista foi feita de forma deficiente ndo tendo o piloto
conseguido aterrar na zona mais lisa do campo.

3.2 Causa

A causa do acidente deveu-se ao facto de o tripulante da aeronave nao ter
qualquer formacao de piloto e ndo estar minimamente habilitado para voar este
tipo de aeronave.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Nenhuma

Lisboa, 15 de Dezembro de 2004

O INVESTIGADOR RESPONSAVEL

Artur Pereira
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ABREVIATURAS

GPIAA Gabinete de Prevencgao e Investigagao de Acidentes com Aeronaves
GNR Guarda Nacional Republicana

INAC Instituto Nacional de Aviagao Civil

uUTC Universal Time Coordinated

ULM Ultra Leve Motorizado
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" Att: Sr. Com. Artur Pereira ( GPIIA )

Faxn. 212739261

N° pégs.: 1
José Manuel Rebelo da Costa
Fax n. 263 401667 16/12/04

Assunto: Resposta ao Vosso fax Ref® 523/GPIIA/2004

Exm® Senhor,

Na sequéncia dos esclarecimentos prestados telefonicamente cumpre-nos informar o
seguinte:

O senhor Albino Carrinho Rosa contactou a Escola Campo de Voo de Azambuja em
Janeiro de 2002, a fim de se inscrever num curso de ultraleve motorizado, na categorna
axial, tendo para o efeito entregue fotografias e fotocdpias do Bilhete de Identidade e
do Certificado de Habilitagdes. Uma vez que a documentagdo a apresentar no INA.C.
estava incompleta — faltava preencher e assinar dois documentos oficiais: Registo de
Elementos Biograficos e Requerimente Individual de Emissao de Autorizagio de
Instrugdo — e porque ndo havia deixado contactos pessoais ou profissionais ( telefone
e / ou morada ) o processo ficou pendente até que essas requisitos burocraticos
fossem cumpridos, 0 que nunca chegou a suceder.

Deste modo, e tendo agora decorvido praticamente trés anos, o senhor Albino Rosa
nunca foi inserido pela nossa escola em nenhum curso de modo a que lhe fosse
atribuido pelo LN.A.C. a autorizagdo de Aluno Piloto que Ihe penmitina receber
instrucao teérica ( 60 horas ) e pratica (minimo de 20 horas) e consequente aprovagao
nos respectivos exames, com vista 4 obtengao da licenca de piloto de ULM, tipo axial.
Mais salientamos que o referido senhor se pretendia formar na categoria axial e nao
pendular, ja que estes dois tipos de aeronave tém comandos absolutamente distintos.
Recordamaos ainda que, mesmo detentor de autorizagao, € apos haver sido largado’,
s6 é permitido ao aluno piloto realizar voos a solo com a autoriza¢do do Director de
Instrugdo e estes voos so podem efectuar-se na aeronave da Escola.

Estaremos disponiveis para outros esclarecimentos que possam Ser necessanas.
Com os melhores cumprimentos,

Pﬂp O Director da Escola,

e
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Rua Conselheino Frederico Aroucy, 2 - 1¥ Esq 2050 AZAMBLLA < TeldFax: 263 401 667




