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NOTA

O presente relatorio exprime as conclusdes técnicas apuradas pela Comis-

sdo de Investigagdo as circunstancias e as causas desta ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencdo sobre Aviagdo Civil
Internacional, Chicago 1944, com a Directiva do C.E. n.° 94/56/CE, de 21
de Novembro de 1994 e com o n.° 3 do art.’° 11° do Decreto-Lei n.® 318/99
de 11 de Agosto, a investigacdo, andlise e conclusdes deste relatdrio nao
tém por objectivo o apuramento de culpas ou a determinacdo de responsa-
bilidades mas, e apenas, a determinacdo de causas e¢ a formulagdo de

recomendagdes que evitem a sua repeticao.

O tnico objectivo deste relatorio técnico € retirar ensinamentos suscepti-

veis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 14 de Julho de 2005, a aeronave SOCATA, modelo TB-200, matricula CS-DEL,
descolou da pista 01 do Aerédromo de Evora, cerca das 10:50 horas UTC, com um alu-

no-piloto em voo solo de instrugao.
Ap6s duas aterragens de “tocar-e-andar”, o aluno piloto faria uma aterragem full-stop.

Quando o aluno-piloto aplicou travdes, a acronave guinou para a esquerda, saiu da pista,

percorreu o terreno adjacente e embateu na vedagao do aerodromo.

O piloto saiu ileso do incidente.

Pag.2 3 de 14



Relatoério Final n° 17/INCID/05 J’P
/’

1. INFORMACAO FACTUAL

1.1 Historia do voo

No dia 14 de Julho de 2005, a aeronave SOCATA, modelo TB-200, matricula
CS-DEL, descolou da pista 01 do Aerédromo de Evora, cerca das 10:50 horasl,

com um aluno-piloto em voo solo de instrugdo.

Apos duas aterragens de “tocar-e-andar”, o aluno piloto efectuou o tltimo circui-

to para uma aterragem full-stop.

A velocidade de aproximacgdo foi a recomendada, o flare e o touch-down foram

normais. Quando o piloto aplicou os travdes, a aecronave guinou para a esquerda

e saiu da pista.

O aluno-piloto ndo reagiu
perante a situagcdo e perdeu
o controlo da aeronave que
percorreu cerca de 140 me-

tros no terreno que ladeia a

pista até se imobilizar de
encontro a vedacao do aerd-

dromo.

A aeronave sofreu danos

ligeiros e o piloto saiu ileso.

! As horas referidas neste relatério sio UTC.
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1.2

1.3

Danos Pessoais

DANOS

TRIPULA CAO

PASSAGEIROS

OUTROS

TOTAL

FATAIS

GRAVES

LIGEIROS

ILESOS

Danos na aeronave

A aeronave sofreu danos ligeiros nos bordos de ataque das asas, na ponta do

hélice, por contacto com o solo quando o avido afocinhou no terreno junto a

vedacdo, e no trem de aterragem.
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1.4  Outros danos
Danos na vedagao delimitadora do aerédromo.
1.5  Informacao sobre o piloto

O tripulante era aluno-piloto de uma escola de avia¢ao sedeada no aerédromo de

Evora.

Aluno-piloto

Masculino
20 anos

Holandesa

Aluno PLAA /29/05
INAC 06/05/2005
30/ABR/2006

15:00 horas
15:00 horas
15:00 horas
15:00 horas

7:30 horas

1:00 horas

le2
28/10/2003
14/03/2006 - 14/03/2010

NIL
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1.6 Informacao sobre a aeronave
Designacio Célula Motor Hélice
Mareca: SOCATA TEXTRON LYCOMING HARTZELL
Modelo: TB-200 10-360-A1B6 HC-C2YK-IBF/F7666A-2
Numero de Série: 2072 L-29467-51A CH-38455B
Ano de fabrico: 2001 2000 06/10/2004

Horas de Voo:
Totais:

Ultima inspecgéo:

708:04 horas

26/05/2005

709:24 horas

26/05/2005

133:24 horas

26/05/2005

Certificados/Licencas:
Matricula n®/em:
Navegabilidade n®/em:
Emitido em/por:
Validade:
Estacdo de radio:

Emitida por:

2230/1 - 13/08/01

2230/1 - 13/08/01

05/04/05 - INAC

05/04/07

936/2

INAC

As condigdes meteorologicas registavam ventos de 300°/06 kts, céu limpo, visibi-

lidade superior a 10 km e temperatura média de 20° C.

1.7  Informacio meteorologica
1.8  Ajudas a navegacio

Nao aplicavel.
1.9 Comunicacoes

Nao aplicavel.
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1.10 Informacio sobre o aer6dromo

O aer6dromo de tem uma pista certificada com as seguintes caracteristicas:

QFU | Comp. | Larg. Piso Aeronaves | Declive

01/19 | 1400m 23m Asfalto Ligeiras 0%

O perimetro da pista estd vedado com uma rede de 2,5 metros de altura.
1.11 Registadores de voo

Nao aplicavel.
1.12 Informacio sobre o local do impacto

A distancia da vedacdo ao eixo da pista 01 € de 90 metros, medidos perpendicu-

larmente.

A trajectoria da aeronave, desde a saida da pista ao local de embate na vedagao,

foi calculada em cerca de 140 metros.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Informacio médica e patologica
Nao aplicavel.

Incéndio

Nao aplicavel.

Sobrevivéncia

Nao aplicavel.

Ensaios e pesquisas

Nao aplicavel.

Organizacgio e gestao

Nao aplicavel.

Informacio adicional

O aluno-piloto fazia o seu primeiro voo solo.

Técnicas de investigaciao

Nao aplicavel.
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2.

ANALISE

A -

Legitimidade de exercicio de voo

A aeronave tinha toda a documentacdo valida e tinha cumprido o calen-

dério de manutencdo aconselhado pelo fabricante.

O aluno-piloto estava devidamente habilitado para o exercicio de voo que

realizava.
Desenrolar do Voo

A aeronave SOCATA TB 20, com a matricula CS-DEL, descolou da pis-
ta 01 do Aerédromo de Evora, cerca das 11:50 horas UTC, pilotado por
um aluno-piloto duma escola de aviacao sedeada neste aerodromo, com
15:00 horas de experiéncia total de voo, feitas no tipo de avido que pilo-

tava.

O voo de instrugdo solo compreendia circuitos de pista com duas aterra-
gens sem imobilizagdo da aeronave, vulgarmente conhecidas por “tocar-

e-andar”, e uma terceira aterragem full-stop.
As duas primeiras aterragens foram efectuadas sem qualquer incidente.

Quando efectuava a ultima aterragem, o aluno-piloto aplicou travdes. A
aeronave guinou para a esquerda, saiu da pista, percorreu o terreno adja-
cente numa distancia de cerca de 140 metros e embateu na vedagao do

aerodromo.
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3.1

3.2

CONCLUSOES
Factos apurados
A Comissdo de Investigagdo (C. I.) apurou que:

a. O aluno-piloto e a aeronave tinham a documentagdo valida para voo de ins-

trucao;
b. O aluno-piloto tinha uma experiéncia de voo de apenas 15:00 horas;

c. A aeronave, apos o incidente, foi alvo de inspeccdo e os sistemas de direccao

e de travagem estavam efectivos, sem deficiéncia;

d. A trajectoria de cerca de 140 metros no terreno adjacente a pista foi conse-
quéncia da inacgao do aluno-piloto que, sob o dominio do panico, ndo actuou

o sistema de travagem do avido.

Causas do incidente

Perante os factos apurados e a analise efectuada, a Comissao de Investigacdo con-

cluiu que o incidente se deveu a:

1- Perda de controlo da aeronave apos a aterragem;

2- Incapacidade do aluno-piloto, com reduzida experiéncia de pilotagem e
sob pressio por ser o seu primeiro voo solo, em superar o panico e recu-

perar o controlo sobre os sistemas de direcciio e de travagem da aeronave.
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4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Nenhuma

5 responsavel

Artur A. Pereira

Lisboa, 29 de Julho de 2005.
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(A)

CI
CPL
FI
GPIAA
INAC
IR
PLAA
SEP
UTC

ABREVIATURAS

Avido airplane

Comissdo de Investigacdo

Licenga de Piloto Comercial Commercial Pilot License

Instrutor de Voo Flight Instructor

Gabinete de Prevencao e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves
Instituto Nacional da Aviagao Civil

Qualificagdo de Voo por Instrumentos Instrument Rating

Piloto de Linha Aérea de Avides

Monomotor de pistdo Single Engine Piston

Universal Time Coordinated
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