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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pela
Comissao de Investigacdao as circunstancias e as causas desta ocor-

réncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencgao sobre Aviagao Civil
Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE, de
21/11/94, e com o n°® 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11 de
Agosto, a investigagdo, analise, conclusdes e recomendacbes deste
relatorio ndo tém por objectivo o apuramento de culpas ou a determi-
nacao de responsabilidades mas, e apenas, a determinacdo de causas

e a formulagao de recomendacgdes que evitem a sua repeticao.

O unico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos suscep-

tiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 28 de Maio de 2006, pelas 13:05 UTC', a aeronave de museu, Boeing Stearman
A75N1, com o registo Norte Americano N62TS, no decorrer de um voo de divulgacao e
promogao aeronautica, teve uma fuga de combustivel através do respirador do tanque de
combustivel, pelo que o piloto decidiu efectuar uma aterragem de precaucédo, para correc-

cao desta deficiéncia.

Durante a manobra de aterragem, o piloto sentiu que a aeronave se desviava lentamente
para a esquerda, pelo que actuou no pedal direito, a0 mesmo tempo que acelerava o motor.
Esta manobra provocou uma guinada para a direita que o piloto ndo conseguiu corrigir,
mesmo depois de reduzir o motor e aplicar travagem diferencial. A aeronave continuou a
voltar pela direita, saiu da pista e imobilizou-se numa posigao vertical, com o motor e bordo

de ataque da asa direita assentes no solo.

O piloto saiu ileso e a aeronave sofreu danos ligeiros, ndo se tendo registado danos a ter-

ceiros.

O GPIAA foi notificado de imediato e foi nomeado um Investigador Responsavel para pro-

ceder a investigagao da ocorréncia e elaborar o respectivo relatorio.

! Todas horas referidas neste relatério, salvo indicagéo em contrario, s@o horas UTC (Tempo Universal Coordenado). Nesta época do ano, em Portugal
continental, a hora local era igual & hora UTC + 1.
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1. INFORMAGAO FACTUAL

1.1 Historia do Voo

No dia 28 de Maio de 2006, realizava-se no aerdédromo de Seia, um festival de divulgagao

aeronautica, com exibicdo de algumas aeronaves.

Cerca das 12:30, sendo escassa a assisténcia, descolou o avido Stearman A75N1, registo
N62TS, com a finalidade de sobrevoar a vila e efectuar algumas figuras de demonstragao,

para atrair as pessoas para o aerodromo.

Durante esta demonstracdo, o piloto notou uma fuga de combustivel pelo respirador do tan-
que de combustivel, sobre a asa superior esquerda. Na incerteza da origem e razado desta
fuga, o piloto optou por regressar ao aerédromo e efectuar uma aterragem de precaugao,

para investigar a causa do derrame de combustivel.

Aterrou cerca das 13:00 horas, na pista 08, tocando inicialmente com as rodas do trem prin-
cipal e mantendo a cauda no ar. Sentindo que o aviao se desviava para o lado esquerdo da
pista, o piloto corrigiu esta tendéncia com pé direito e acelerando momentaneamente o
motor. O avido iniciou entdo uma volta apertada para a direita, levantou a roda direita do
chao e tocou com a ponta da asa esquerda inferior na pista, acabando por sair desgover-
nado pela berma direita, derrubando a vedagdo de arame e indo imobilizar-se no terreno

adjacente, com a asa direita e 0 motor assentes no solo e a cauda no ar (figura n° 1).

Figura N° 1

O piloto, que se encontrava no lugar posterior, teve que aguardar a chegada do corpo de

bombeiros, com equipamento, para poder abandonar a aeronave.

1.2 Lesoes

No momento da ocorréncia, apenas o piloto se encontrava a bordo, tendo saido ileso.
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1.3 Danos na Aeronave

A aeronave sofreu danos ligeiros no bordo de ataque da asa esquerda e numa pa do hélice.

1

14 Outros Danos

Nao se registaram danos a terceiros.

1.5 Tripulagao

A tripulagdo era composta por um so6 piloto, com as seguintes referéncias:

Referéncias Pessoais: Sexo: Masculino
Idade: 46 anos
Nacionalidade: Portuguesa
Licenca de Voo: ATPL(A)
Validade: 19-OUT-2009
Qualificagbes: SEP(A); MEP(A); MP(A); IR
Ultimo Exame Médico: 06-03-2006
Restrigdes / Limitagdes: Nil
Experiéncia de Voo: Total No Tipo
Total: 11 931:25 13:40
Nos ultimos 90 dias: 147:30 13:40
Nos ultimos 30 dias: 49:55 13:40
Na ultima semana: 04:20 04:20
Nas ultimas 24 horas: 02:10 02:10
Aterragens nas ultimas 24 horas: 5 5

DOWNLOAD COPY Pag 6 de 10



RELATORIO FINAL N° 12/INCID/2006

1.6 Aeronave

A aeronave era um aviao terrestre, monomotor, biplano, trem fixo convencional, com capa-

cidade para transportar duas pessoas, uma Massa Maxima a Descolagem (MTOM) de 1814

kgs, equipado com um motor reciprocativo, radial, de 9 cilindros e 450 BHP e um hélice

bipa, metalico, passo variavel e velocidade constante, com as seguintes especificagdes:

REFERENCIA CELULA MOTOR HELICE
Mareca: | Boeing Stearman | Pratt & Whitney Hamilton Standard
Modelo: A75N1 R-1340-NA-1 12D40-211
N° de Série: 75-971 42-10428 A6881C
Ano de fabrico: 1940 N/D N/D
Horas de Voo: 8 305:30 1 769:00 308:12
Aterragens / Ciclos: N/D N/D N/A
Ultima Inspeccio: 28/04/2006 28/04/2006 28/04/2006

1.7 Meteorologia

N3&o foi relevante.

1.8 Ajudas a Navegacao

Nao aplicavel.

1.9 Comunicagoes

Nao aplicavel.

1.10 Aerédromo

O aerédromo de Seia faz parte dos aerédromos aprovados pelo INAC para acgdes de

Combate a Incéndios e Proteccao Civil, operando sempre em condi¢cdes de Voo Visual de

Dia. A sua pista principal (08/26) ¢ asfaltada e tem 1200 X 30 metros, satisfazendo a ope-

racao de aeronaves deste tipo.

Nao foi relevante para a ocorréncia.
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1.11 Registadores de Voo

Nao aplicavel.

112 Destrogos e Impactos

Nao houve separagao de partes, verificando-se apenas algumas deformagdes no bordo de
ataque da asa esquerda e numa pa do hélice, por terem colidido com a vedacgao da pista e

com o solo, respectivamente.

113 Médica e Patolégica

Nao aplicavel.

114 Fogo

Nao houve fogo.

1.15 Sobrevivéncia

Nao aplicavel.

1.16 Ensaios e Pesquisas

Nao foi considerado relevante proceder a ensaios suplementares. A fuga de combustivel foi
atribuida a um excesso de abastecimento e expansao do combustivel, por efeito da subida

da temperatura.

1.17  Organizacao e Gestao

Nao aplicavel.

118 Informagao Adicional

Nao ha outras informagdes a acrescentar.
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2. ANALISE
21 A Manobra de Aterragem

A manobra de aterragem sobre o trem principal (a duas rodas) € uma pratica prevista e
aceite, para avides de trem convencional, mas exige um controlo de direc¢do muito acura-
do, pois a utilizagdo de travagem diferencial ndo € recomendavel até ter a roda de cauda

assente na pista, devido ao posicionamento do centro de gravidade e inércia da aeronave.

A correccdo introduzida pelo piloto, para contrariar a ligeira tendéncia de desvio para a

esquerda, foi exagerada e provocou uma acentuada tendéncia de volta para a direita.

O facto de o piloto ter mantido o leme de direccédo na deflexdo maxima para a direita (figura
n° 3-A), a configuragdo do trem de aterragem (convencional) e a roda de cauda n&o se
encontrar devidamente apoiada na pista (figura n° 3-B), potenciaram a volta da aeronave
para a direita, a qual nao capotou porque a asa esquerda, ao tocar na pista, o evitou (figura
3-Ae Q).

Figura N° 3

A inclinagdo da berma e o impacto com a vedagao provocaram o afundamento do nariz e

levantamento da cauda, “pildo” (figura n° 3-D).
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3.

3.1

CONCLUSOES

Factos Estabelecidos

Face ao que ficou referido nos capitulos anteriores, conclui-se que:

1° -

2°-

3° -

40 -

5° -

6° -
7°-

8° -

3.2

O piloto era titular de uma Licenca de Pilotagem valida que o habilitava a operar a

aeronave em quest&o;

A aeronave tinha o Certificado de Navegabilidade Especial, emitido pela FAA, valido e

tinha cumprido com o programa de manutencao recomendado;

Na sequéncia da aterragem o avido iniciou um desvio para a esquerda da linha central

da pista;
O piloto corrigiu esta tendéncia com aplicagdo de motor e pedal para a direita;

A aeronave inverteu o sentido do desvio e entrou em volta descontrolada para a direi-
ta, saiu fora da pista de aterragem, ultrapassou a barreira de proteccao da pista e

imobilizou-se, para la da berma, numa posigao vertical (pildao);
O piloto saiu ileso do incidente;
A aeronave sofreu danos ligeiros;

Nao se registaram danos a terceiros.

Causas do Incidente

A ocorréncia deste incidente foi devida a uma deficiente técnica de pilotagem que nao

garantiu o controlo direccional da aeronave, tendo permitido que esta saisse descontrolada

pelo lado direito da pista.

4.

RECOMENDAGOES

Nao foram formuladas quaisquer recomendacdes de seguranca.

Lisboa, 16 de Junho de 2006

O Investigador Responsavel,

Anténio A. Alves
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