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NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas pela Comis-

sdo de Investigacao as circunstancias e as causas desta ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencao sobre Aviagao Civil Inter-
nacional, Chicago 1944, com a Directiva do C.E. n.° 94/56/CE, de 21 de
Novembro de 1994 e com o n.° 3 do art.° 11° do Decreto-Lei n.° 318/99 de
11 de Agosto, a investigacdo, analise e conclusdes deste relatorio ndo tém
por objectivo o apuramento de culpas ou a determinac&o de responsabilida-
des mas, e apenas, a determinagdo de causas e a formulagdo de recomen-

dacgdes que evitem a sua repeticao.

O unico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos susceptiveis

de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 14 de Fevereiro de 2006, a aeronave da marca SOCATA, modelo TB20 Trinidad
GT, matricula CS-DEO, descolou do Aerédromo de Evora, com um aluno-piloto, o ins-
trutor e um passageiro, para um voo de instrugcdo segundo as regras de VFR, com

destino ao aerédromo de Portiméo.

Depois de efectuar um circuito visual, o aluno-piloto executou uma aproximacgao a pis-

ta 29 deste aerddromo onde aterrou as 10:30 UTC.

Na altura do toque no asfalto, o pneu do lado esquerdo rebentou seguindo-se o reben-
tamento do pneu direito e a aeronave imobilizou-se na metade esquerda da faixa de

aterragem.

O GPIAA foi notificado do incidente pelo AITA de Portimao através de Fax, seguido de

igual procedimento por parte do piloto instrutor.
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1. INFORMACAO FACTUAL
1.1 Histéria do voo

No dia 14 de Fevereiro de 2006, a aeronave da marca SOCATA, modelo TB20 Trini-
dad GT, matricula CS-DEO, com um aluno-piloto, o instrutor e um passageiro1, depois
de efectuar um circuito visual, aterrou na pista 29 do aerédromo de Portimao pelas
10:30 horas®.

Na altura do toque no asfalto, o pneu do lado esquerdo rebentou, a aeronave guinou
para esse lado. Ao mesmo tempo que o instrutor tomou os comandos e aplicou rudder
contrario para retomar o centro da pista, o pneu do lado direito também rebentou. O

aviao imobilizou-se na metade esquerda da pista.

A aeronave cumpria um voo de instrugéo tendo descolado do aerédromo de Evora, e

efectuava a viagem para o aerédromo de Portimdo segundo as regras de voo visual.

O GPIAA foi notificado do incidente pelo AITA de Portimao através de Fax, seguido de

igual procedimento por parte do piloto instrutor.

1.2 Danos Pessoais

DANOS TRIPULACAO PASSAGEIROS OUTROS | TOTAL
FATAIS - - - -
GRAVES - - - -
LIGEIROS - - - -
ILESOS 2 1

1.3 Danos na aeronave

Os danos limitaram-se aos
pneus da aeronave que reben-

taram.

Figs. 1 e 2 - Pneus do trem principal rebentados.

10 passageiro era outro aluno-piloto que receberia instrugdo no voo de regresso ao aerédromo de Evora.
2 Todas as horas referidas neste relatério sdo UTC.
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1.4 Outros danos

Nao houve danos a terceiros.

1.5 Informacgao sobre a tripulagao

1.5.1  Aluno-piloto

1.5.2 Piloto instrutor

Masculino
27 anos
Holandesa

Autorizacao de aluno PLAA
INAC 22/06/2005
31/05/2006

93:00 horas
28:00 horas
28:00 horas
13:00 horas
9:30 horas
2:35 horas

1
15/04/2007
NIL

Masculino
27 anos
Espanhola

CPL E00021316
DGAC Espafia 29/06/199
12/09/2008

ULM / 3 eixos

1.300:00 horas
1.200:00 horas
200:00 horas
70:00 horas
21:00 horas
5:00 horas

1
20/08/2006
NIL

ORIGINAL
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1.6

Informagao sobre a aeronave

Designagao

Célula

Motor

Hélice

Fabricante

Marca

Modelo

Numero de Série
Ano de fabrico
MMAD

Max. POB (Trip./Pax)

SOCATA - Société pour la Construction
d'Avions de Tourisme et d'Affaires.
SOCATA

TB20 Trinidad GT

2085

2001

1400 Kg

113

Lycoming Aircraft Co Division

Lycoming
10-540-C4D5D
L-27921-48A
2001

Hartzell Propellers

Hartzell
HC-C2YK-1BF
CH34271B
2001

Horas de Voo
. Totais
Ultima inspec¢ao

1.964:23 horas
07/02/06

1.964:45 horas
07/02/06

1.964:45 horas
07/02/06

Certificados/Licengas
Matricula n°
Emitido por/em
Navegabilidade n®
Emitido por/em
Validade
Estacao de radio n°
Emitida por/em
Apdlice de seguro n°
Validade

22591

INAC - 01/02/2002
22591

INAC - 11/02/2003
02/08/2007

958/3

INAC - 01/02/2006
ANB2028765
18/12/2006

1.7

Informagao meteorolégica

Vento calmo, céu limpo, visibilidade superior a 10 km, QNH 1024, temperatura de 21 °C.

1.8

Nao aplicavel.

1.9

Ajudas a navegacao

Comunicagoes

As comunicacbes estabelecidas entre a aeronave e a TWR foram standard ICAO e

inequivocas.

1.10

Informagao sobre o aerédromo

O aerédromo de Portimao esta localizado a N37° 07’ 24” W008° 34’ 00” e a uma alti-

tude de 5 pés. Tem uma pista em asfalto, certificada para aeronaves ligeiras, com 920 m

de comprimento e 30 m de largura, declive de 0% e QFU 11/29.

ORIGINAL

Fig. 3 - Aerédromo de Portiméo.
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1.11 Registadores de voo

Nao aplicavel.

1.12 Informacgao sobre o local do impacto e destrogos

N&o relevante.

1.13 Informacao médica e patolégica

O piloto-instrutor e o aluno-piloto tinham as licengas médicas validas.

1.14 Incéndio

N&o houve incéndio.

1.15 Sobrevivéncia

Nao foi necessaria a intervencao de equipas de socorro.
1.16 Ensaios e pesquisas

Segundo o testemunho do AITA do aerédromo de Portimao:

= A aeronave fez uma aproximacao a pista 29 com velocidade que lhe pareceu aci-

ma da Vs de aterragem e aterrou comprido, no segundo tergo da pista.

= No momento de toque de pista, a aeronave reduziu a velocidade por efeito de tra-
vagem, “derrapou” para o lado esquerdo e imobilizou-se do mesmo lado da pista,

com os dois pneus do trem principal rebentados;

= No momento da aterragem, o vento era calmo, a visibilidade superior a 10 Km, o

céu apresentava-se sem nuvens, o QNH era 1024 e a temperatura de 24 °C.

1.17 Organizagao e gestao
Nao aplicavel.
1.18 Informacgao adicional

Nenhuma.

1.19 Técnicas de investigagao

Nao aplicavel.
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2. ANALISE
2.1 Desenvolvimento do Voo

A aeronave descolou do aerédromo de Evora com dois alunos-pilotos e instrutor, para
cumprir um voo de instrugdo em viagem, segundo as regras de voo visual, até ao

aerdédromo de Portiméao,

Um dos alunos efectuaria o trogo LPEV/LPPM e o outro executaria o voo de regresso

ao aerédromo de partida.

Depois de efectuar um circuito visual para a pista 29, o aluno-piloto fez uma aproxima-
c¢do com velocidade acima da Vs e aterrou comprido, no segundo terco da faixa de
aterragem. Na altura, o vento era calmo, a visibilidade superior a 10 km, o céu estava

limpo e a temperatura era normal para a época e para o local.

No momento da aterragem o aluno-piloto aplicou travées com firmeza e o avido guinou
para a esquerda, verificando-se o rebentamento do pneu desse lado, seguindo-se o
rebentamento do pneu do lado direito por efeito em conjunto de possivel excedéncia
do limite de velocidade estrutural dos pneus e das forcas dindmicas exercidas nos

pneumaticos por alteragao subita do rumo da trajectéria da aeronave.

O piloto instrutor reagiu de imediato tomando os comandos e reconduzindo o avido

para o centro da pista, tendo imobilizado a aeronave na faixa esquerda da pista.
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3.

3.1

CONCLUSOES

Factos estabelecidos
Os pilotos e a aeronave tinham a documentacgao valida;

A viagem decorreu sem incidentes até ao momento da aterragem que foi efec-

tuada com velocidade superior a V. € Nno segundo tergo da pista;

No momento da aterragem, o vento era calmo, com boa visibilidade, ndo tendo

as condi¢cdes meteoroldgicas sido factor contributivo para o incidente;

A travagem foi agressiva tendo o aluno-piloto perdido o controlo da aeronave

que guinou para o lado esquerdo da pista;

A accao conjunta do excesso de velocidade e das forgcas dindmicas aplicadas
nos pneumaticos da aeronave conduziram ao rebentamento dos pneus do trem

principal;

O piloto instrutor reagiu de imediato e tomou os comandos para trazer a aero-

nave para o centro da pista.

3.2 Causas do incidente

Dos factos apurados e da analise efectuada concluiu-se que o incidente se deveu a:

Causa principal — perda de controlo da aeronave na aterragem por defi-

ciente técnica de pilotagem,;

Causa contributiva — permissividade do piloto instrutor face a situagéo criada

pelo aluno-piloto durante a aproximacgao e aterragem, que se revelou comprida

e com velocidade acima da ideal para o toque de pista.
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4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

Nenhuma.

ORIGINAL

O InvestigagOr responsavel

‘/./'ﬁ-,ﬂ
Artur A. Pereira

Lisboa, 2 de Outubro de 2006.
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AITA
°C
GPIAA
INAC
INCID
Kg

Km

Kts
LPEV
LPPM
NIL
TWR
QNH
UTC

VREF

ACRONIMOS

Agente de Informacao de Trafego de Aerdédromo

Graus Centigrados

Gabinete de Prevencéo e Investigacao de Acidentes com Aeronaves
Instituto Nacional da Aviagao Civil

Incidente

Kilograms

Kilometers

metros

Norte

Knots Nos

(Cédigo do aerédromo de Evora)

(Codigo do aerédromo de Portimao)

Not In List

Tower

(Sigla indicativa de press&o atmosférica)

Universal Time Coordinated Tempo Universal Coordenado
Velocidade de Referéncia

West
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