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NOTA

O presente relatorio exprime as conclusbes técnicas apuradas pelo Investi-

gador as circunstancias e as causas desta ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencao sobre Aviagao Civil Inter-
nacional, Chicago 1944, com a Directiva do C.E. n.° 94/56/CE, de 21 de
Novembro de 1994 e com o n.° 3 do art.° 11° do Decreto-Lei n.° 318/99 de
11 de Agosto, a investigacdo, analise e conclusdes deste relatorio ndo tém
por objectivo o apuramento de culpas ou a determinac&o de responsabilida-
des mas, e apenas, a determinagdo de causas e a formulagdo de recomen-

dacgdes que evitem a sua repeticao.

O unico objectivo deste relatério técnico é retirar ensinamentos susceptiveis

de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 20 de Outubro de 2007, a aeronave de marca Cessna, modelo C152T, matricu-
la CS-AUJ, descolou do Aerédromo Municipal de Cascais com um piloto-instrutor e um
aluno-piloto, com destino ao aerédromo da Covilha para efectuar um voo de viagem

em instrucdo, segundo as regras do voo visual.

A vertical do aerédromo de destino, o instrutor instruiu o aluno para a realizagdo de um

simulacro de aterragem forgada na sequéncia de uma hipotética falha total de motor.

AS 15:30 horas UTC, a aeronave embateu na pista 06 tendo-se imobilizado com a

proa apoiada no solo.
A tripulacdo abandonou ilesa o0 avido que registou danos de média gravidade.

O GPIAA foi notificado do acidente pelo operador, pela PSP e pelo representante do
Director do aer6dromo, através de telefonema para a linha de emergéncia “24H” do
GPIAA, as 15:52, 16:00 e 16:15 horas UTC, respectivamente.
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1. INFORMAGCAO FACTUAL
11 Histoéria do voo

No dia 20 de Outubro de 2007, a aeronave da marca Cessna, modelo C152T, matricu-
la CS-AUJ da Escola de Aviacdo Aerocondor, Lda., descolou do Aerédromo Municipal
de Cascais — Tires com um piloto-instrutor e um aluno-piloto para realizar uma viagem

de instrugao ao aerédromo da Covilha, segundo as regras de voo visual.

.
il

MJWW

. i

Fig. 1 -0 Cessna 152T, CS-AUJ.

A vertical do campo do destino, o piloto-instrutor deu instrugées ao aluno-piloto para a

realizagéo de um SAF (Simulacro de Aterragem Forgada) para a pista 06 do aerédromo.

A manobra resultou nhuma aproximacgao alta a pista e o piloto reduziu a velocidade da
aeronave para a Vref minima de sustentacio no intuito de perder altitude, seleccionou

full flaps, tendo perdido ligeiramente o alinhamento com a pista.

O piloto iniciou, entao, uma série de voltas de desmarcacao para perder mais altitude.
Ja sobre a parte direita da pista, a baixa altitude, o piloto referiu ter experimentado

alguma turbuléncia, o que o fez perder o controlo do avigo.

As 15:30 horas', a aeronave tocou primeiro o asfalto com a roda e asa do lado direito
e de seguida embateu no chdo com a proa, imobilizando-se com o nariz e asa direita

apoiados no asfalto.

1 - Todas as horas referidas neste relatério sao UTC.
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1.2

1.3

Danos Pessoais

Danos na aeronave

LESOES TRIPULAGAO PASSAGEIROS OUTROS
FATAIS -
GRAVES -
LIGEIRAS -
NENHUMAS 2 -

Trem de proa torcido para tras, pontas das pas do hélice dobradas e ponta da asa

direita com o revestimento danificado por abrasao.

1.4

Outros danos

Sulcos ligeiros na superficie da pista causados por arrastamento da proa da aeronave.

1.5

Informacgao sobre a tripulagao

Identificagdo Piloto-instrutor Aluno-piloto
Identificacao:
Sexo: | Masculino Masculino
Idade: | 23 anos 34 anos
Nacionalidade: | Espanhola Portuguesa
Licenca:
Designagao/N®% | CPL (A)2/n° 3050 Aut. de aluno ATPL(A) / n°® 29/07
Emitida por/em | ND INAC / 29-01-2007
Validade: | 30-AGO-2012 30/AGO /2012
Qualificagdes: | SEP/MEP /IR (ME)/ FI -
Experiéncia de Voo:
Total: | 537:25 horas 79:20 horas
No tipo: | 358:20 horas 78:20 horas
Nos ultimos 90 dias: | 186:15 horas 28:15 horas
Nos ultimos 30 dias: 91:50 horas 16:50 horas
Nos ultimos 7 dias: 5:55 horas 6:05 horas
Nas Ultimas 24 horas: 2:55 horas 2:35 horas
Exame Médico Aeronautico:
Classe: | Classe | Classe | de 29-01-2007
Validade: | 20-03-2008 -
Restricdes e/ou limitagdes: | VDL VDL

2 (CPL(A) com teoria acreditada de ATPL(A), segundo a JAR-FCL.
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1.6 Informacgao sobre a aeronave

O Cessna 152, uma evolugao do modelo 150, tinha a fuselagem, em estrutura mono-
coque, totalmente metalica. As asas, que formavam um diedro de 1grau, eram revesti-
das com painéis rebitados e o seu desenho proporcionava uma excelente efectividade

dos ailerons em situagao de perda.

Os C152 fabricados entre 1977 e 1982, tal como o CS-AUJ, estavam equipados com
um motor Lycoming O-235-L2C, mais compativel com a gasolina 100LL de baixo teor

de chumbo, que desenvolviam 110 hp (82 kW) as 2 550 rpm.

O Cessna 152 possuia ailerons diferenciais e flaps do tipo Fowler que eram actuados elec-
tricamente até 30 graus de deflexdo maxima. O leme de direccéo era dotado de um com-
pensador ajustavel. Também o leme direito de profundidade possuia este dispositivo que

era comandado por uma pequena roda colocada no centro do painel de instrumentos.

O trem era do tipo triciclo, com uma roda de nariz comandada pelos pedais e com auto-
-recuperacao por mola para a posi¢cao neutra. Os travdes eram de disco as rodas do

trem principal actuados independentemente por pressao na parte superior dos pedais.

De entre as diferentes versdes possiveis, 0 C152 podia ser equipado com um kit

opcional destinado as Escolas de Aviacao e, neste caso, recebia a letra T (de Trainer).

O CS-AUJ estava registado no RAN em nome da Escola de Aviacdo Aerocondor S.A.,

como aviao escola, e a sua documentacao estava valida.

Esta aeronave tinha ainda as seguintes referéncias:

REFERENCIA CELULA MOTOR HELICE
Fabricante | Cessna Aircraft Co. | Lycoming Texton Co.| Sensenich Propeller Manufacturing Co.
Marca | Cessna Lycoming Sensenich
Modelo | C152T 0-235-L2C 72CK56-D-54
N° de Série | 152-82656 L-8505-15 K8897
Ano de fabrico | 1979 ND ND
Horas de Voo totais | 14 553:10 horas 5 199:50 horas 1619:25 horas
Depois de Overhaul - 2 189:50 horas 1619:25 horas
Ultima Inspecgéo | 14 547:30 horas 5194:10 horas 1 613:45 horas
MTOM | 757 Kg
Max. POB | 1+ 1
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1.7 Informagao meteorolégica

Vento 010/10, céu limpo, visibilidade superior a 10 km, QNH 1020 -/-.
1.8 Ajudas a navegagao

Nao aplicavel.

1.9 Comunicagoes

As comunicacdes estabelecidas entre a aeronave e os diferentes controlos foram ine-

quivocas e de acordo com as normas ICAO.
1.10 Informagao sobre o aerédromo’®

O Aerdodromo Municipal da Covilha esta localizado a 40° 15’ 45” N 007° 28’ 42” W (WGS
84) e a uma altitude maxima de 1572 pés (482 metros). Tem duas pistas, uma construi-
da em saibro, (na altura inoperativa), com 650 metros de comprimento e 40 metros de
largura, QFU 16/34 e inclinagido nula, e outra, com tapete de betdo betuminoso, aberta
somente ao trafego da aviacao ligeira, com 960 metros de comprimento, 23 metros de
largura, QFU de 06/24 e declive de 1,5%.

3

Fig. 2 - Pista 06 do Aerddromo da Covilha.

3 Fotografia de Julio César, in Pelicano - Roteiro de pistas — http://www.pelicano.com.pt/zp_covilha.html
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1.11 Registadores de voo

Nao aplicavel.
1.12 Informacgao sobre o local do impacto e destrogos

Os indicios visiveis na superficie da pista revelaram o local onde a ponta da asa (evi-
déncia de tinta branca do seu revestimento) e o trem de proa (marca de borracha do
pneu) embateram na pista bem como o percurso tragado até a sua imobilizagao. Aque-
las duas marcas estavam localizadas na metade direita da pista e, logo a frente, dese-
nhava-se um sulco causado pelo arrastamento do garfo do trem de proa e da carena-

gem inferior do compartimento do motor, num comprimento aproximado de seis metros.

A aeronave imobilizou-se ligeiramente a esquer-
da da pista, fazendo um angulo de 45° com o seu
eixo, apoiado na proa, no trem e na asa do lado
direito (fig. 3 e 4).

Figs. 3 e 4 — Local de imobilizagao e marcas de arrastamento da proa do CS-AUJ.

A aeronave apresentava abrasao na ponta da asa direita, sem alteragdo da sua estru-
tura, o trem de proa estava deformado para tras e as pontas das pas do hélice acha-

vam-se dobradas também para tras.

Figs. 5 e 6 — Deformagéo do trem de proa e das pas do hélice.
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1.13 Informagao médica e patologica
Nao aplicavel.

1.14 Incéndio

N&o houve incéndio.

1.15 Sobrevivéncia

Dadas as caracteristicas do incidente, os ocupantes do CS-AUJ néo estiveram sujeitos
a circunstancias que colocassem em causa a integridade fisica e que impusessem a
presenca de meios de socorro. No entanto, acorreram ao local cinco carros de Bom-
beiros, da cidade da Covilha, com dezassete homens e ainda uma viatura de interven-

cao rapida do INEM.

1.16 Ensaios e pesquisas

N&o foram efectuados

1.17 Organizagao e gestao
Nao aplicavel.

1.18 Informacao adicional

Nao aplicavel.

1.19 Técnicas de investigagao

Nao aplicavel.
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1.

2.2

1.

ANALISE
Aspectos técnicos

Situacéo técnica da Aeronave:

Era um Cessna C152T, dotado do kit standard para escolas de aviagao, regista-

da no RAN como avido-escola.

Cumpriu o Programa de Manutencdo homologado;

Tinha a documentacgéo valida e estava aprovada para o servigco de voo que se

efectuava;

Em nenhum momento do voo foi notada qualquer anomalia que pudesse condu-

zir ao acidente.

Situacéo técnica dos Pilotos:

O piloto-instrutor dispunha de Licenca de Piloto Comercial de avides passada pelo

INAC e estava autorizado por este a desempenhar as fungdes inerentes a instrugao;

O aluno-piloto era possuidor de autorizacdo de aluno ATPL(A) necessaria para a

realizagao do voo, também emitida pelo INAC;

Ambos os pilotos tinham averbadas nas suas inspec¢des médicas a obrigatorie-
dade de usar lentes correctivas para visdo ao longe, facto que ndo condiciona o

exercicio do voo.

Aspectos ambientais

Factores meteoroldgicos:

As condigbes meteoroldgicas — vento de 010%10 kt, céu limpo, visibilidade superior a

10 km e 1020 hPa de pressao —, eram adequadas a pratica do voo de instrucao;

No entanto, a existéncia de turbuléncia reportada pelos pilotos no momento da aterra-
gem, e numa situacdo em que a aeronave voava a uma velocidade proximo do limite

de sustentacao, podera ter sido factor contributivo para o desencadear do acidente;

O vento a soprar da esquerda, apesar de relativamente fraco, justificou o arrasta-

mento sofrido pela aeronave, a evoluir em voo lento, para a direita da pista;
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2.3 Aspectos operacionais e humanos

IV. Desenrolar do voo e analise da manobra de SAF na aproximacdo e na aterragem

A viagem entre o Aerédromo de Cascais e o Aerédromo da Covilha decorreu sem inci-
dentes até ao momento da aterragem na sequéncia do exercicio de uma simulagao de
aterragem forgada (SAF). Sendo uma manobra comummente praticada nos voos de
instrucdo, reveste-se de alguma dificuldade para os pilotos inexperientes na avaliagdo
da altura da aeronave em relacao a distancia a percorrer até ao campo. Geralmente,
porque devem manter o ralenti para simular a situagao de falha total do motor, com o
receio de ndo chegarem ao local escolhido, a tendéncia do piloto principiante é apre-

sentar-se alto sobre o campo de aterragem.

Assim foi no caso presente e o piloto tentou perder altura seleccionando full flaps e
procedendo a voltas de desmarcagao para percorrer mais espago enquanto trazia a
velocidade para a Vref minima de sustentacdo. No entanto, deixou o avido perder o
alinhamento com o eixo da pista e a aeronave desviou-se para a direita por acgéo do

vento que soprava da esquerda.

O arrastamento sofrido auxiliou o piloto a perder altitude, tendo este aproado a aero-
nave ao vento para alcancgar a pista. Este pressuposto baseia-se no facto de os sulcos
de arrastamento da aeronave na pista estarem orientados a cerca de 045° em relagao
ao eixo da pista, valor que se aproxima da diferenca entre a direccdo magnética da

pista (060°) e a direcgédo do vento (010°).

Ja perto da pista, e muito baixo, com uma velocidade proxima do limite de sustenta-
¢ao, o piloto tera tentado voltar a aeronave para a alinhar com o eixo da pista e, nesse
momento, quer por influéncia da alegada possivel existéncia de turbuléncia, quer por-
que a sustentacao veio abaixo do limite minimo, a aeronave entrou em perda e colidiu
com o solo, com a asa direita em baixo, € num rumo préximo dos 045°/050°. A pouca
velocidade horizontal de que a aeronave vinha animada fé-la imobilizar num espaco de

cerca de seis metros.

V. Actuacéo do piloto-instrutor

Perante um SAF mal sucedido, o piloto-instrutor deveria ter chamado a si o comando
da aeronave, abortado o acto, aplicado poténcia para execugdo de uma manobra de

evasao e iniciado eventual repeticdo do exercicio.
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3. CONCLUSOES

3.1 Factos estabelecidos
a. Os pilotos e a aeronave tinham a documentacéo valida;

b. A viagem decorreu sem incidentes até ao momento em que se concluia um

exercicio de SAF;

c. O mau desempenho deste exercicio determinava o cancelamento da manobra e
a execucao imediata de uma accgao evasiva (“borrego”) por determinacao do pilo-

to-instrutor;

d. A aeronave, sem espaco Util para recuperagao, entrou em perda muito préoximo

do solo, colidindo com a pista.
3.2 Causas do incidente

Dos factos apurados e da analise efectuada concluiu-se que o incidente teve,

como:

= Causas primarias — Colisdo com o solo por perda de sustentagao da aero-

nave e do controlo do avido por parte do piloto.

= Causa contributiva — Deficiente técnica de instrugdo de pilotagem por ma

avaliagdo da situagdo de emergéncia iminente, em consequéncia da dete-
rioracdo das condicdes de voo, e inércia na decisdo de abortar o exercicio

de SAFe iniciar uma manobra de evasao, por parte do piloto-instrutor.
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4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

Este relatério ndo contempla qualquer recomendacgao.

Lisboa, 26 de Margo de 2008

O Investigador Responsavel

Artur A. Pereira
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