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RELATORIO FINAL N° 10/ACCID/2007

NOTA

O presente relatério exprime as conclusdes técnicas apuradas
pelo Investigador Responsavel as circunstancias e as causas

desta ocorréncia.

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencgao sobre Aviagao
Civil Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n°
94/56/CE, de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei
N° 318/99, de 11 de Agosto, a investigacao, analise, conclusdes
e recomendacbes deste relatério ndo tém por objectivo o apu-
ramento de culpas ou a determinacdo de responsabilidades
mas, e apenas, a determinacdo de causas e a formulagdo de

recomendacdes que evitem a sua repeticao.

O unico objectivo deste relatdrio técnico é retirar ensinamentos

susceptiveis de prevenir futuros acidentes.
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SINOPSE

No dia 06 de Junho de 2007 foi este Gabinete informado, cerca das 16:30 UTC,
pelo Servico Nacional de Proteccdo Civil (SNPC) e, mais tarde, pela Guarda
Nacional Republicana (GNR) de Ferreira do Zézere, da ocorréncia de um acidente

com uma aeronave ultraleve, no aerédromo de Ferreira do Zézere (Valadas).

Nesse mesmo dia, pelas 16:10 horas, a aeronave ultraleve motorizada Tecnham,
2002 Sierra, matricula CS-UPI, descolada da pista de Azambuja (CVA), depois de
ter efectuado uma escala em Proenga-a-Nova, sem ter submetido qualquer plano
de voo e sem estabelecer comunicacdes radio com o Centro de Informacao de

Voo de Lisboa, aterrou na pista 15 do aerédromo de Ferreira do Zézere.

O piloto, sem se inteirar das condicbes da faixa de aterragem e da direc¢do do
vento, alegando que a manga estava enrolada no poste, efectuou uma aproxima-
¢ao a pista 15, por considerar que as arvores existentes na aproximacao da pista

33 interferiam com a aproximacgao a esta pista.

Manteve uma velocidade elevada, voou acima da ladeira normal de aproximacéo,
tocou para la do meio da faixa, ndo conseguiu travar a aeronave na distancia dis-
ponivel e acabou por sair pelo fim da pista e descer pelo desfiladeiro ali existente,

até se imobilizar algumas dezenas de metros mais abaixo.

Do acidente nao resultaram lesdes para os ocupantes, tendo o ocupante do lado

direito sofrido um desmaio quando a aeronave se precipitou pelo fundo da pista.

A aeronave sofreu danos substanciais, com fractura do trem de aterragem, da asa

direita e do hélice.

N&o se registaram danos a terceiros.

*- Salvo indicagdo em contrério, todas as horas referidas neste relatério sdo horas UTC (Tempo Universal Coordenado). Nesta época do ano, em Portugal
continental, a hora local era igual & hora UTC + 1.
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1. INFORMACAO FACTUAL
11 Historia do Voo

A aeronave ultraleve motorizada, Tecnam, 2002 Sierra, n°® de série 218, matricula CS-UPI,
encontrava-se estacionada, habitualmente, no aerédromo de Azambuja (CVA), a partir do

qual os intervenientes costumavam efectuar alguns voos de treino e recreio.

No dia 06/06/2007, com o ocupante designado por “A” sentado no lugar do piloto (esquerdo)
e o ocupante designado por “B” sentado no lugar do passageiro (direito), a aeronave CS-UPI
descolou deste aerodromo e voou até Proenca-a-Nova, onde efectuou uma ligeira escala
técnica, prosseguindo para Ferreira do Zézere (figura n° 7).
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Figura N° 1

Nao foi submetido nenhum plano de voo e nao foi estabelecido contacto radio entre a aero-
nave e o Centro de Informagao de Voo de Lisboa.
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Por nao ter informagbes actualizadas, o piloto nao contactou, antes da aterragem, com o

Servico de Informacgao de Voo dos Aerdédromos escalados.

Como documentacgao aerondutica, apenas dispunha do “Roteiro de Pistas em Portugal”, edi-

tado em 2003 pela revista “SIRIUS” em colaboragdo com a “AlIR BP”.

Chegado a Ferreira do Zézere, cerca das 16:00, o piloto, sem estabelecer contacto radio,
manobrou o avido para a aterragem na pista 15 e posicionou-se na final, com “flaps” selec-
cionados para a posi¢cdo de aterragem e com uma velocidade de aproximagédo acima do

valor normal recomendado.

A aproximacgao a pista foi
efectuada acima da ladei-
ra normal, pelo que a
aeronave sobrevoou mais

de metade da pista sem
LEGENDA

tocar com as rodas no o
solo (figura n° 2). ™ —* Trajectbriano fir

—3 Trajectida no Solo

O piloto aplicou travdes,
mas a desaceleracado foi
suave e a aeronave saiu
da pista e continuou pelo
desfiladeiro, indo parar no
fundo da ravina. O ocu-
pante do lugar do passa-
geiro (B) perdeu os senti-

dos e sO recuperou a

consciéncia mais tarde,
quando os bombeiros se Figura N° 2

aproximavam do avido.

1.2 Lesoes

O ocupante do lado esquerdo (A) saiu ileso do acidente. O outro ocupante desmaiou e,
quando voltou a si queixava-se de dores na regido cervical e dorsal. Foi transportado ao

hospital mais préximo mas teve alta de imediato.

Gabinete de Prevengdo e Investigagéo de Acidentes com Aeronaves Pag. 6 de 18



RELATORIO FINAL N° 10/ACCID/2007

1.3 Danos na Aeronave

A aeronave sofreu danos substanciais na asa direita, trem de aterragem e hélice. O motor
nao sofreu danos por se encontrar a baixas rotagdes quando o hélice tocou no solo, mas a

fuselagem deslizou pelo terreno pedregoso e sofreu danos ligeiros (figura n° 3).

Figura N° 3

1.4 Outros Danos

N&o se registaram danos a terceiros.

1.5 Pessoas Envolvidas
1.51 Tripulagao

A tripulagéo era constituida por dois elementos, pai e filha, a seguir designados por ocupante
“A” e ocupante “B”, respectivamente, dado ser impossivel determinar quem era o verdadeiro

piloto aos comandos (PIC).

As informagbes recolhidas no local, junto das autoridades e junto dos frequentadores habi-
tuais do aerédromo base da aeronave, ddo como piloto aos comandos o ocupante “A”, mas
este insiste em afirmar que o PIC era o ocupante “B”, muito embora ele se encontrasse sen-

tado no lugar do piloto (ver fac-simile da carta de 08-03-2008 na figura n° 4).
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Lishoa, Ud Margo de 2008

Para
Gabinete de Prevencio e Investigacao

de Acidentes com Asronaves
Praga Dugue de Saldanha, n®* 31 - 4%

1054-094 LISBOA

Hesposta a wRefergncia Proc.” 10/ACCIDRZ00T, Oficio n.* 063/GP1AA2008

1) Piloto & passageiro. O pilolo do avido Tecnam 2002 Sierra com matricula

CS-UPI| era| 2 nacionalidade porfuguesa,
titular de licenga de pilolo de ulfraleves motorizados PU & com mais de trinta
horas de voo. O passageiro era| |nacionalidade

portuguesa, aluno plloto do CV Azambuja e pal do pilolo em referéncia

2) A razdo porque se encontrava no lugar esquerdo da aeronave ndo
configurava uma ‘aula de instrugdo’ mas sim a intenglo de ‘observar’ a
correlacao entre o Horizonte Arificial @ o Indicador de Volla; o Varidmelro e o
Altimetre; e o Ging com a Bassola, pois embora j& com alguma pritica de véo e
0 avido estivesse equipado com estes instrumentos, ainda tinha algumas
dificuldades na sua interpretagéo.

Figura N° 4

1.5.2 Tripulante “A”

No lugar do piloto (lado esquerdo) encontrava-se o ocupante “A”, do sexo masculino, 70
anos de idade, nacionalidade Portuguesa, titular de uma Autorizagdo de Aluno para obten-

¢ao de uma licenca de ULM, apresentando as seguintes referéncias aeronauticas:

Autorizacao de Voo Ne: PU 45/05
Validade: 12/06/2007
Qualificagdes: NIL
Ultimo Exame Médico: 21-AGO-2006
Restricoes / Limitagdes: “Tera de usar lentes correctivas”
Experiéncia de Voo: Total:

Nos ultimos 90 dias: A de solicitad di ; ; i
Nos tltimos 30 dias- pesar de solicitados por diversas vezes, nunca foram fomecidos
e " | quaisquer dados relativos a experiéncia de voo, nem apresentada a
Na dltima semana: Cademeta de Voo de Aluno Piloto
Nas ultimas 24 horas:

Aterragens nas ultimas 24 horas:
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1.5.3 Tripulante “B”

No lugar do passageiro (lado direito) encontrava-se o ocupante “B”, de 19 anos de idade,
sexo feminino, nacionalidade Portuguesa, titular de uma licenga de piloto de Ultraleves Moto-

rizados (ULM), com as seguintes referéncias aeronauticas:

Licenca de Voo Tipo: ULM (3 eixos)
Validade: 31-JUL-2008
Qualificagbes: Radiotelefonia
Ultimo Exame Médico: 06-ABR-2004
Restricoes / Limitagdes: “Tera de usar lentes correctivas”
Experiéncia de Voo: Total:

Nos ultimos 90 dias: . . .
Apesar de solicitados por diversas vezes, nunca foram fornecidos

Nos U,It'.m 0s 30 d'asf quaisquer dados relativos a experiéncia de voo, nem apresentada a
Na ultima semana: Caderneta de Voo.

Nas ultimas 24 horas:
Aterragens nas ultimas 24 horas:

1.6 Aeronave

Tratava-se de um avido ultraleve motorizado, bilugar, monoplano de asa baixa, trem ftriciclo
nao escamoteavel, com motor de explosédo a 4 tempos e hélice de madeira, bipa e passo

fixo, com as seguintes caracteristicas técnicas:

Referéncia Aeronave Motor Hélice
Gerais: Fabricante: Tecnam, S.R.L. Rotax N/D
Marca: Tecnam Rotax Helix Plus

Modelo: P2002 Sierra 912 UL Bipa

N° de Série: 218 4405238 N/D

Ano de fabrico: 2007 N/D N/D

N° Maximo de Ocupantes: 2 N/A N/A

Massa Max. a Descolagem: 450kgs N/A N/A
Horas de Voo: N/D

A aeronave tinha afixada a matricula portuguesa CS-UPI mas nao dispunha de qualquer
documentacéo legal necessaria para poder voar em territério nacional. Nado se encontrou o
Certificado de Voo, o Diario de Navegacao, a Caderneta do Motor ou a Licencga de Estagao

de Aeronave.

Depois de diversas tentativas junto do INAC foi possivel obter cépias do Certificado de Voo,
do Diario de Navegacéao e da Caderneta do Motor, documentos emitidos por aquela Autori-

dade Aeronautica em 27 de Junho de 2007 (719 dias depois da notificacdo e 21 dias depois
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do acidente) com base em requerimento de 15 de Janeiro de 2007, entrado no INAC em 30
de Janeiro de 2007 (figura n° 5).
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Figura N° 5

1.7 Meteorologia

As condigcbes atmosféricas eram boas, com céu limpo e vento fraco (< 10km/h), enfiado com
a pista 33 (a manga de vento encontrava-se caida ao longo do poste).

1.8 Ajudas a Navegacao

Nao aplicavel.
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1.9 Comunicagoes

Embora a aeronave se encontrasse equipada com um emissor/receptor em VHF, ndo ha

registo de qualquer comunicagao com o FIS.

1.10 Aerédromo

O Aerodromo Municipal de Ferreira do Zézere fica situado na margem ocidental da albufeira

criada pela barragem de Castelo de Bode (figura n° 6), no rio Zézere, proximo da localidade

de Pombeira.
Trata-se de uma infra- Ferreira do Zézere (Pombeira)

estrutura destinada a _ - W 008° 15. 166" Alt - 800°
servir de apoio ao 2 B

combate a incéndios
florestais, permitindo
a operagao de aero-
naves ligeiras e heli-

copteros.

Possui uma pista
asfaltada com 800 x
30m, orientada na
direccao 150°/330°.

Na data da ocorréncia
encontrava-se um

operador de comuni-

cacgdes no aerédromo,

. 5 aFu Comp. Larg. Piso T.Asron Declive
mas o piloto néo
15033 800m J0m Asfalto Uim-Heli 0%
estabeleceu contacto
1 [o]
radio. FlguraN 6

1.11 Registadores de Voo

A aeronave nao estava equipada com registadores de voo, nem era legalmente exigido.
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1.12 Destrocos e Impactos

Os destrocgos ficaram concentrados no local do acidente, tendo-se separado apenas a perna
esquerda do trem de aterragem, a qual ficou alguns metros antes da posic¢ao final de imobili-

zacgao da aeronave.

Todos os danos se deveram a saida da aeronave da pista e ao trajecto em terreno muito

inclinado, rugoso e com obstaculos (figura n° 7).

Figura N° 7

A fractura do trem facilitou o escorregamento e evitou o capotamento da aeronave.

1.13 Médica e Patolégica

O ocupante “B” desmaiou e embateu com a cabeca no painel de instrumentos. Quando
recuperou queixava-se de dores na zona cervical, pelo que foi conduzido ao hospital para

observagao, tendo tido alta imediata.

114 Fogo

Nao houve fogo.

1.15 Sobrevivéncia

A prestacao de socorro foi rapida e eficaz. Os Bombeiros de Ferreira do Zézere acorreram
de imediato ao local, tendo sido informados por um dos seus elementos que se encontrava

de servigco no aerédromo.
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1.16 Ensaios e Pesquisas

Nao foi encontrada nenhuma deficiéncia ou anomalia no sistema de travagem, anterior a
ocorréncia, que pudesse ter influido no resultado, pelo que nao foi considerado necessario

proceder a exames e pesquisas complementares.

1.17 Organizagao e Gestao

Nao aplicavel.

1.18 Informacgao Adicional

Nada a assinalar.

1.19 Técnicas de Investigagao Utilizadas

Nao foi necessario recorrer a qualquer técnica especializada de investigacao. Todas as evi-
déncias foram recolhidas directamente junto dos intervenientes e através da documentagao

oficial disponivel.
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2. ANALISE
21 A Pista

A pista do aerédromo de Ferreira do Zézere, satisfaz as necessidades de operacdo de aero-

naves ultraleves e algumas aeronaves ligeiras (figura n° 8).

QFu Comp. Larg. Piso T.Aeron Declive
15/33 800m 30m Asfalto Ulm-Heli 0%
NOTAS Horario - Diurno
Pista Municipal de Ferreira do Zézere Manga de vento - Sim
Radio - 129.85 Marcas na Pista - Sim

Pista certificada - Sim ( ULM - Helicopteros )
Localizacao - Pombeira -- 3,5 KM ESE de Ferreira do Zézere
Responsavel - C.M. Ferreira do Zézere

Figura N° 8

Por se encontrar situada no alto de uma colina, qualquer das pistas termina num desfiladeiro

com mais de 45% de inclinacao.

Apesar de as arvores que circundam o aerédromo terem crescido bastante, ndo séo pro-
priamente um obstaculo a aproximacéo, especialmente se considerarmos a diferenca de
nivel entre as cabeceiras das pistas e o solo circundante. O piloto, porque ndo conhecia o
aerodromo, interpretou erradamente a proximidade como se se tratasse de obstaculo a

aproximacao.

O piso era regular e apresentava um bom coeficiente de travagem.

2.2 A Manobra de Aterragem

O piloto escolheu a pista de aterragem em funcao das
suas percepgbes de obstaculos e da sua posicao
relativa de aproximacgdo. Vindo de Leste, efectuou
uma ligeira volta pela esquerda e entrou na final da

pista 15 (figura n° 9).

Voando a uma altitude compativel com a ultrapassa-

gem dos obstaculos em rota, a aeronave apresentou-

Figura N° 9

se acima da ladeira, na aproximacao.
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A aproximacao final continuou acima da ladeira normal, induzido pela existéncia da floresta,

na zona de aproximacao, e pela diferenga de nivel entre a pista e o terreno circundante.

Esta colocacao acima da ladeira normal, contribuiu para que o piloto mantivesse uma veloci-
dade excessiva durante toda a aproximagao e foi determinante no longo percurso voado

sobre a pista, sem tocar no solo e sem poder iniciar a travagem.

Quando se apercebeu que a distancia disponivel era muito curta para conseguir parar a
aeronave, o piloto deveria ter decidido por uma manobra de aterragem falhada (borrego) e
tentar nova aproximacao devidamente estabilizada. Em vez disso deixou que a aeronave
pairasse sobre a pista, até perder velocidade e tocar no chao (fac-simile com as declaracées

do ocupante “A” na figura n° 10).

5) 1_3.0 chegar a Ferreira do Zézere tentamos estabelecer contacto na freqiiéncia
mdrt_:ada de 122.50, mas ndo obtivemos qualquer resposta e depois de nos
certificarmos que nao havia frafego, aproximarmo-nos da pista e tentamos
olbseniar o] Ilndicadar de direccdo do vento (manga) para tentarmos entender a
dlrecpap € intensidade do vento, mas esta estava completamente inclinada
para baixo ndo dando qualquer indicago. Assim fizemos a aproximagcéo a pista
15 com “ﬂaps' selecionados e ao nos aproximarmos da pista fomos
surpreendidos pelo ‘efeito solo’ pois embora tenhamos ‘tirado motor’ o avido
continuou a voar sobre a pista sem diminuir a velocidade.

:Em lugar de 'a_lbortarmos" a aterragem pusemos o manche a frente & ainda
agravamos mais a situagéo’ e saimos da pistal

Figura N° 10

Se a aproximacao tivesse sido normal e estabilizada, mantidas as velocidades recomenda-
das e a aeronave tocasse na zona normal de aterragem, a distancia de aterragem disponivel
e a auséncia de declive significativo, teriam permitido a imobilizacdo da aeronave muito

antes do fim da pista.

Os dados técnicos sobre a aeronave referem uma corrida de aterragem de 120m. Mesmo
considerando que tivesse tocado no inicio do ultimo tergo de pista (260m) ainda ficava com o
dobro da pista necessaria. Uma vez que nao foi detectada nenhuma avaria ou mau funcio-
namento do sistema de travagem, presume-se que o piloto nao foi capaz de tomar a decisao
correcta, no sentido de imobilizar a aeronave na pista disponivel, ou a velocidade era, mes-

mo assim, demasiado elevada.

2.3 Tripulagao

Durante o processo de investigacdo houve uma clara determinacéo, do tripulante “A”, em
querer considerar uma atribuicao de funcdes a bordo diferente daquela que todos os indica-

dores apresentam como sendo a mais realista.
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Na altura da ocorréncia, quem se apresentou como piloto da aeronave foi o tripulante “A”, o

qual foi referenciado no relatério da GNR e na Notificacdo de Acidente, enviados ao GPIAA.

Quando o Investigador Responsavel contactou com Ferreira do Zézere, obteve a mesma
informacao, por parte de outros pilotos que se encontravam no local e pela boca do préprio

interveniente, contactado telefonicamente.

Durante a recolha de testemunhos, o tripulante “B” declarou que se encontrava sentado no
lugar da direita, na aeronave, na ocasiao do acidente, o que acabou por ser confirmado pelo

tripulante “A” (figura n° 4).

Isto configura uma situacao de voo de instrugao, ja que um aluno nao pode transportar pas-
sageiros e, o tripulante “A” em particular, ndo estava autorizado, pela Escola, a deslocar-se

para fora da area de instrugdo, em voo solo.

Por outro lado, o piloto sentado no lugar da direita, embora titular de uma licenga de voo nao
tinha a qualificacdo de Instrutor de Voo nem estava habilitado para pilotar no lado direito, o
que configura uma ac¢ao de pilotagem e/ou de instrugdo irregular, por incapacidade legal do

tripulante.
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3.

31

CONCLUSOES

Factos Estabelecidos

Do que ficou exposto, poderemos concluir que:

1°.

2°.

3°.

4°.

5°.

6°.

7°.

8°.

9°.

10°.

11°.

12°.

13°.

14°.

15°.

O piloto estava autorizado a operar a aeronave, na qualidade de Piloto Comandante,
em voos locais de treino, mas n&o estava habilitado para transportar passageiros

nem autorizado a voar para fora da area do aerédromo, em voo solo;

O passageiro estava habilitado a operar a aeronave mas nao estava qualificado para

transportar passageiros, voar do lado direito ou actuar como piloto instrutor;

A aeronave nao se encontrava registada no Registo Aeronautico Nacional (RAN)
nem possuia a documentagao necessaria para poder operar em espago aéreo nacio-

nal;

Nao foram exibidos quaisquer documentos que atestem o cumprimento das acgoes
de manutencdo necessarias para garantir a navegabilidade da aeronave, nem das

horas de voo efectuadas;

Nao foi submetido nenhum plano de voo nem foram estabelecidas comunicacdes

com os orgaos de gestéo do trafego aéreo;
O aerodromo satisfazia as condi¢cdes necessarias para a operagao da aeronave;
O piloto optou por uma aterragem na pista 15;

A aproximacdo a pista foi efectuada acima da ladeira normal e com velocidade

excessiva;
A aeronave tocou no solo no ultimo tergo da pista;

O piloto ndo conseguiu parar a aeronave dentro da distancia de aterragem disponivel

e nao tentou efectuar uma manobra de rejeicdo da aterragem (borrego);

A aeronave saiu pelo fim da pista 15 e deslizou pela ravina até se imobilizar cerca de

30m mais abaixo;
O passageiro sofreu uma perda de consciéncia temporaria;
O piloto saiu ileso do acidente;

A aeronave sofreu danos ligeiros na asa e fuselagem e fractura do trem de aterragem

e do hélice;

Nao se registaram danos a terceiros.
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3.2 Causas do Acidente

Da analise dos factos conclui-se que o piloto efectuou uma aproximagéo nao estabilizada e
com velocidade excessiva, ndo conseguiu parar a aeronave dentro da distancia disponivel,
nao optou por executar o procedimento de aterragem falhada e deixou que a aeronave ultra-
passasse o limite da pista. Utilizou uma técnica de pilotagem errada e ndo tomou as deci-

sdes necessarias e capazes de corrigir a situacéo, o que levou ao acidente.

4. RECOMENDAGOES

Nao foram formuladas recomendacgdes de seguranga, por se considerar que houve o incum-
primento de diversos preceitos legais, dificeis de poderem ser fiscalizados, a priori, pela
Autoridade Aeronautica, que representam uma lacuna na formagao e uma irresponsabilidade

no comportamento dos intervenientes.

A escola de pilotagem e o representante local deste tipo de aeronave demonstraram incum-
primento e desrespeito pelas normas regulamentares ao permitir que a aeronave voasse
sem estar devidamente registada e certificada, sem ter a bordo os documentos obrigatérios
e sem que os pilotos estivessem devidamente certificados para o desempenho das funcdes

e a operacao daquele tipo de voos.

Espera-se que a Autoridade Aeronautica (INAC) tome as medidas necessarias e convenien-

tes para p6ér cobro a este tipo de infracgbes as leis e regulamentos em vigor.

Lisboa, 27 de Marco de 2008

O Investigador Responsavel,
0 / /‘/’ g
- =
2

Anténio A. Alves
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