COPIA N°

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

GABINETE DE PREVENGAO E INVESTIGAGAO DE ACIDENTES COM AERONAVES
GPIAA

RELATORIO SUMARIO DE INCIDENTE COM AERONAVE

Datal  2008/04/30 @ 16:45 UTC | proe ne: 07/SUM/2008
Operador: Particular Tipo de Incid.: Aterragem de precau-
¢ao em pista encerrada

Id. da aeronave: Tecnam P92 Echo, matricula CS-UILJ

Local: Pista Agricola da Quinta da Comporta

Tipo de voo: Lazer Origem / Destino: Azambuja (CVA) — Lagos (LPLG)

Ocupantes: Tripulante 1 Pax | Lesodes: Nil
1

Danos na Aeronave: Nil

1. Informacao factual
1.1 Descrigcao da Ocorréncia

- A aeronave voava de Azambuja (CVA) para Lagos, tendo perdido as comunicacdes
logo a seguir a Setubal.

- Nao conseguindo contacto com o ATC e verificando a existéncia de outros sinais indi-
cativos de falha de corrente eléctrica a bordo da aeronave, o piloto, encontrando-se
proximo da pista da Comporta, decidiu aterrar e verificar o estado da bateria de bordo
e o funcionamento do sistema eléctrico.

- Apbés uma breve inspeccao
verificou que a bateria se
encontrava descarregada, mas
as ligagdes estavam correctas.
Verificou ainda um aspecto
anormal do regulador de volta-
gem, apresentando-se com
uma temperatura acima do
normal.

Figura N° 1

- Uma vez que tinha apresentado um plano de voo, o piloto entrou em contacto teleféni-
co com o ARO (Air traffic services Reporting Office) para informar que tinha aterrado na
Comporta, sem problemas, que tinha uma avaria no sistema eléctrico, o que nao lhe
permitia garantir as comunicagées radio, pelo que cancelava o seu plano de voo inicial e
iria prosseguir para o destino, sem comunicagoées.
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- Uma vez aterrado em Lagos, informou da sua aterragem e contactou com os servigos
de assisténcia para resolugao da avaria, a qual foi solucionada provisoriamente.

- Integrado no grupo da Volta APAU 2008, cumpriu com as escalas subsequentes sem
que a avaria tivesse recidido.

- No seu regresso ao aerdodromo habitual de estacionamento seria substituido o regula-
dor de voltagem por nova unidade.

- Em ocasido alguma o piloto notificou o0 GPIAA, ou o INAC, da ocorréncia.

1.2 Tripulagao

- Por se tratar de um voo de posicionamento para reunido ao grupo que iria participar na
volta aérea da Associagao de Pilotos de Aeronaves Ultraleves (APAU), o piloto fazia-se
acompanhar por outra pessoa, também ela titular de uma licenca de piloto de ultraleve
motorizado, a qual viajava na qualidade de passageiro.

- Da consulta a documentagao do piloto, sexo masculino, 58 anos de idade, nacionalida-
de portuguesa, foi extraida a seguinte informagéao:

Referéncias Pessoais Experiéncia Voo
Licenga de Voo: 394/UL/01 Total: | 607:30
Validade: 20-06-2008 Nos ultimos 90 dias: 05.45
Qualificagdes: ULM 3 eixos Nos Ultimos 28 dias: 02:50
Ultimo Exame Médico: 09-07-2007 Na Ultima semana: 00:35
Restrigdes / Limitagoes: VDL Nas Ultimas 24 horas: 00:35

1.3 Aeronave

- Tratava-se de um avido ultraleve motorizado (ULM), monoplano de asa alta, trem trici-
clo ndo escamoteavel, com uma Massa Maxima a Descolagem (MTOM) de 358kgs,
capacidade para transportar duas pessoas e as seguintes referéncias:

REFERENCIA CELULA MOTOR HELICE
Fabricante: Tecnam Rotax N/D*
Modelo: P-92 Echo 912 N/D*
N° de Série: 268 N/D* N/D*
Ano de fabrico: 1998 N/D* N/D*
Horas de Voo: 359:05 N/D* N/D*
Aterragens / TSO: 316 N/D* N/D*
Ultima Inspecgao: N/D* N/D* N/D*

* - Da documentagéo apresentada pelo piloto, ndo constava a Caderneta do Motor e 0 mesmo néo podia confirmar as
acgoes de manutengédo da célula e do motor, bem como o seu tempo de trabalho, pois estes registos estavam a cargo
do Campo de Voo da Azambuja (CVA), local onde a aeronave era reqularmente estacionada e sujeita a todas as
acgbes de manutengdo. Contactado o proprietario do CVA, ndo foi possivel obter os elementos desejados, tendo o
mesmo recusado todos os contactos futuros (telemovel e correio registado) e néo disponibilizando os contactos através
de fax e correio electrénico.

Gabinete de Prevengdo e Investigagdo de Acidentes com Aeronaves Pag 2de4



RELATORIO SUMARIO DE INCIDENTE COM AERONAVE N°: 07/SUM/2008

2. Analise
21

- Perante a falha de comunicagdes, o piloto aterrou na pista da Quinta da Comporta,
para averiguar da avaria, tendo depois contactado telefonicamente com o ATC e can-
celado o Plano de Voo inicial, prosseguindo para Lagos, sem comunicagoes.

Comportamento do Piloto

- De acordo com as recomendagdes da ICAO (Anexo 2, cap. 3, n® 3.6.5.2), a falha de
comunicagdes nao obriga o piloto a aterrar de imediato, podendo prosseguir o voo até
ao seu destino, como alias acabou por fazer.

- Mesmo que seguisse o procedimento indicado na alinea a) do n°® 3.6.5.2.1, ndo deveria
ter aterrado naquela pista, pois que a mesma se encontrava encerrada a todo o trafego
aéreo e, como tal, ndo podia ser considerada como “pista adequada”.

- O procedimento adoptado, especialmente se considerarmos a possibilidade da exis-
téncia de obstaculos e irregularidades na pista, poderia ter causado maiores danos do
gue a continuagao do voo até ao destino programado.

2.2 Aerédromo

- A pista agricola da Quinta da
Comporta, ndo consta da lis-
ta de pistas autorizadas, tra-
ta-se de uma pista particular
e, naquela ocasiao, era refe-
rida como pista encerrada
para todo o trafego aéreo,
por se encontrar dentro de
uma reserva  ecoldgica
nacional (figura n° 2).

b

COMPORTA

Loc. N 38°23,632" -- W00D8" 47, 295"

- De acordo com a mesma
fonte (Pelicano) a pista nun-
ca foi certificada, foi utilizada
anteriormente para suporte a
trabalhos agricolas e s6 era
aceitavel a sua utilizagdo em
caso de emergéncia.

- Segundo as declaragbes do
piloto, nunca foi declarada
emergéncia, pelo que a ater-
ragem na mesma deveria
ser considerada como uma
aterragem de precaugao.
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- Esta situacdo ndo se encon-

trava contemplada pela
excepgao levantada a ope-
racao nesta pista.
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Figura N° 2
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3. Conclusoes

- Piloto e aeronave encontravam-se devidamente qualificados e certificados para o voo e
tinha sido apresentado um plano de voo junto dos Servicos de Gestdo do Trafego
Aéreo (ATM).

- No momento em que foi detectada a falha de comunicagdes, a aeronave encontrava-se
na area de cobertura do FIS de Lisboa.

- O piloto optou por uma aterragem de precaugao na pista agricola da Quinta da Compor-
ta, a qual se encontrava encerrada ao trafego aéreo, com excepgao para os casos de
emergéncia.

- Uma vez aterrado, tendo sido detectada a razdo da falha de comunicagdes, o piloto
informou o ATM de Lisboa da situagao, através do ARO, prosseguindo o voo para o
destino.

- A solugdo adoptada, apesar de se encontrar contemplada na legislagao (alinea a) do n°
3.6.5.2.1, do Anexo 2 da ICAQ), nao respeitou a proibicao de aterragem em aerédromo
encerrado ao trafego aéreo.

- Apesar de estar abrangido pela necessidade de notificagado obrigatéria, nos termos do
n°® 4 da listagem referida na pagina RAC 5.5 do Manual do Piloto Civil (MPC), o piloto
ndo contactou com este Gabinete, nem com o INAC.

4. Propostas de Acc¢ao Preventiva

Perante a auséncia de notificacdo a este Gabinete, desta ocorréncia e outras semelhan-
tes, as quais se encontram referidas na lista de ocorréncias de notificagdo obrigatéria,
editada pelo INAC e referida no MPC, & formulada a seguinte Proposta de Acg¢ao Preven-
tiva:

A todos os pilotos e directores de aerédromo/pista/campo de voo:

“Sempre que sejam actores ou espectadores de ocorréncias com aeronaves,
que possam ser classificadas de acordo com a listagem apresentada no cap.
RAC do MPC, ou no anexo ao Regulamento N° 20/2003, do INAC, devem fazer
a respectiva notificagcao, conforme CIA 12/06, utilizando os impressos dispo-
niveis nos sites www.inac.pt, www.gpiaa.gov.pt ou contactando com o tele-
fone de notificagdo permanente (24 horas) 707284637 (707 AVIOES), no mais
curto de espacgo de tempo possivel”.

(PAP N° 05/2008)

O Investigador: GPIAA

Homologoe nos termos do n*

3 do art” 2" do D.L. 31599,

de 11021999
Data: 03 / Outubro/ 2008 A. Alves
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