COPIA N°

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES
GABINETE DE PREVENGCAO E INVESTIGACAO DE ACIDENTES COM AERONAVES

RELATORIO SUMARIO DE INCIDENTE COM AERONAVE

Este relatorio foi preparado, somente, para efeitos de prevengdo de acidentes. A investigagdo técnica é um processo conduzido com o
propésito da prevengdo de acidentes o qual inclui a recolha e anélise da informagdo, a determinagao das causas e, quando apropriado, a
formulagdo de recomendagées de seguranga. Em conformidade com o Anexo 13 a Convengédo sobre Aviagéo Civil Internacional, Chicago
1944, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE, de 21/11/94, e com o n° 3 do art.° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11 de Agosto, a investigagdo
técnica nao tem por objectivo o apuramento de culpas ou a determinagdo de responsabilidades.

Datalhora: 2009/07/18 @ 11:00 UTC proc.n 10 / SUM / 2009

Operador: Aero Clube de Aveiro Tipo de Incid.: Operagao

Id. da aeronave: Piper PA-32, s/n: 32-631, matricula CS-ALF

Local: Aeroporto de Faro (LPFR)

Tipo de voo: Treino de navegagao Fase do voo / Operagao: Estacionamento

Ocupantes: 2 Tripulantes + 3 Pax Lesoes: Nil

Danos na Aeronave: Nil

Outros Danos: Danos ligeiros na asa direita da aeronave Cirrus SR 22, matricula N363CD

1. Informacgao factual
1.1  Histéria do Voo

A aeronave, propriedade do Aero Clube de Aveiro, efectuava um voo de treino de nave-
gacgao entre o aerédromo de Aveiro (LPAV) e o aeroporto de Faro (LPFR).

Descolou de Aveiro as 09:00, passou por Fatima e chegou a Faro as 11:00.
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A continuagdo da manobra de volta pela direita provocou a colisdo da ponta da asa
esquerda do CS-ALF com o bordo de fuga da asa direita do N363CD, provocando-lhe
danos ligeiros no flap e no aileron (figura n° 2), obrigando a substituicdo deste.
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Figura N° 2

1.2 Pessoas Envolvidas
1.2.1 Piloto

Aos comandos da aeronave encontrava-se um piloto do sexo masculino, 54 anos de
idade, nacionalidade Portuguesa, titular de uma Licenga PPL(A), valida e qualificado
para operar aeronaves monomotor de hélice, somando uma experiéncia de voo de cer-
ca de 160 horas, das quais 07:20 nesta aeronave.

1.2.2 Marshal

A Portway é uma empresa de prestacao de servicos de apoio a aeronaves (handling),
estabelecida em diversos aeroportos nacionais.

O servigo de guiamento e sinalizagdo para o estacionamento de aeronaves néo € a sua
vocacado nem faz parte das suas atribuicbes essenciais, sendo normalmente uma atri-
buicao dos Servigos de Operagdes Aeroportudrias (SOA).

Os funcionarios daquela empresa nao sao normalmente treinados para efectuar estes
trabalhos, ndo sendo conhecidas as acg¢des de formacao frequentadas pelo elemento
que procedeu ao estacionamento.

1.3 Aeronave Cirrus N363CD

A aeronave Cirrus SR22 encontrava-se parqueada na placa de estacionamento da Avia-
¢ao Geral, ao lado de um jacto executivo, aguardando o voo seguinte, tendo sido colo-
cadas capas protectoras sobre a cabina de pilotagem, entradas de ar do motor e tubos
“pitot”. O seu proprietario s6 mais tarde foi informado dos estragos provocados e do
accionamento do seguro, com vista a reparagao dos danos causados.

2. Analise
2.1 Placa de Estacionamento

A placa de estacionamento reservada a aviagao geral é relativamente exigua para aco-
modar um numero elevado de aeronaves.

Naquele dia, apesar de haver espaco disponivel suficiente para estacionar o CS-ALF,
pois s6 se encontravam mais dois avides estacionados, esperava-se a chegada de mais
aeronaves de Aviacao Geral, pelo que havia necessidade de aproximar mais os avides
a fim de permitir o estacionamento de todos eles no mesmo espaco.
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2.2 Servigo de Sinalizagao

Sendo uma competéncia do SOA o planeamento e coordenagdo das operagdes de
aeronaves dentro da area de manobra e estacionamento do aeroporto, ndo se com-
preende porque foi este servigo prestado pela Portway e n&o pelo SOA, o qual deveria
ter pessoal especializado para controlar estas manobras.

A provavel deficiéncia de formagao e treino especializado teria contribuido para que o
operador de “handling” néo tivesse desempenhado as suas tarefas da melhor forma, de
modo a evitar a colisdo entre as aeronaves.

Nao estando familiarizado com as capacidades de manobra da aeronave em causa,
nem com os procedimentos de estacionamento de aeronaves, atrasou o ponto de vira-
gem e fez com que o CS-ALF fosse penetrar na zona do N363CD.

Nao dando sinal para parar a rotagdo, provocou a colisdo da asa esquerda do Piper
com a asa direita do Cirrus, as quais tinham sensivelmente a mesma altura em relagao
ao solo.

2.3 Actuacao do Piloto Comandante

Por sua vez, a falta de conhecimento perfeito do aeroporto e suas instalagdes nao per-
mitiu ao piloto afastar a sua atengao do sinaleiro e aperceber-se da falta de espaco de
manobra e da iminéncia da colisdo, de modo a tomar as medidas preventivas necessa-
rias.

Apercebendo-se de que a aeronave nao dispunha de espago de manobra suficiente
para efectuar a volta, o piloto deveria ter deixado de seguir os sinais do “marshal’ e
imobilizado o avido antes de colidir com a aeronave estacionada. Conhecendo a capa-
cidade de manobra do seu avido, como responsavel ultimo pela sua operagéo, competia
ao piloto comandante tomar as medidas necessarias para evitar a colisdo, nem que
fosse necessario parar o motor e manobrar com auxilio de outros meios, mecénicos ou
manuais, para atingir a posicao final de estacionamento.

3. Conclusoes

12 A aeronave Cirrus N363CD encontrava-se devidamente parqueada e nao sofreu
qualquer alteragdo da sua posi¢ao, durante toda a manobra;

22 A aeronave Piper CS-ALF movia-se pelos seus préprios meios, tinha um piloto aos
comandos e seguia os sinais de um “marshal”, colocado na placa;

32 Nem o “marshal” nem o piloto se aperceberam que nao dispunham de espaco de
manobra suficiente para que a asa esquerda da aeronave Piper CS-ALF pudesse
evitar a asa direita da aeronave Cirrus N363CD;

42 No desenrolar da manobra de estacionamento a ponta da asa esquerda da aero-
nave CS-ALF foi colidir com o flap e o aileron direitos da aeronave N363CD;

52 Da colisdo resultaram danos ligeiros no flap e no aileron direitos da aeronave
N363CD, que obrigaram a substituicdo do referido aileron e reparag¢ao do flap;

62 A aeronave CS-ALF sofreu apenas ligeira abrasdo na pintura da ponta da asa
esquerda.
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4. Propostas de acgao preventiva

Considerando que o incidente foi devido a uma avaliagcao deficiente das capacidades
de manobra da aeronave e do espaco reduzido, deixado disponivel para essa mano-
bra;

Uma vez que a orientacdo dessa manobra foi efectuada por elemento adstrito ao ser-
vigo de handling, no lugar de um oficial de operagdes aeroportuarias, com formagao
mais adequada para este tipo de operacao;

Sugere-se:
Ao Director do Aeroporto de Faro:

“Que seja sempre um oficial do Servico de Operagoes Aeroportudrias a orientar
as operacoes de estacionamento de aeronaves, nas respectivas posi¢oées de
parqueamento”; (PAP N° 08/2009)

Ao Presidente do Aero Clube de Aveiro:

“Que seja divulgado entre todos os membros do Aero Clube, especialmente os
pilotos, a necessidade de estar sempre alerta e ndo continuar com as manobras,
em seguimento dos sinais dos “marshal”, quando nao estiverem garantidas as
condicées de seguranga, pois que a responsabilidade ultima é sempre do piloto
comandante”. (PAP N° 09/2009)

GPIAA

Homologo nos termos do n®
Jdo art" 26° do DL. R0,
de 11051999

2009-12-17
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Fernando Ferreira dos R efs
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