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NOTA

Este relatério foi preparado, somente, para efeitos de prevengado de

acidentes

A investigacéo técnica € um processo conduzido com o propésito da
prevencao de acidentes o qual inclui a recolha e analise da informacao,
a determinacdo das causas e, quando apropriado, a formulacdo de

recomendacodes de seguranga,

Em conformidade com o Anexo 13 a Convencao sobre Aviagao Civil
Internacional, Chicago 1944, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE, de
21/11/94, e com o n° 3 do art.®° 11° do Decreto Lei N° 318/99, de 11 de
Agosto, a investigag&o técnica ndo tem por objectivo o apuramento de

culpas ou a determinagao de responsabilidades.
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SINOPSE

O avido Cessna 152, matricula CS-ASQ, propriedade da Gestair — Flying Aca-
demy, no dia 04 de Julho de 2010 efectuava um voo de instrugdo ao servigo do

Aero Clube de Leiria.

Tendo partido da Covilha as 14:10 UTC', dirigia-se para o aerédromo José Fer-
reirinho, em Leiria, quando o piloto instrutor se apercebeu que o motor estava a
perder poténcia. Ao investigar a possivel causa concluiu que se tratava de falta
de combustivel, pelo que procurou um lugar para aterrar de emergéncia e infor-

mou o Servi¢o de Informacao de Voo (FIS) das suas intengdes.

Pelas 15:45 efectuou uma aterragem de emergéncia na estrada (IC8) junto do

Parque Empresarial do Camporés, em Ansiao, Pombal.

Apés a aterragem o piloto contactou telefonicamente com o FIS, informando da

aterragem e que tudo estava bem.

O GPIAA foi informado, pelas 17:00, pela GNR de Ansido, tendo autorizado o
desmantelamento das asas e o transporte da aeronave para o aerédromo de

Leiria, onde daria sequéncia a investigacao.

Por consubstanciar um Incidente Grave, de acordo com a classificagao apresen-
tada no Apéndice “C” ao Anexo 13 da ICAO, no Anexo a Directiva 94/56/CE do
Conselho da UE, de 21 de Novembro de 1994 e no AIP Portugal (ENR 1.14.2) o
GPIAA, no cumprimento do n° 1, do art® 11°, do Dec. Lei n° 318/99, de 11 de

Agosto, abriu um processo de investigagao sobre o evento.

! Todas horas referidas neste relatério, salvo indicagéo em contrario, s@o horas UTC (Tempo Universal Coordenado). Nesta época do ano, em Portugal
continental, a hora local era igual & hora UTC + 1.
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1. INFORMAGAO FACTUAL

1.1 Histéria do Voo
O avido Cessna 152, matricula CS-ASQ, propriedade da Gestair — Flying Academy, havia
sido posto ao servigo do Aero Clube de Leiria, com o qual tinha sido estabelecido um proto-

colo de cooperacgao.

No dia 04 de Julho de 2010 efectuava um voo de instrugdo de navegacgao, levando a bordo

um piloto instrutor e um aluno piloto.

Descolou do aerédromo José Ferreirinho,
em Leiria, pelas 10:55 e rumou para Evora,
onde aterrou pelas 12:05, descolando 15
minutos mais tarde com destino a Covilha.
Tendo aterrado as 13:50, voltou a descolar
as 14:10, dirigindo-se de volta ao Aerddro-
mo José Ferreirinho, onde estimava aterrar
as 15:10.

Pelas 14:40 o piloto informou o Servigo de
Informacgédo de Voo (FIS) que estava sem

combustivel, ia aterrar de emergéncia na

estrada e entraria em contacto depois, para

informar da situagao. Figura N° 1

Pelas 14:43 efectuou uma aterragem de emergéncia na estrada (IC8) junto do Parque
Empresarial do Camporés, em Ansidao, Pombal. Apds a aterragem o piloto contactou telefo-

nicamente com o FIS, informando que tudo estava bem.

A GNR compareceu
no local e providen-
ciou a regulacéo do
transito naquela via,
tendo a aeronave
sido estacionada na

berma da estrada,

Aeronave na bemia da estrada {ICS), com o motora _traﬁalhar‘ téndoo Parque do Camporés como fundo . ]
- = para perm|t|r a Circu-

Figura n® 2 lagéo (figura n° 2).
De seguida notificou o GPIAA e solicitou instru¢gdes para os procedimentos seguintes.

Perante a situagdo, com base nas informacgdes recebidas, o Investigador de servi¢o autori-

zou que fossem removidas as asas da aeronave para facilitar o seu transporte para o aeré-
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dromo José Ferreirinho, onde se procederia as pericias necessarias para esclarecer o moti-

vo da falta de combustivel.

Entretanto o Piloto Instrutor havia contactado com o Aero Clube de Leiria e solicitado o
envio de combustivel para o avido, pretendendo descolar da estrada e regressar ao aero6-
dromo. A GNR, seguindo as recomendacdes do GPIAA, ndo permitiu a descolagem, insis-
tindo em que a aeronave fosse carregada num veiculo automével, depois de serem retira-

das as asas.

O Piloto Instrutor acordou nesse procedimento com o chefe da patrulha da GNR, o qual
prestou assisténcia para deslocar a aeronave para dentro do Parque Empresarial do Cam-
porés, libertando assim a estrada e facilitando o transito. Por considerar que a aeronave
ficaria segura dentro das instalagdes do Parque, de acordo com as garantias dadas pelo

piloto, a patrulha regressou ao Posto da GNR em Ansiao.

Ainda a patrulha nao tinha entrado no Posto e era sobrevoada pela aeronave que entretan-

to havia descolado de um dos caminhos interiores do Parque (figura n° 3).

FEEST
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Figura N° 3
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Na manha do dia 05-07-2010, antes de se deslocar para o aerédromo de Leiria, o Investi-
gador procurou confirmar o local onde se encontrava a aeronave, vindo a saber que a

mesma aterrara no aerédromo de Leiria, na véspera, ao fim da tarde.

A aeronave continuou disponivel para o voo, tendo efectuado uma viagem a Coimbra no dia
05-07-2010 e a Viseu no dia 06-07-2010.

S6 as 22:29:06 do dia 05-07-2010 deu entrada uma notificagao “online”, enviada pelo Piloto

Instrutor.

1.2 Lesoes

Os ocupantes nao sofreram qualquer lesao (tabela 1).
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Lesoes Tripulantes Passageiros Outros
Mortais 0 0 0
Graves 0 0 0
Ligeiras 0 0
Nenhumas 2 0
Tabela N° 1
1.3 Danos na Aeronave

A aeronave nao sofreu danos.

14 Outros Danos

Nao se registaram danos a terceiros.

1.5 Tripulagao
A tripulagdo era composta por um Piloto Instrutor e um Aluno Piloto, com as seguintes refe-

réncias (tabela 2):

Referéncia Piloto Instrutor Aluno Piloto
Referéncias Pessoais: Sexo: M M
Idade: 58 37
Nacionalidade: Portuguesa Portuguesa
Licenca de Voo: CPL(A) Aut. Aluno PPL(A)
Validade: 23-12-2014 30-10-2010
) Qualificagdes: SEP(A); FI(A) N/A
Ultimo Exame Médico: 30-06-2010 18-01-2010
Restricdes / Limitagdes: VDL Nil
Experiéncia de Voo: Total: 3 583:05 N/D
Nos ultimos 90 dias: =30:00 N/D
Nos ultimos 30 dias: 09:05 N/D
Na ultima semana: 05:25 N/D
Nas ultimas 24 horas: 03:25 03:25
Aterragens nas ultimas 24 horas: 3 3
Tabela N° 2
1.6 Aeronave

Tratava-se de um avido monomotor, monoplano de asa alta, trem triciclo ndo escamoteavel,
de construgdo metalica, com capacidade para dois ocupantes e uma Massa Maxima a Des-

colagem de 757kg, com as seguintes referéncias (tabela 3):
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REFERENCIA CELULA MOTOR HELICE
Fabricante: | Cessna Aircaft Co. Lycoming Sensenich
Modelo: C-152 0-235-L2C 72CKS6-0-54
N° de Série: 81019 L-14340-15 K9626
Horas de Voo Totais: 16 497:10 4 357:50 N/D
Horas de Voo Apés Revisao: N/D 1481:55 1481:55
Aterragens / Ciclos: 26 200 N/D N/D
Ultima Inspecgéo: 02-06-2010 02-06-2010 02-06-2010
Tabela N° 3
1.7 Meteorologia

O céu apresentou-se com neblina, pela madrugada, mas durante o dia esteve limpo e com
boa visibilidade. O vento soprou de Noroeste com cerca de 10kts de intensidade e a tempe-

ratura era de 28°C, na hora do incidente.

1.8 Ajudas a Navegacao
Nao foram utilizadas quaisquer ajudas, embora todas as ajudas radio existentes na area se

encontrassem operativas.

1.9 Comunicagoes
A aeronave estava equipada com radiocomunicagdes e manteve contacto com o Servigo de
Informacéao de Voo (FIS) até ao momento da aterragem. Todas as mensagens eram claras

e perceptiveis.

110 Local de Aterragem

Nao havendo nenhuma pista ao alcance da aeronave, esta aterrou na faixa de rodagem da
estrada nacional (IC 8) que passa por Pombal, Ansido, Pedrégdo Grande e Proenca-a-
Nova, até préximo de Vila Velha de Rddao), junto da area industrial de Ansido, no lugar do

Parque Empresarial do Camporés (figura n° 4).

A estrada, aqui, apresentava uma recta com cerca de 800m de comprimento e néo se
encontravam arvores altas nas margens. No momento o transito era pouco e ndo houve

implicagdes com qualquer viatura que circulasse naquela via.

Depois de desviar a aeronave para a berma, a faixa de rodagem ficou desobstruida e livre
para a circulagdo automovel. A presenga da aeronave apenas constituia um motivo de dis-

traccdo para os automobilistas.
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No interior do Parque as
ruas apresentavam um piso
de asfalto em bom estado
de conservagao, mas havia
muitos obstaculos, nomea-
damente os postes dos

candeeiros de iluminagao.

Junto da entrada encontra-
va-se um poste de alta ten-
sdo que fazia parte de uma

linha de transmissdo de

energia eléctrica (figura 5).

Figura N° 5

Essa linha eléctrica atravessava a estrada e passava por cima do referido parque, sendo a

principal fonte de alimentag&o de energia para o mesmo.
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1.11 Registadores de Voo
A aeronave ndo estava equipada com registadores de voo por nao ser legalmente obrigaté-

rio para este tipo de aeronaves.

112 Destrogos e Impactos

N&o houve danos na aeronave nem foram deixadas marcas no local.

113 Médica e Patologica

Nao aplicavel.

114 Fogo

N&o houve fogo.

1.15 Sobrevivéncia

Nao aplicavel.

1.16 Ensaios e Pesquisas

Por a aeronave ter prosseguido o servigo de voo, antes de ter sido inspeccionada e liberta-
da pelo Investigador Responsavel, ndo foi possivel averiguar da existéncia ou ndo de com-

bustivel a bordo.

Por informagdes colhidas junto do proprietario soube-se que ndo havia qualquer registo de

erro de indicacédo da quantidade de combustivel.

Foram solicitados os recibos de abastecimento, tendo sido fornecidos os valores abasteci-
dos nos dias 27/06, 03/07 e 04/07.

Consultado o Manual de Operacao da Aeronave, foram analisadas as tabelas de consumo
de combustivel e registadas as necessarias correcgdes para compensagao das manobras
de descolagem e subida, bem como os aumentos de consumo horario para operagao em

circuitos de pista, manobra muito comum em escolas de pilotagem.

Foram determinados os seguintes valores:
e 0.8USG/ 3L por cada descolagem;
e 0.2USG/ 1L por cada 1000ft de subida;
e 5USG/19L média horaria em voo de viagem;

e 6.1USG/ 23.1L média horaria em voltas de pista.
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O Manual de Operagdo da Aeronave recomenda que sejam aumentados em 10% os valo-

res de combustivel necessario, por cada 10°C acima da ISA.

Considerou-se que os depdsitos de combustivel comportavam uma quantidade maxima uti-
lizavel de 37.5 USGallons / 142 Litros).

De acordo com os registos de voo do Diario de Navegacao, foi elaborada a tabela 4:

Dia Tipo de Voo Duljagéo N° de Combustivel (USGaIIons/Lit_ros)
(H:mn) Desc. Usado Abastecido
27/06 | Circuitos de Pista | 02:20 14 25.40/96.0 7.92/30
03/07 | Circuitos de Pista 03:00 10 26.30/99.6 23.8/90
04/07 | Viagem 03:25 3 20.95/79.3 6.07/23
Total 08:45 27 72.65/274.9 37.79/143
Tabela N° 4

Uma vez que a aeronave aterrou sem combustivel, depois de ter consumido cerca de 275L
e terem sido abastecidos apenas 143L, é de concluir que foram utilizados mais 132L que se
encontrariam a bordo no inicio da operacdo em 27/06, o que representa um valor muito pro-
ximo da capacidade maxima da aeronave, configurando uma margem de erro de cerca de

0.07%, apenas.

Se considerarmos que a temperatura naquele dia era de 27°C (12° acima da ISA), a correc-
céo a temperatura seria de 10%, no minimo, encontraremos a justificagcdo para a falta de
combustivel, pois que os valores de combustivel consumido no voo de viagem seriam
23.05USG / 87.23L.

Em face dos numeros é licito concluir que o Piloto ndo considerou o combustivel necessario
para voar para o(s) alternante(s), muito embora tivesse indicado dois alternantes para o
ultimo sector da viagem (LPCO e LPSR).

1.17  Organizagao e Gestao
O operador era um Aero Clube, sem fins lucrativos e com uma estrutura organizativa muito

ligeira, como consta dos respectivos Estatutos.

A manutencao das aeronaves era efectuada por empresa exterior, devidamente certificada,
sendo a preparagao operacional dos voos da responsabilidade dos Pilotos Comandantes,

para cada voo em particular.
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Nao havia procedimentos instituidos para confirmacao da quantidade de combustivel por
meios alternativos aos indicadores do painel de instrumentos, nem procedimentos de voo

relativos a monitorizacdo do consumo de combustivel, em voos de viagem.

1.18 Informagao Adicional

Nao ha informacgdes suplementares a referir.

1.19 Técnicas de Investigagao Utilizadas

Nao foram utilizadas quaisquer técnicas especiais de investigacao.
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2. ANALISE
2.1 Preparacao do Voo

A preparacgao dos voos de Aviacao Geral obedece as normas estabelecidas no Anexo 6 a

Convencgao sobre a Aviacao Civil Internacional, Parte .

Este, no seu cap. 4°, § 4.8.1 estabelece que:

“Um voo néo deve ser iniciado sem que, tendo em consideragéo as condicées meteoroldgi-
cas e 0s possiveis atrasos em voo, a aeronave transporte combustivel e 6leo que garantam
o cumprimento do voo em seguranga’.

Aparentemente, o Piloto ndo tomou em consideracao este pressuposto, ndo tendo conside-
rado qualquer correccao para erros de navegacao ou efeito dos ventos em rota, limitando-
se a abastecer com 0 minimo necessario para a viagem, em fungéo das tabelas de compor-

tamento da aeronave, sem mesmo considerar os alternantes e o efeito da temperatura.

2.2 Desenrolar do Voo
Nao foram facultados quaisquer registos de navegacao, nem controlo de combustivel ao

longo das rotas voadas.

Considerando os consumos normais indicados no Manual de Operacdo da Aeronave, no
momento da partida da base, a quantidade de combustivel a bordo era marginal, ndo con-

templando combustivel para voar para os alternantes e sem qualquer reserva.

Admitindo que os consumos fossem ligeiramente superiores, até por deterioracdo normal
do comportamento do motor com a idade, € muito possivel que a quantidade existente nos
depdsitos, no momento da partida, fosse inferior a quantidade minima exigida pelas tabe-

las. Por falta de registos nunca sera possivel vir a confirmar estes valores.

Por outro lado o piloto estava pouco familiarizado com esta aeronave, que tinha entrado
recentemente ao servigo do Aero Clube de Leiria, pelo que deveria ser mais cuidadoso no

controlo dos consumos reais, especialmente ao longo dos dois primeiros trogos da viagem.

Nao foi nunca referido que fosse efectuada uma leitura cruzada da quantidade de combus-

tivel, através de régua graduada.

Ao se deparar com a falta de combustivel o Piloto optou pela aterragem de emergéncia na

estrada, numa zona que lhe pareceu oferecer as melhores condicoes.

Uma vez aterrado entrou em comunicacdo com o Servico de Informacdo de Voo para

comunicar a situagao e encerrar o Plano de Voo.
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3. CONCLUSOES
3.1 Factos Estabelecidos

Face ao que ficou referido nos capitulos anteriores, conclui-se que:

1°- O voo estava devidamente autorizado e fazia parte do programa de instrugdo de voo

ministrado pelo Aero Clube;

2° - Os pilotos estavam habilitados para efectuar o voo, com as suas Licengas validas e

certificados para operar aquele tipo de aeronave;

3°- A aeronave tinha o Certificado de Navegabilidade valido e tinha cumprido com o pro-
grama de manutencdo recomendado pelo fabricante e aprovado pela Autoridade

Aeronautica;

4° - A quantidade de combustivel a bordo da aeronave, a partida do aerédromo de esta-
cionamento, foi calculada de acordo com o valor minimo determinado pelas tabelas de
comportamento, apresentadas no Manual de Operacao da Aeronave, sem considerar

os alternantes e sem qualquer correccao para as caracteristicas particulares do voo;

5°- Durante a viagem nao foi efectuada a monitorizagcdo de combustivel, de modo a ava-

liar do comportamento da aeronave, em relagdo aos consumos reais de combustivel,

6°- No ultimo percurso da viagem a quantidade de combustivel a bordo manifestou-se
insuficiente para completar a missdo, ndo conseguindo atingir o aerédromo de destino
ou qualquer alternante e sendo a tripulagcdo forcada a efectuar uma aterragem de

emergéncia numa estrada;

7° - A aterragem decorreu sem mais problemas, tendo a tripulacao saido ilesa e nao tendo

a aeronave sofrido qualquer dano

3.2 Causas do Incidente
3.21 Causa Primaria
A falta de combustivel, necessario para atingir o aerédromo de destino, foi a causa principal

para a aterragem de emergéncia efectuada numa via rodoviaria.

3.2.2 Factores Contributivos

Foram factores contributivos, para esta falta de combustivel:

1°- A falta de planeamento eficaz, sem considerar os alternantes, e a nao introdugao de

um factor de correcgao para desvios do Plano de Voo ou efeitos meteoroldgicos;

2° - A auséncia de procedimentos de monitorizagdo de combustivel em voo e de confir-

magcao da quantidade, em terra, através de métodos alternativos.
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4. RECOMENDAGOES

Considerando que o Piloto ndo planeou eficazmente a quantidade de combustivel minimo
necessario para cumprir com o voo que se propunha realizar, ndo incluindo combustivel
para voar para os alternantes, ndo acrescentando qualquer correcgao para o efeito da tem-
peratura e/ou das condi¢gdes meteorolégicas e ndo providenciando qualquer reserva para

outras contingéncias;

Verificando-se que o Aero Clube de Leiria ndo tem publicados e em vigor quaisquer proce-
dimentos operacionais que induzam os pilotos a planear correctamente qualquer voo e a
manter sempre um comportamento de adesao aos regulamentos nacionais e internacionais

que regem a operagao de aeronaves ligeiras;
Recomenda-se ao:
Aero Clube de Leiria;

“Que providencie no sentido de criar um Manual de Procedimentos, ou Normas Ope-
racionais, para cobrir toda a operacao das suas aeronaves, de acordo com os proce-
dimentos e boas praticas recomendadas pelos fabricantes (nos respectivos Manuais
de Operacao das Aeronaves), pela Autoridade Nacional de Aviagao Civil (através dos
seus Regulamentos e Circulares) e pelas Autoridades Internacionais da Aviagao Civil
(nomeadamente a ICAO e a EASA), de modo a proporcionar aos seus pilotos e alunos
uma ferramenta valiosa para evitar irregularidades e aumentar a Seguranca de Voo”.
(RS N° 01/2011)

Lisboa, 12 de Janeiro de 2011

O Investigador Responsavel,

| W/
s

Antonio A. Alves
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