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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatku ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€Cna zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani
pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou ¢&. 13
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod a incident(i bez urgovani
viny a odpovédnosti.



Seznam pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou more

CR Ceska republika

E Vychod

FEW Skoro jasno

ft Stopa (jednotka délky- 0,3048 m)

kg Kilogram

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")
LAA Letecka amatérska asociace

LYR Vrstevnaty

METAR Pravidelné letiStni meteorologické hlaseni
MZK Motorovy zavésny kluzak

m Metr

N Sever

NIL Zadny

PCR Policie Ceské republiky

RCC Zachranné a koordinacni stfedisko
YA Zdravotnicka zachranna sluzba

SC Stratocumulus

ST Stratus

SLZ Sportovni létajici zafizeni

uTtcC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro zjistovani pfiin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VRB Proménlivy

vUSL Vojensky ustav soudniho lékafstvi



A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Aeros Profi 14 / Tomi Cross

Poznavaci znacka: OK-TZX 01

Misto udalosti: pole u obce Muténice

Datum a Cas: 30. prosince 2016, 13:35 (vSechny ¢asy jsou
v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 30. prosince 2016 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké
nehodé motorového zavésného kluzaku u obce Muténice.

Pilot MZK po vzletu z plochy SLZ u obce Dolni Bojanovice provadél let v okoli.
Svédci na louce u obce Muténice zahlédli, ze smérem od Dubrian leti MZK. Pilot MZK
letél smérem k nim s klesanim nad polem. Pak se Sir§im okruhem vratil a v malé vySce
proletél pomalym letem okolo svédkl na zemi a mavnul jim. Vzapéti chytil hrazdu
obéma rukama, pfidal plyn a za€al stoupat pod znaénym uhlem. Kdyz vystoupal cca
do vysky 30 - 40 m nad zemi, MZK se nahle preklopil pfidi dold, pretocil se o 360°okolo
pfi€né osy do obraceného pfemetu, naklonil se pravou polovinou kfidla k zemi a narazil
do zemé. Naraz vymrstil pilota ze sedacky MZK. Svédci okamzité poskytli pilotovi
pomoc a volali na tisfiovou linku. Operatorka ihned zahajila telefonicky asistovanou
neodkladnou resuscitaci. Na pomoc byla vyslana vyjezdova skupina ZZS a LZS. Po
kratké chvili se na misto dostavila jednotka HZS, ktera poskytla pfedlékarskou pomoc,
Policie Ceské republiky, tym ZZS a vrtulnik LZS. Nepodaifilo se jim jiz obnovit Zivotni
funkce a pilot MZK na misté zranénim podlehl. Motorovy zavésny kluzak byl narazem
do zemé znicen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise:  Ing. Stanislav SUCHY

Clenové komise:  Ing. Zdenék FORMANEK
Ing. Petr CHVOJKA, inspektor provozu a techniky MZK LAA CR
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 22. kvétna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpec€nostni doporuceni
PFilohy

aREWON=



1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Prubéh kritického letu byl odvozen z vypovédi o€itych svédkl z mista letecké
nehody a z ohledani stavu MZK.

1.1.2 Popis kritického letu

Pilot odstartoval z plochy SLZ Dolni Bojanovice, kde mél ulozen MZK
a pravdépodobné pokracoval v letu do okoli Hodonina. Kone&na faze kritického letu
byla popsana svédeckymi vypovédmi svédkl na misté letecké nehody.

Z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni') komise zjistila, Ze svédek
s kvalifikaci pro Iétani s motorovym padakovym kluzakem si na ploSe u kfizovatky
komunikaci v lokalité Silhanek rozbaloval motorovy padakovy kluzak. Spolu s nim tam
byla dalSi osoba, druhy svédek udalosti. V dobé, kdy chystali padak, spatfili MZK, jak
leti smérem od Dubnan nad rybnikem. Kdyz byl MZK bliz, tak podle kfidla rozpoznal,
Ze se jedna o SLZ, jehoz pilota jiz dlouho zna. Pilot MZK si jich pravdépodobné také
vSimnul. Nejprve nad nimi pfeletél, pak za¢al pomalu klesat nad polem a udélal jeden
okruh vlevo a vratil se smérem k nim. Proletél velmi blizko nich v malé vySce nad zemi
a mavl jim. Svédek vysku odhadl cca do 10 m nad zemi a uvedl: ,VSechno bylo
v pohodé, tak jak ma byt, letél krasne pomalym letem. Jak je minul, tak chytil hrazdu
obéma rukama, pfridal plyn a zacal stoupat asi tak v uhlu 45° a ve sméru na
Bojanovice”.

Oba svédci pozorovali, jak leti ve stoupani. AZ do tohoto okamziku nepozorovali
na letu nic neobvyklého. Podle nich mél krasné kfidlo a vykonny motor. Kritickou situaci
svédek popsal: ,KdyZ vystoupal do vysky asi 30 az 40 m nad zemi, tak se najednou
rogalo z niceho nic pfeklopilo $pici dolt a zaalo padat. Pri tom padu uz nebyl slySet
vibec motor, asi se z néjakého duvodu zastavil. Rogalo se pri padu pretocilo jednou
do otoCky tak, Ze se pilot se sedackou pretocil hlavou dolt a koly nahoru a zase koly
dold a $lo to do dalsi otoCky, ale to uz bylo moc u zemé, takze se celé nepretocilo. Pri
tom se naklonilo pravym kridlem mirné dolt, kdy konec kfidla se prvni dotknul zemé
a kus se odlomil a hned na to narazilo do zemé celé rogalo Spici. Byla to obrovska
rana, cely ten pad trval jen tak 2 s, bylo to strasné rychlé.”

Podle druhého svédka, ktery podle ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
popsal celou kritickou situaci témér shodné, naraz vychylii sedacku bokem
k ulomenému kfidlu. Konstrukce drzici sedacku a hrazda se pfi padu deformovala.
Druhy svédek dale uvedl, ze pad k zemi byl strasné rychly, byl to jen moment, ani
neodhaduje, jak dlouho to mohlo trvat, byla to jen chvilka a byl na zemi. Neni si jisty,
jestli jesté slysSel pfi padu bézet motor nebo ne.

Oba svédci spolecné bézeli k MZK, kde nasli pilota leZet na pravém boku podél
podvozku a uvolnili mu nohu zamotanou do lanek. Volali na tisnovou linku a zastauvili
unik benzinu z hadice. Operatorka jim pak na hlasity pfiposlech fikala, co maji délat
pfi neodkladné resuscitaci, nez dorazi ZZS. Pilota, ktery nejevil znamky Zivota,
prevratili na zada, opatrné mu sundali pfilbu z hlavy a provadéli nepfimou srdec¢ni
masaz véetné provadéni umélého dychani. V pribéhu resuscitace pfibéhly dalsi
osoby, které vidély padat MZK a spolecné se stfidaly v poskytovani pomoci.

D C.j. KRPB-301438-3/TC-2016-060681, ze dne 30. prosince 2016
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1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob(y)\fat?;rsltezoa':x) d)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni MZK

Motorovy zavésny kluzak byl narazem do zemé znicen.

Obr. 1 Trosky motorového zavesného kluzaku na misté letecké nehody

1.4 Ostatni Skody

Na povrch pole uniklo nezjisténé mnozstvi benzinu z palivové nadrze
a instalace, ktera byla poSkozena narazem do zemé. Zasahujici jednotka HZS

v v

zachytila ¢ast benzinu do plechové nadoby. Dal$i Skody nebyly z mista letecké nehody
hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje
e muz, vék 57 let,

e drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota MZK vydaného v roce 1991,



e posledni osvédCeni zdravotni zpUsobilosti ze dne 8. 9. 2015 se zavérem
schopen jako pilot SLZ.

Letecké zkuSenosti:

Pilot ziskal priikaz zpusobilosti pilota MZK v roce 1991 a pilota ULL v roce 1994.
Po nezjisténou dobu mél vlétani se SLZ prestavku. Z dokumentu LAA CR
,Prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu“ komise zjistila, Ze pilot pozadal o prodlouzeni
pilotniho prukazu €. UT 010036. Vykonal ovéreni zakladnich teoretickych znalosti pred
zahajenim praktické &asti. Dne 22. 8. 2015 jej prezkou$el provozni inspektor LAA CR.
V prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu pilot neuvedl zadny udaj o naletu hodin od
vystaveni prukazu ani v jiné kategorii od vystaveni v roce 1991. Komise neziskala
zadny dukaz, ze kterého by byl zfejmy celkovy nalet hodin pilota.

1.6 Informace o MZK
1.6.1 VSeobecné informace

Motorovy zavésny kluzak OK — TZX 01 byl dvoumistny a mél stanovenou
maximalni vzletovou hmotnost 450 kg. Konstrukce MZK se skladala z kfidla
a podvozku. Motorovy zavesny kluzak nebyl vybaven zachrannym padakovym
systémem.

Celkovy nalet MZK: vice nez 336 h?
Technicky prikaz: platny do 20. 1. 2018
Zakonné pojisteni: platné

1.6.1.1 Kfidlo

Typ: Aeros Profi 14
Vyrobce: Aeros

Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 4267

Kfidlo mélo trubkovou konstrukci se stozarkem vyztuzenou lany a bylo uréeno
pro dvoumistny podvozek. Potah byl dvojity ze syntetické tkaniny. Rozpéti kfidla bylo
10 m, nabé&zna hrana svirala Ghel 128° a mélo plochu 14,5 m2. K fizeni zménou polohy
tézisté byla pouzita fidici hrazda. Kfidlo bylo vybaveno elektro-mechanismem
podélného posuvu zavésu podvozku umoznujicim zménu vyvazené rychlosti.

1.6.1.2 Podvozek

Typ: Tomi Cross 5
Vyrobce: TOMI AVIATION
Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 5/258

1.6.1.3 Pohonna jednotka

K pohonu MZK byl dle udajd zregistraéniho listu SLZ pouzit upraveny
automobilovy motor Subaru EA 81 s ffilistou pevnou dievénou vrtuli GSC.

2 Podle udaje zapsaného ve Zpravé o prezkouseni SLZ ze dne 20. 1. 2016
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Motor:

Typ: Subaru EA 81
Vyrobce: Subaru

Rok vyroby: 1980

Vrtule:

Typ: GSC
Vyrobce: GSC System

1.6.2 Provoz MZK

Motorovy zavésny kluzak byl nejprve provozovan soukromym majitelem za
ucelem rekreacniho Iétani na Slovensku. Dne 20. 1. 2014 byl zapsan do centralniho
rejstiiku LAA CR a uveden do provozu s technickym prikazem ,Z*. V t& dob& mél
nalétano celkem 150 h.

Posledni periodicka prohlidka byla provedena dne 20. ledna 2016 se zavérem
,Vyhovuje — bez zjevnych zavad zabranujicich dalSimu provozu®. Pilot k tomuto datu
uvedI| a inspektor technik zapsal do Zpravy o pfezkouSeni SLZ nalet celkem 336 h.

1.6.3 Technicka prohlidka MZK

Prvotni prohlidku havarovaného MZK za ucelem zjiSténi rozsahu poskozeni
jeho Casti na misté letecké nehody provedla kvalifikovana osoba. Nebyly nalezeny
stopy po poskozeni, které by vznikly pfed narazem do zemé. Rovnéz nebyl zjistén
nespravny zplsob montaze a zajisténi spojovacich uzli konstrukce a lan. Kfidlo bylo
po zdokumentovani stavu organem Policie CR na misté letecké nehody z pfepravnich
dlvodld demontovano ze zavésu na konstrukci podvozku a sbaleno.

Stav nosné plochy:

Potah - plachta ze syntetické tkaniny byla potrhana. Nékteré spiry — trubicky
z hlinikové slitiny byly ohnuté. Nosna lana — soustava lan byla bez znamek poskozeni
v celé délce a v jednotlivych spojovacich uzlech. Nosna kostra méla zlomenou pravou
i levou nab&znou trubku. Ridici hrazda méla pravou stranu deformovanou ohybem
occa 80°. Leva strana se odtrhnula z upevhovaciho uzlu a protrhnula plachtu.
Stozarek nebyl deformovany.

Stav podvozku:

Pfedni laminatova kapotaz pfistrojové desky byla rozbita. Leva noha podvozku
vCetné uchyceni k zakladnimu ramu byla urazena a deformovana. Bylo poSkozeno
uchyceni predni podvozkové nohy. Sikma predni vzpéra byla zlomena a prolomena
smérem dopredu. Pristroje na palubni desce byly poSkozené.

Stav spojovaciho uzlu podvozku s kridlem:

Na spojovacim zavésu podvozku ke kfidlu nebyly nalezeny stopy po poskozeni,
které by vznikly pfed narazem do zemé pfi funkénim spojeni obou dili. Spojovaci
zavés podvozku ke kfidlu nebyl rozpojen.

Stav pohonné jednotky:

Jeden list tfilisté dfevéné vrtule byl urazeny, jeden list byl podélné rozstipnuty.
Na motoru Subaru EA 81 byly narazem do zemé poskozeny:



e vodni Cerpadlo, kde se odlomila pfedni ¢ast, ktera odpadla v€etné hfidele
a femenice,

hnaci femenice pro pohon vodniho ¢erpadla a alternatoru,

ventilové viko na valcich ¢. 2 - 4,

membranové palivové Cerpadlo,

lanka pro ovladani Soupatek karburatord.

Pfi prohlidce motoru a poota¢enim klikovou hfideli bylo zjiSténo, Ze motorem
nelze otodit o vice jak cca 355°. Pro podezieni, ze utrzena koncovka lanka na
karburatoru pro 1. a 3. valec se dostala do spalovaciho prostoru mezi pist a hlavu valce
byla provedena demontaz hlavy valcu €.1 — 3. Valce a pisty byly v dobrém stavu, vrstva
karbonu byla minimalni. Stény valcu byly neporusené a nejevily znamky opotfebeni.
Ventily byly bez znamek opotiebeni. Ve spalovacim prostoru byl karbon minimalni
a povrch byl neporuseny. Vahadla a zdvihatka byla bez vuli. Tim bylo vylou€eno, ze
doS$lo k vniknuti zbytku konce lanka do spalovaciho prostoru hlavy valci &. 1 - 3.
Klikovy mechanismus nemél patrné zadné vale.

Utrzeny valeCek z konce ovladaciho lanka karburatoru pro 1. a 3. valec byl
nalezen na dné komory pro Soupatko.

Zapalovaci svicky pro 1. a 3. valec byly suché, mély izolant cihlové Cervené
barvy, kontakty neopalené, karbon minimalni a mezeru mezi kontakty v toleranci.
Zapalovaci sviCky pro 2. a 4. valec byly zaplavené olejem, jinak byl jejich stav stejny
jako svicek pro 1. a 3. valec. Pri¢inou zaplaveni valcl 2. a 4. olejem byla poloha motoru
pfi dopadu MZK, pfipadné dal§i manipulace. Davodem, pro¢ neslo otocit klikou, byl
olej nahromadény ve ¢tvrtém valci, v poloze ventild v kompresi.

RozdélovaC byl bez zavad. Kontakty na kladivku byly mirné opotifebované.
Zakladni sefizeni podle rysek na femenici kliky a karteru odpovidalo manualu pro
sefizeni predstihu zapalovani motoru.

Motor kromé poskozeni zplsobenym padem MZK byl v dobrém stavu a s velkou
pravdépodobnosti pracoval spravneé.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického Ustavu byla nad stfedni
a jihozapadni Evropou mohutna tlakova vySe a inverzni zvrstveni.

1.7.1 Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

Prizemni vitr: VRB /2 -5 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL VRB /5 kt / +0°C

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: FEW LYR nad 10 000 ft AMSL

Turbulence: NIL

Vys8ka nulové izotermy:  pfi zemi, vrstva kladnych teplot 2 000 - 8 500 ft AMSL
Namraza: NIL



1.7.2 Vypis zprav SYNOP

Met. Celkové | Vitr Dohlednost | Stav Obla¢nost | Teplota | Rosny Max

stanice pokryti pocasi bod naraz
oblag. vétru
[osminy] [msT] [km] [m AGL] [°C] [°C] [msT]

Hodina: 13:00 UTC

Znojmo 0 290 4 20 1,6 -3,7

Brno Tufany | 2 090 2 15 1ST1600 | 0,7 -3,9

Prostéjov 2 310 4 15 28C 1800 | 1,3 -3,9

Hodina: 14:00 UTC

Znojmo 0 VRB 2 | 18 1,3 -2,6

Brno Tufany | 0 170 2 15 0,4 -4.1

Prostéjov 0 180 2 14 -0,1 -3,7

1.7.3 Pocasi v misté letecké nehody

Zatimco ve stfednich, severnich a &asteéné v jiznich Cechach pretrvavala po
cely den nizka oblacnost, na Moravé doslo k jejimu rozpusténi a bylo pfevazné jasno
nebo skoro jasno se slabym proménlivym vétrem.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Start byl proveden z travnaté plochy pro SLZ lezici cca 0,5 km jihovychodné od
obce Dolni Bojanovice.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Motorovy zavésny kluzak nebyl vybaven Zadnym zafizenim s datovym
ulozistém a ukladanim dat, ktera by se dala vyuzit k popisu letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo pole v lokalité Silhanek, cca 2,4 km jihovychodné
obce Muténice, u kfizovatky silnice Il. tfidy ¢. 380 a mistni komunikace spojujici obce
Muténice a Bojanovice.

Motorovy zavésny kluzak dopad| ve strmém uhlu a v pravém naklonu na pole,
cca 50 m od mistni komunikace. Soufadnice mista narazu byly: 48°53’18,395“ N,
17°02°'56,693“ E. Na poli bylo strnisté a rostliny nizkého vzristu. Stopy po dopadu
odpovidaly popisu svédecké vypovédi.
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Obr. 2 Misto letecké nehody a priblizny smeér trajektorie letu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota bylo sdruzené poranéni vice organovych
systému. Ze soudné lékarského a letecko-lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu
pilota MZK pusobilo tupé nasili o velké intenzité, pfedevsim na hlavu a trup, s vektorem
pusobicich sil pfedevs§im v zadopfednim a pfedozadnim sméru, mirné zespodu a vice
zleva. Nebyly zjistény jiné urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou apod. Nebyla prokazana
pritomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych Iékd. Biochemické vySetfeni somato-
psychického stavu nebylo provedeno vzhledem Kk autolytickym zménam tkani,
zjisténych pfi pitve.

Soudné-lékarskou expertizou nebyla u pilota prokdzana zdravotni pfi€ina, ktera
by mohla souviset se vznikem pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Po narazu MZK do zemé nedoslo k pozZaru.

1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamil jeden ze svédkl na tisfiovou linku 155. Patrani
nebylo organizovano. Vyprosténi nejprve provedli svédci. Pilot byl po nehodé
resuscitovan, ale nasledkiim zranéni na misté podiehl.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
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1.18 Doplrikové informace
1.18.1 Pfedpisové pozadavky

Spole¢na pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupt
v oblasti letecké navigace, které jsou pouzitelné pro vSeobecny letovy provoz, stanovi
provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012. V Ceské republice se uplatriuje od 4. 12.
2014. Uvedené nafizeni pokryva uplné pozadavky ICAO Annexu 2 a dale zapracovava
ustanoveni ICAO Annexu 3 a 11, ktera maji povahu pravidel |étani. Ma vzdy aplikacni
prednost pfed narodnim predpisem (Pfedpis L 2).

1.18.2 Pfedpisové pozadavky povéfené osoby

Predpisové pozadavky vydalo vykonné ustfedi LAA CR jako predpis UL 1
Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni, platny mimo jiné i pro motorové
zavésné kluzaky. V Hlavé 4 Pravidla pro let za viditelnosti stanovi:

4.4 Vysky leti

S vyjimkou vzletu a pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného prislusnym uradem mimo prostory pro
ndcvik soutézniho létani MPK nesmi byt let VIR provaden:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlend mista) nebo nad shromazdénim osob na
volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 600 m od letadla,
b) kdekoli jinde ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou,

¢) ve vysce, ktera by neumoznila provést nouzové pristani v pripadé poklesu nebo uplné ztraty vykonu
pohonné jednotky.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2 Rozbory
21 Pilot

Pilot byl drzitelem platného pilotniho priikazu opraviujiciho jej k Iétani na MZK.
Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych pro let zakazanych latek. Mé&l zkuSenosti s fizenim
MZK. V dobé letecké nehody mél platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti. Soudné-
Iékarskou expertizou nebyla u pilota prokazana pfitomnost alkoholu, drog ani pro let
zakazanych lékld. Rovnéz nebyla prokazana zdravotni pfi€ina, ktera by mohla souviset
se vznikem pfedmétné letecké nehody. Od doby pfiletu k mistu letecké nehody az do
zameérného prevedeni MZK do strmého stoupavého letu neprovadél zadné neobvyklé
a nebezpecné manévry. Let nad polem byl provadén v nizsi vySce nad zemi, nez
povoluje pfedpis.

2.2 Motorovy zavésny kluzak

Mél platny technicky prikaz. Pohonna jednotka byla v pribéhu celého letu piné
funkéni. V8echna mechanicka poskozeni jednotlivych ¢asti MZK byla zplsobena
narazem do zemé&. Chod motoru byl nasilné zastaven po narazu. Listy vrtule se
poskodily pfi narazu do zemeé pfi jejich kontaktu se zemi.

Z charakteru poskozeni MZK jednoznacné vyplyva, ze kfidlo se zlomilo
narazem do zemé. Zkoumanim nosnych prvk( zavésu podvozku ke kfidlu nebyly
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nalezeny zadné stopy, které by dokazovaly chybnou funkci. Kylova trubka
s mechanismem posunu tézisté byla promacknuta zleva zespodu pouze v misté
zaveésu hrazdy. Vyvazovaci mechanismus byl podle polohy nastaven dozadu — ,téZky
na ocas“. Pfi prohlidce nebyly na konstrukci MZK zjistény zavady, které by mély vliv
na bezpecnost letu.

2.3 Vznik kritické situace

V pribéhu letu, kdy svédci pozorovali MZK, nezaznamenali Zadnou
nenormalnost. Pilot sklesal do malé vysky nad zemi. Poté co jim mavnul na pozdrav,
uchopil fidici hrazdu obéma rukama. Manévr, ktery nasledné provadél, je mozné
charakterizovat jako zamérny strmy stoupavy let, po kterém mélo nasledovat fizené
prevedeni do normalni polohy pro let k mistu pfedpokladaného pfistani na plose SLZ.
Obecné pro MZK plati omezeni pro klopeni kolem pfi¢né osy ve svislé roviné £ 30° od
horizontu.

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy na vrcholu manévru - strmého
stoupavého letu pod uhlem prevySujicim 30°, pravdépodobné pfi preklapéni z polohy
velkého natazeni nad horizont do normalni letové polohy, doslo po ztraté rychlosti
k vyraznému narustu rotaniho pohybu - zapornému klopeni MZK kolem pficné osy.
KFidlo vlivem men§iho odporu ,predbéhlo” podvozek, coz se spoluplsobicim vlivem
setrvacné hmoty podvozkové Casti vedlo k rychlému pfechodu do polohy na zada
v malé vySce nad zemi, a nasledné k pohybu MZK po trajektorii obraceného pfemetu.

Nepodafilo se jednoznacné prokazat, zda vySe popsana zména na vrcholu
strmého stoupani byla dusledkem velkého natazeni nad horizont a ztraty rychlosti MZK
nebo ztraty vykonu motoru. Pfidani plynu a pfechod pohonné jednotky na plny vykon
pfed strmym stoupanim svédci zaznamenali. Pfi ohledani trosek MZK na zemi byla
packa rucniho ovladani plynu na fidici hrazdé MZK v poloze na ,volnobéh®. Nelze
vyloucit, Ze se tak stalo nefizenym pohybem hrazdy pfi narazu do zemé. Pilot nejenze
musel byt vzniklou situaci prekvapen, ale pravdépodobné ani nebylo v jeho
moznostech, aby za dané situace zabranil narazu MZK do zemé.

2.4 Vliv povétrnostnich podminek

Pocasi s velkou pravdépodobnosti nemélo vliv na vznik a prabéh letecké
nehody. Venkovni teplota byla nizka, blizko 0 °C, vyslednou efektivni (pocitovou)

vvvvv

vzduchu a vétsi rychlost proudéni vzduchu, tim vétsi je efekt ochlazovani. Rychlost
proudéni vzduchu 80 km'h' z venkovni teploty 0°C zplsobi pocitovou teplotu -10°C.

3 Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Pilot

e maél platny pilotni prikaz a platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti,
e byl zpUsobily k provedeni letu,
e nebyl v prubéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek.

3.1.2 Motorovy zavésny kluzak
e maél platny technicky prikaz a platné pojisténi,
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e na konstrukci nebyly zjiStény zavady, které by mély vliv na bezpecnost
letu,
e byl zni€en pusobenim sil pfi narazu.

3.1.3 Prdbéh letu

e pilot proved! v rozporu s pravidly pro let za viditelnosti sklesani do malé
vy$ky, aby pozdravil osoby na zemi,

e zamérné prevedl MZK do strmého stoupani pod uhlem pfevysujicim 30°
na neuréeném vykonu motoru,

e na vrcholu manévru, pfi prfeklapéni z polohy velkého natazeni nad
horizont do normalni letové polohy, pravdépodobné vyrazné poklesla
rychlost,

e nasledujici faze letu v obraceném pfemetu jiz nebyla fiditelna a MZK
neodvratitelné narazil do zemé.

3.2 Priciny
Pricinou letecké nehody byla chybna pilotaz - prekroeni bezpecného uhlu pro

stoupani MZK s naslednou ztratou rychlosti, vedouci k pfechodu do obraceného
premetu.

4 Bezpeénostni doporuceni
UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporuéeni.

5  Pfilohy
NIL
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