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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku Standard Cirrus B, poznavaci znacky OK-2287,
na letisti Hodkovice nad Mohelkou, dne 20. éervna 2017
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Majitel a provozovatel: Aeroklub Hodkovice nad Mohelkou

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth, Flugzeubau GmbH, Standard Cirrus B
Poznavaci znacka: OK-2287

Misto: cca 1200 m pfed THR RWY 01 LKHD

Datum a Cas: 20. Cervna 2017, v 15:28 (vSechny Casy jsou v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 20. &ervna 2017 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehod& kluzaku
Standard Cirrus B. Béhem pfibliZzeni na pfistani na LKHD kluzak pfeSel do padu na malé
vySce. V dusledku pusobeni sil pfi dopadu dosSlo k destrukci kluzaku. Pilot byl
se zranénimi pfevezen do nemocnice.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Pavel Mragek

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 28. srpna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Pilot pfiSel na letisté v 09:15. Naobédval se v 09:30. Nasledné pomahal
pfi plachtafském vycviku. Ke svému letu si pfipravil osobni doklady, padak, zaznamové
zarizeni, baterky a doklady od kluzaku. Na zakladé vizualniho zhodnoceni
meteorologické situace a informaci ziskanych na internetovych strankach usoudil,
Ze pocasi je vhodné pro mistni termickeé létani.

Informace o prubéhu letu

Let byl vyhodnocen z informaci ziskanych ze zaznamového zafizeni umisténého
na palubé letadla (trackeru), a vypovédi pilota.

Pilot proved! vzlet zRWY 01 v 09:53 v aerovleku. Pfi cca 50 minutovém letu
v termice v blizkosti letisté vzletu byly zakladny kupovité oblaénosti ve vysce cca 1700 m
QNH. Protoze se meteorologické podminky zlepSily, pokracoval do prostoru Krkonos.
Otogil u Spindlerova Mlyna, pokragoval na Oldfichov v Hajich. PFi letu v horskych
oblastech zakladny obla¢nosti stouply az na 2200 m QNH. PokraCoval na Krystofovo
udoli, Bezdéz, Kosmonosy, Bakov nad Jizerou. Bakov nad Jizerou i jeho blizké okoli ma
nadmofiskou vySku cca 220 — 240 m. Z tohoto prostoru pokracoval v letu témér pfimym
kurzem k LKMH, které ma i s okolim nadmorskou vySku cca 220 — 280 m. Ve vzdalenosti
cca 2 km N od LKMH provedl dvé zatacky o 360°, ve kterych nastoupal 12 m. Dale
pokracoval na pfiblizeni na pfistani na LKHD na RWY 01. Provadél pfiblizeni pres obec
Vrchovina, s nastavenou klouzavosti na 90% bez vysunutych brzdicich klapek. Vitr
foukal severni, neznal jeho silu.

Obr. &. 1: Trat letu

Vzdalenost mezi LKMH a LKHD je cca 14 km. Od poloviny této vzdalenosti se terén
neustale zveda az k LKHD, které je na vrcholu kopce a ma nadmorskou vySku 451 m.
V tomto terénu je i vice lesniho porostu a méné vhodnych ploch pro pfistani do terénu.

Pilot ve vzdalenost 4 km pfed THR RWY 01 LKHD provedl zatacku doprava
o cca 20° a ihned doleva na plvodni kurz. Ve vzdalenosti 1700 m km od THR RWY 01
LKHD provedl| zataCku doleva do kurzu cca 270°. Nasledné provedl| zatacku doprava
na sever. Po kratké 5 sec vydrzi provedl opét zatacku doprava. Kluzak, v prabéhu této
zataCky nad polem S obce Vrchovina ve vySce cca 10 m na kurzu cca 120°, zachytil
koncem pravé poloviny kfidla o vzrostlé obili a nasledné o zem. Po tomto kontaktu kluzak
pokraCoval v nefizené rotaci doprava. V jejim pribéhu dopadl na pfedni spodni ¢ast trupu
a nasledné i celym trupem na zem, pfidi v kurzu cca 270°. V této poloze se bokem
pohyboval smykem smérem na jih cca 8 m.
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Obr. . 2: Zavérecna faze letu podle zaznamu trackeru a tabulka ,Statistika fazi letu®
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Pilot

Muz, vék 18 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti letové posadky a platného
osveédceni zdravotni zpUsobilosti. Celkovy nalet na kluzacich 60 hod 57 min, jako PIC
42 hod 45 min.

Letadlo

Standard Cirrus B je jednomistny samonosny stfedokfidly kluzak. Trup je tvofen
skofepinou z laminatového sendvicCe. KFidlo je laminatové konstrukce. Ocasni plochy maji
tvar T. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla a odklapi se
bocnim smérem. Kluzak je vybaven zatahovacim podvozkem a moznosti nést vodni
pFitéz.

Technicka data

Vyrobce: Schempp-Hirth, FluzeugbauGmbH, SRN
Vyrobni Cislo: 664

Zakonné pojisténi: platné

Padova rychlost pfi hmotnosti 290 kg: 62 km.hod*!

Tracker: Colibri IGC Flight recorder, Sn: 16488 (CQO)

Meteorologické podminky
Stav poéasi, zdroj CHMU

Jasno az skoro jasno, odpoledne na severu pfibyvani oblacnosti. Nejvy3$si denni teploty
29 °C az 33 °C. Mirny jihozapadni az zapadni, postupné severozapadni az severni vitr
2 az5m.s?t.

METAR LKPR:

METAR LKPR 200900Z 25007KT CAVOK 28/13 Q1017 NOSIG

METAR LKPR 200930Z VRBO3KT CAVOK 28/12 Q1017 NOSIG

METAR LKPR 201000Z 34006KT 270V020 CAVOK 29/13 Q1016 NOSIG
METAR LKPR 201030Z VRB0O4KT CAVOK 29/13 Q1016 NOSIG

METAR LKPR 201100Z VRBO4KT CAVOK 29/13 Q1016 NOSIG

METAR LKPR 201130Z VRBO3KT CAVOK 30/12 Q1016 NOSIG

METAR LKPR 201200Z 31005KT 250V040 CAVOK 31/13 Q1015 NOSIG
METAR LKPR 201230Z 32006KT 220V010 CAVOK 30/12 Q1015 NOSIG
METAR LKPR 201300Z 35005KT 290V070 CAVOK 31/12 Q1015 NOSIG
METAR LKPR 201330Z VRB04KT CAVOK 31/12 Q1015 NOSIG

METAR LKPR 201400Z VRBO3KT CAVOK 31/12 Q1015 NOSIG

METAR LKPR 201430Z 32006KT 280V020 CAVOK 31/11 Q1014 NOSIG
METAR LKPR 201500Z 01006KT 300V060 CAVOK 31/11 Q1014 NOSIG
METAR LKPR 201530Z 02004KT CAVOK 30/11 Q1014 NOSIG

METAR LKPR 201600Z 35009KT CAVOK 29/13 Q1014 NOSIG

METAR LKPR 201600Z 35009KT CAVOK 29/13 Q1014 NOSIGS

Stav pocasi z Provozniho deniku stanovisté HODKOVICE RADIO
Cas: 07:00
Smér vétru: 340°

Sila vétru: 6 kt
QNH: 1018



Letiste
Letisté Hodkovice nad Mohelkou je vefejné vnitrostatni letisté. Byla vyuzita RWY

01. Na letisti probihaly samostatné lety. Provoz RADIO byl ukoncen v 13:00. Provoz na
letiSti nemél vliv na vznik letecké nehody.

zemeépisné souradnice LKHD: E 015g°8242,g
nadmorska vySka ARP ( AIP VFR). 451 m / 1480 ft
nadmorska vySka THR RWY 01 (Google) 444 m
nadmorska vySka THR RWY 19 (Google) 453 m

Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Mistem letecké nehody bylo pole s obilim vzrostlym do vysky cca 1 m, cca 1200 m
pfed THR RWY 01 LKHD. Kluzak dopadl v 15:28.

zemépisné soufadnice mista LN: N 50°38°35™
P . E 015°04°00
nadmorska vySka mista LN 400 m

RWY LKHD

rMisto-poslednihozaznamu trackeru

Obr. €. 3: Misto letecké nehody se nachazelo na poli mezi lesnim porostem.

Pilot opustil kluzak vlastnimi silami. Mobilnim telefonem informoval o situaci
osoby na letisti. Vydal se pro pomoc do obce Vrchovina, kde se setkal s prateli. Byl
prfevezen na oSetfeni a vySetfeni do nemocnice se zranénou patefi.

Pri letecké nehodé doslo ke zni¢eni kluzaku.



Obr. €.4: Trosky kluzaku na misté letecké nehody

2 Rozbor

Pilot proved! vzlet do termiky za vle€nym letounem. Po odpojeni |étal cca 50 min
v blizkosti letisté. Po zlepSeni termickych podminek se rozhodl pro let po trati. Nejvyssiho
prevySeni dosahl v 14:15, 2290 m cca 15 km N Jablonce nad Nisou.

V 15:12 v prostoru cca 3 km N Kosmonosy nasadil kurz na pfiblizeni na LKHD
na RWY 01. Tato faze letu byla proti mirnému severnimu az severozapadnimu vétru.
Od tohoto okamziku provadél let v neustalém klesani, kromé ¢asu 15:21:26 — 15:22:18
(52 sec) ve kterém nastoupal, v prostoru 3 km N LKMH, 12 m béhem dvou zatacek
0 360°. Od poloviny vzdalenosti mezi LKMH a LKHD, cca 7 km, let probihal proti
stoupajici nadmorské vySce terénu na LKHD o cca 200 m na této vzdalenosti. Pilot
v prubéhu dalsiho letu pfi pfiblizeni k LHHD sklesal na vysSku, ze které nemél realnou
Sanci pfistat na LKHD.

Z vyhodnoceni posledni faze letu ze zaznamu trackeru letu, odpovida snaze
pilota pfistat na ploSe S obce Vrchovina. Vzhledem k jejimu pozdnimu vybéru a manévru
na malé vySce nebylo pfistani uspésné.

Pilot utrpél pfi letecké nehodé zranéni. Kluzak byl silami pfi narazu do zemé
znicen.

3 Zaveéry

Pilot byl zpUsobily letu,

kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,
pocasi odpovidalo pro plnéni daného letu,

pilot si neuvédomil nepfiznivy vliv vétru v prabé&hu pfiblizeni na pfistani,

pilot nefesil v€as vybér vhodné plochy pro pfistani do terénu,

veskera poskozeni byla zplisobena narazem kluzaku do zemé.



Pri€ina letecké nehody

PfiCina LN byl naraz kluzaku do zemé v pribéhu manévru na pfistani v malé
vysce.

4 Bezpeénostni doporuéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



