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o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu -
nebezpeci srazky letount
Cessna 152 poznavaci znacky OK-HAD
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez ur€ovani viny & odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentd, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavéreéna zprava nemize byt pouzita pro stanoveni viny i
odpoveédnosti v souvislosti s uréenim pfic€in letecké nehody &i incidentu a nemudze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS Letistni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemé

ARP Vztazny bod letisté

CCL Kod omezeni osvéddeni zdravotni zpUsobilosti

CPL(A) Prikaz obchodniho pilota letount

CTR Rizeny okrsek

ELSA Aerodynamicky fizené letouny do vzletové hmotnosti 600 kg postavené
individualnim stavitelem podle vlastniho navrhu nebo ze stavebnice
splfiujici pozadavky definované predpisem ELSA-A

L Leva

LAA CR Leteck& amatérska asociace CR

LAPL Prukaz pilota lehkych letount(

LKKB Vojenske letisté Kbely

LKLT Vefejné vnitrostatni letisté Lethany

MCTR Vojensky fizeny okrsek

NE Severovychod

NIL Zadny

PPL (A) Prikaz soukromého pilota letount

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani vysky nad mofem bodu,
ktery je na zemi

R Prava

RWY Draha

SEPland  Jednomotorovy pistovy pozemni

SERA Spolec¢na pravidla létani

SLZ Sportovni létajici zafizeni

THR Prah drahy

ULL Ultralehky letoun

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VDL Kod omezeni osvéddéeni zdravotni zpUsobilosti

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Pouzité jednotky

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-")

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta

NM Namorni mile

s Sekunda



A) Uvod
Ultralehky letoun Bristell ELSA

Majitel: Aeroklub Lethany

Vyrobce a model letadla: BRM Aero, s.r.o., Bristell ELSA
Poznavaci znacka: OK-WAR 18

Letoun Cessna 152

Majitel: Flying Academy s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, Cessna 152
Poznavaci znacka: OK-HAD

Misto: 0,9 km pfed THR RWY 23L LKLT
Datum a Cas: 10. 4. 2018, 17:05 (Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 11. 4. 2018 UZPLN obdrzel prostiednictvim systému povinného hlaseni
udalosti hlaseni dispeCera AFIS o vazném incidentu - nebezpedi srazky dvou letounu
v prabéhu pfistani na LKLT dne 10. 4. 2018. Posadky obou letount provedly vzlet z LKLT
a po splnéni ukolu provadély pfilet na bod MIKE v MCTR Kbely a dale na LKLT. Letoun
OK-HAD (dale jen ,OKHAD®) pokrac¢oval na LKLT pfed letounem OK-WAR 18 (dale jen
,LOKWAR18*), avSak ménil vyrazné kurz. OKWAR18 dostal informaci o pfistani na RWY
23R jako poradi 1. Dispecer AFIS vydal OKHAD informaci o UL provozu pfed nim
s informaci, Ze tento provoz pokracuje v pfiblizeni na RWY 23R. Z divodu bezpeéné
vzdalenosti vydal dispecCer AFIS pfikaz OKHAD pokra¢ovat na RWY 23L. Ve vzdalenosti
0,9 km pfed THR RWY 23L, ve vysSce cca 50 m AGL, OKHAD podlétl pod OKWAR18
s vertikalni vzdalenosti cca 10 - 15 m. Pilot OKWAR18 provedl uhybny manévr na
RWY 23L. Pilotka OKHAD si provoz nad sebou v poslednim okamziku uvédomila
a pristala vpravo od RWY 23R mimo pas RWY.

UZPLN po ovéfeni prvotnich informaci zahajil dne 11. 4. 2018 odborné zjistovani
pricin vazneho incidentu a vyzval zuCastnéné k predani relevantnich informaci. Pficinu
zjiStoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 21. kvétna 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

V 15:41 OKHAD uskutecnil vzlet z LKLT. V 16:35 vzlétl z LKLT OKWAR18. Oba
letouny opustily blizkost leti$té a provadély VFR let mimo MCTR Kbely.

V 16:54 dispeCer AFIS zaznamenal na kmito¢tu MTWR LKKB (120,880 MHz)
komunikaci OKWAR18 a OKHAD. Oba letouny smé&fovaly na bod MIKE v MCTR Kbely.
OKWAR18 byl upozornén stanovistém MTWR LKKB na pfedchozi provoz na 10. hodiné
ve vzdalenosti 2 NM. Provoz v dohledu PIC potvrdil. Nasledné byly OKHAD a OKWAR18
pfeladény na stanovisté Lethany INFO. Na LKLT nebyl jiny letovy provoz.

V 16:55:32 OKWAR18 v poloze 3,9 NM severné MIKE, viz ® na obrazku €. 1,
navazal spojeni s dispeCerem AFIS LKLT, ktery mu vydal informaci, aby pokraCoval pres
MIKE na LKLT, v MCTR Kbely nejvyse 2000 ft QNH 1005 hPa a v pfiblizeni na RWY 23.
OKWAR18 informaci potvrdil v 16:55:54.

V 16:56:29 pilotka OKHAD navazala spojeni s dispeCerem AFIS v anglickém
jazyce. Dispec€er AFIS ji vydal informaci, aby pokraCovala pfes MIKE na LKLT nejvySe
2000 ft na QNH 1005 hPa a na pfiblizeni pro pfistani na RWY 23. Pilotka pozadala
o opakovani informace o draze. DispecCer AFIS zopakoval informaci — RWY 23. Pilotka
informaci potvrdila v 16:56:54.

OKHAD se nachazel vlevo pfed OKWAR18 a ve vzdalenosti cca 7 NM od LKLT
postupné vyznamné zménil trajektorii letu o cca 70° vpravo od traté k LKLT, viz @ na
obrazku €. 1. Tim kfiZzoval zleva trajektorii OKWAR18 s rozstupem cca 0,85 NM a dostal
se do polohy cca 1,5 NM vpravo na uroveri OKWAR18 viz ® na obrazku €. 1.
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Obrazek €. 1. Trajektorie OKWAR18 a OKHAD.

4



V 16:59:30 se pak OKHAD zatackou vlevo do kurzu cca 185° zacal vracet k LKLT.
Zmeénou trajektorie OKHAD se OKWAR18 provadéjici pfimé pfiblizeni dostal do polohy
pfed OKHAD viz ® na obrazku €. 1.

V 17:00:40 pilot OKWAR18 ohlasil uroven Vinofe a zafazeni na dlouhé finale RWY
23R. Dispecer AFIS mu vydal informaci, ze pfedpoklada poradi 1 a o aktualnim vétru
z 111°/4 kt. Pilot potvrdil informaci o poradi 1 a o podminkach v 17:00:59. DispecCer AFIS
oznamil vizualni kontakt v 17:01:03.

V 17:01:17, po ukonCeni komunikace s OKWAR18, pilotka OKHAD ohlasila
priblizeni na finale RWY 23L. Nachazela se cca 0,5 NM za OKWAR18.

V 17:01:28 dispecCer AFIS vydal informaci: ,,Oscar alfa delta continue approach
runway two three left there is one traffic ahead of you proceeding runway two three right”.

V 17:01:38 pilotka OKHAD nespravné opakovala informaci o RWY slovy: ,,Proceed
runway two three right oskar kilo hotel alfa delta®. DispeCer AFIS ihned reagoval na
Spatné opakovani zpravy vydanim informace: ,Negativ continue runway two three left and
there is traffic ahead of you*. Pilotka OKHAD potvrdila pfedchazejici provoz v dohledu
a ze pokracCuje na RWY 23L: ,Traffic in sight, continue runway two three left“v 17:01:51.
Letéla rychlosti’) 100 kt cca 0,2 NM za OKWAR18 a o cca 350 ft?) nize, viz obrazek ¢&. 2.
OKWAR18 provadél pfiblizeni pfi rychlosti 70 kt.

Obrazek €. 2. Poloha OKWAR18 a OKHAD — 17:01:51.

Vzhledem ke Spatnym podminkam pro pozorovani se dispeCer AFIS rozhodl
vyhlédnout ze stanovisté, aby se presvéddil, Zze letoun OKHAD opravdu pokracuje na
spravnou RWY. DispecCer AFIS nevidél OKHAD, proto svou pozornost soustfedil na
OKWAR18, ktery byl v tu chvili ve vysce cca 50 m AGL.

1.1.3 Potencialni nebezpedi srazky letounu

Potencialni nebezpedi srazky letounu vzniklo pfiblizovanim OKHAD, s rozdilem
rychlosti cca o 40 kt vy$Sim, zezadu do bezprostfedni blizkosti OKWAR18.

» Rychlost letu je odvozena z multiradarovych dat. Veskeré takto odvozené rychlosti v popisu letu by mély byt
uvazovany jako ptiblizné tratové rychlosti.

2 Podle udaje o tlakové vysce dle kodu SSR.



V 17:02:15, 0,9 km pfed THR RWY 23L, se OKHAD letici rychlosti 100 kt dostal
Zleva do polohy pod OKWAR18 provadéjici posledni fazi pfiblizeni pfi rychlosti 60 kt na
pristani na RWY 23R, viz obrazek €. 3. a podletél jej smérem doprava.
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Obrazek €. 3. Poloha OKWAR18 a OKHAD — 17:02:15 a 17:02:33.

V 17:02:33 pilot OKWAR18, ktery zareagoval na nebezpeci srazky a v cca 70 ft
nad zemi provedl uhybny manévr na RWY 23 L, vyslal zpravu, ze pfistane na RWY 23L:

“

»... tak ja jdu na levou, vidéls to, jak me podlit...... .

Pilotka OKHAD si v poslednim okamziku vSimla provozu nad sebou a pfistala
vpravo od RWY 23R, do pasu mimo zna¢enou RWY. Pfi dojezdu po pfistani prejela konec
RWY o cca 100 m.

Oba letouny ukongily let v 17:05 bez poSkozeni.

1.1.4 VyjadFeni Ggastnikd
1.1.4.1 Pilot Bristell ELSA, OKWAR18

V podaném vysvétleni uvedl, Ze pfi navratu z prostoru severné bodu MIKE, po
komunikaci s KBELY VEZ, byl upozornén na provoz - letoun Cessna na 10. hodiné ve
vzdalenosti 2 NM. Pilot potvrdil, Ze ma provoz v dohledu a dle povoleni pokracoval do
Letrian. Po pfechodu na frekvenci letis§té Lethany stale pozoroval Cessnu, ktera zacala
kfizovat jeho trajektorii letu ve vzdalenosti cca 3 km pfed nim smérem na zapad k CTR
Ruzyné. Chtél upozornit sluzbu AFIS, Ze Cessna leti Spatnym smérem, pak ale zacala
zatacCet zpét do kurzu na LKLT. Tim se dostala za n€j a ztratil ji z dohledu. Na urovni obce
Vinor ohlasil finale na drahu 23R a dispecer AFIS mu vydal informaci, Ze ma poradi jedna.
obvykle. Zaznamenal komunikaci v angli¢tiné mezi AFIS a OKHAD ohledné finale na 23L
s upozornénim na provoz vpiedu, coz bylo OKHAD potvrzeno frazi, Zze provoz ma
v dohledu.

Ke kritické situaci sdélil: ,V zavérecéné fazi pfistani ve vysce cca 50 m AGL, kratce
pred prelétnutim silnice pfed prahem drahy 23R jsem zahlédl Cessnu, ktera mé podlétla
mirné vpravo ode mé tzn. vpravo od osy drahy 23R. Okamzité jsem tocil vlevo od Cessny
smérem na drahu 23L a pfistal na ni. Pilotka Cessny mé ziejmé vibec nevidéla. Byt
potvrdila, Ze mé vidi a dostala od AFIS prifazeno poradi dvé, tak pfistala vpravo od drahy
23R (tzn. mimo aktivni RWY) jako prvni. VySkovy rozestup obou letadel od sebe béhem
podlétnuti nebyl vice neZ cca 15— 20 m*.



1.1.4.2 DalSi osoba na palubé OKWAR18

Z vysvétleni vyplynulo, Ze pfi navratu smérem na LKLT pfes MIKE, po vysilani
velitele letadla zaznamenal informaci Kbely VEZ, Ze na 10. hodiné je Cessna letici na
stejné cilové letisté a udaj o vzdalenosti provozu. Mél ji v dohledu. Cessna letéla vySsi
rychlosti, pfedlétnula je na trati k LKLT a kfizovala osu drahy asi 1 km vychodné od obce
Brazdim. Letéla mimo kurz pfiblizeni na LKLT a po chvili ji ztratil z dohledu. SlySel, Ze
pilotka Cessny potvrdila pfidélenou drahu pro pfistani a dale potvrdila kontakt s dalSim
provozem slovy ,flight in sight”. DispeCer AFIS jesté jednou zopakoval pro pilotku Cessny
informaci o draze pro pfistani 23L. Pfijeti této informace pilotka potvrdila. V danou chvili
se pravdépodobné nachazeli nad urovni Cessny, ktera klesala rychleji. Pilotka potvrdila
kontakt s provozem tésné pfed dosazenim kratkého finale. Mél za to, Ze pilotka ma situaci
pod kontrolou. PokraCovali v pfistani a pfed prahem drahy 23R spatfil Cessnu pfimo pod
nimi, asi 10 — 20 metrd od jejich podvozku. Velitel letadla na posledni chvili provedl
manévr pro pfistani na levé draze a oznamil to dispecCerovi AFIS.

1.1.4.3 Pilotka OKHAD

Ve svém popisu udalosti uvedla, Ze nad bodem MIKE pfi letu na LKLT kontaktovala
Lethany INFO a byla informovana, ze v pouziti je RWY 23. Pfi kone€ném pfiblizeni pak,
aby pokracCovala. Pilotka postupovala podle ,Before Land Check List“, nakonfigurovala
letoun na pfistani a hlasila dispecerovi AFIS finale na RWY 23L. Dispecer AFIS ji vydal
informaci o povoleni pfistani na RWY 23L. V dobé, kdy se blizila k draze, letéla rychlosti
mensi nez 80 kt a vysouvala klapky do polohy na pfistani. Uvédomila si, Ze se nachazi
v poloze pfilis vpravo od RWY 23L a zaCala opravovat kurz letu. Podle pilotky v té dobé
probihala na kmito¢tu AFIS komunikace v Ceském jazyce, které nerozuméla. Kdyz ji
dispecer AFIS vydal informaci o provozu, a kdyz se podivala ven, uvidéla druhé letadlo,
které se nachazelo tésné nad jejim letadlem vlevo a mifilo na RWY 23R. Lekla se
a pokraCovala v pfistani, jak jen mohla s tim, Ze pfistala vpravo od RWY 23R. Uvédomila
si, ze méla pfistat na RWY 23L, ale situace se udala pfilis rychle. Poté byla informovana,
aby dosla na stanovisté AFIS a objasnila situaci. Chapala, Ze to bylo dalsi letadlo, které
pFistavalo, ale ona tomu nerozuméla kvuli jazyku.

1.1.4.4 Dispecer AFIS

Ve vysvétleni uvedl, ze OKWAR18 se ohlasil na urovni Vinore. Potvrdil mu vizualni
kontakt a vydal informaci k pfibliZzeni a pfistani na RWY 23R jako poradi 1. Pak se ohlasil
OKHAD na pfimém pfiblizeni RWY 23. Vydal informaci, aby OKHAD pokracoval na RWY
23L a informaci o provozu pfed nim s informaci, Ze tento provoz pokracuje v pfiblizeni na
RWY 23R. Pilotka potvrdila, Ze ma provoz pfed sebou v dohledu, ale Spatné opakovala
pfidélenou RWY na pfistani. Proto znovu vydal informaci pokracovat na RWY 23L.
Vzhledem ke Spatnym svételnym podminkam — odleskim slunce na okné stanovisté se
rozhodl vyhlédnout ze stanovisté, aby se presvédcil, ze OKHAD opravdu pokracuje na
spravnou RWY. Letoun OKHAD nevidél, proto svou pozornost soustredil na OKWAR18,
ktery byl ve vySce cca 50 m nad zemi pfed zahajenim pfechodového oblouku na pfistani.
Ve stejny okamzik podlétl OKHAD pod OKWAR18 s vertikalni vzdalenosti cca 10 - 15 m.
Nez stacil zareagovat, vidél, ze pilot OKWAR18 reagoval vyhnutim.

1.2 Zranéni osob
NIL



1.3 Poskozeni letadel
Bez poskozeni.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka OKWAR18 (Bristell ELSA)
1.5.1.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 36 let,

drzitel platného pilotniho pritkazu s kvalifikacemi Instruktor, Rizené lety VFR,
omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby - platny,

jazykova zpuUsobilost Anglictina,

posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpusobilosti
absolvoval dne 15. 10. 2013 s platnosti (LAPL/ omezeni SSL) do 15. 10. 2018.

Letecké zkuSenosti:

Pilot ma praxi jako pilot a instruktor na vice typech ULL, na kterych nalétal celkem
441 h 1 min, z toho na Bristell ELSA celkem 101 h 10 min. Za poslednich 90 dni nalétal
na Bristell ELSA celkem 12 h 24 min. Dne 10. 4. 2018 nejdfive uskutecnil jako instruktor
1 let na Bristell ELSA v trvani 1 h 7 min a dale kriticky let v trvani cca 30 min.

Je drzitelem prikazu pilota letount PPL (A) s kvalifikaci SEP land. Na letounech
Cessna 150/ 172 nalétal celkem 47 h 42 min a kromé toho na kluzacich 14 h 25 min.

1.5.1.2 DalSi osoba
Muz, vék 32 let, bez leteckych zkuSenosti.
1.5.2 Pilotka OKHAD (Cessna 152)

Osobni udaje:

e zena, vek 33 let, cizi statni pfFislusnice,

e drzitelka platného prikazu pilota letouni PPL (A) vydaného dle Part-FCL CR
dne 14. 3. 2017, s platnou kvalifikaci SEP land,

e jazykova kvalifikace ICAO English level 4,

e vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby - platny,

e vySetfeni pro prodlouzeni osvédceni zdravotni zpusobilosti dne 31. 1. 2017,
omezeni VDL, CCL, s platnosti 2. tfidy do 31. 1. 2022.

Podle udaji v hlaseni provozovatele letounu jeji celkova doba letu byla 85 h.
1.5.3 Dispecer AFIS

Osobni udaje:

muz, vék 23 let,

drzitel platného prikazu dispecera AFIS; jazyk €estina, anglic¢tina,
drzitel platného prikazu zpUsobilosti letové posadky, CPL (A),
vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby - platny,
zkuSenost ve funkci dispeCera AFIS 5 let a 7 mésicl,

doba ve sluzbé 9 hod, v€etné pfestavky v trvani 1 hod.
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1.6

Informace o letadlech

1.6.1 Bristell ELSA — OKWAR18

Letoun Bristell ELSA je jednomotorovy dvoumistny samonosny dolnoplo$nik,

celokompozitové konstrukce, se sedadly umisténymi vedle sebe, s pevnym
nezatahovatelnym tfikolovym podvozkem pridového typu.

Poznavaci znacka: OK-WAR 18
Vyrobce: BRM Aero, s.r.o.
Rok vyroby: 2017

Vyrobni Cislo: 258/2017
Technicky prikaz: platny do 6/2019
Celkovy nalet: 270 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Posledni periodicka prohlidka letounu k prodlouzeni technického prikazu byla

provedena dne 27. 6. 2017.
1.6.2 Cessna 152 — OKHAD

Letoun Cessna 152 je dvoumistny jednomotorovy celokovovy hornoplosnik

s tfikolovym podvozkem pfidoveého typu.

Poznavaci znacka: OK-HAD
Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Rok vyroby: 1978
Vyrobni Cislo: 152-80931
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Celkovy nalet: 16 628 h
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
1.7 Meteorologicka situace
Podle dispecera AFIS byla meteorologicka situace na LKLT nasleduijici:
Pfizemni vitr: 111° /4 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: jasno
Tlak QNH LKKB: 1005 hPa
METAR LKKB:
,101700Z 10007KT 9999 FEW044 SCT056 17/05 Q1005 NOSIG REM BLUE BLUE*.
1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
PFi pfiblizeni letount na LKLT nebyly radionavigacni zafizeni vyuzivany.
1.9 Spojovaci sluzba

KmitoCtovy kanal pro pozemni radiovou stanici, ur€enou pro komunikaci

v leteckém pasmu je 120,335 MHz, volaci znak Lethiany INFO. Na stanovisti dispecera
AFIS je zafizeni pro zaznam komunikace. Zvukovy soubor byl Citelny a pouZit k Setfeni.
Dispecer AFIS komunikoval v jazyce, ve kterém navazalo spojeni letadlo.




1.10 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni letisté Letriany se nachazi 10 km NE
Praha centrum. Nadmoiska vySka THR RWY 23L je 909 ft/ 277 m.

Na letisti jsou zfizeny dvé drahy. Travnata RWY 05L/23R o rozmérech 860 x 23 m
a travnata RWY 05R/23L o rozmérech 800 x 25 m. Obé drahy byly provozuschopné.
Vizualni prostfedky znaceni na LKLT odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14. Osova
vzdalenost RWY nespliiuje pozadavky bodu 3. 1. 11 pfedpisu L 14. Stanovisté AFIS je
umisténo cca 600 m od THR RWY 23R.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Na palubé letounl nebylo zadné zaznamové zafizeni.
1.11.1 Zaznam systému zpracovani prehledovych dat

Po piijeti hlaSeni UZPLN vyzadal od RLP CR, s.p. zaznam systému zpracovani
prehledovych dat, ktery byl pofizen jako soubor AVI obsahujic video stopu. Nejedna se
0 zaznam realné situace pfimo z konkrétniho sektoru, ale o interpretaci prehledovych dat.

1.12 Popis mista vazného incidentu
1.12.1V3eobecné
K nebezpeci srazky doslo v prostoru 0,9 km pfed THR RWY 23L LKLT.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot ma omezeni SSL.

Pilotka ma omezeni VDL, CCL - korekce poruchy vidéni do dalky/ korekce pouze
kontaktnimi CoCkami upravujicimi dalekozrakost. Nepodafilo se ovéfit, zda let uskutecnila
s kontaktnimi CoCkami.

Vzhledem k dobé& oznameni udalosti nebyla provedena zkouska pro zjisténi
alkoholu, pfipadné jiné navykoveé latky u zuCastnénych osob.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

Informace o provoznich organizacich

Letoun OKHAD byl provozovan ve schvalené organizaci pro vycvik, pfevazné
k vycviku pilotd. Pilotka si letoun pronajala na ,Time Building®. Letoun OKWAR18 byl
provozovan ve schvalené organizaci pro vycvik.
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1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Pfedpisové pozadavky
1.18.1.1 Vyhybani se stfetim
Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 Hlava 2 Vyhybani se stfetiim:

SERA.3205 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpedi stfetu.

SERA.3210 Pravo pfednosti

a) Letadlo, které ma pravo pfednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiného letadla je naruSena, musi dat tomuto letadlu prfednost.
c) Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat prednost jinému letadlu, se mu musi vyhnout nadlétnutim,
podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostateéné vzdalenosti, pfi€emz musi vzit v Gvahu vliv
turbulence v Uplavu za letadly.

4) Pristani. Letadlo za letu nebo pohybujici se po zemi nebo vodé musi dat pfednost letadlu, které pfistava nebo
je v posledni fazi pfiblizeni na pfistani.

i) Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel tézSich nez vzduch k letisti nebo provoznimu mistu za ucelem
pfistani, musi letadlo ve vy$Si hladiné dat pfednost letadlu v nizSi hladiné, ale letadlo v niz$i hladiné
nesmi vyuzit tohoto pravidla k tomu, aby se zaradilo pfed letadlo, které je v posledni fazi pfiblizeni na
pfistani nebo aby takové letadlo predletélo.

1.18.1.2 Pfedpis L 11 DODATEK N — Letistni letova informacni sluzba (AFIS)

Predpis na zakladé standard( a doporuc¢enych postupu Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi (ICAQO) a v souladu s pfimo pouzitelnymi pfedpisy EU stanovi:

4.7 Vystrahy

Je-li zfejmé, Ze néktera skute¢nost muze byt bezprostfedné nebezpecna pro letovy provoz, je
dispec€er AFIS povinen upozornit pilota vystrahou. Vystrahy jsou vydavany na kmito&tu stanovisté
v oteviené Feci. Pro zdlraznéni vystrahy a jeji odliseni od informace se pouzije slovo ,POZOR*
nebo ,VYSTRAHA". Vystrahy se vydavaiji na:

a) nebezpedi srazky s letadlem, padakem, lanem, osobou a/nebo mobilnim prostfedkem;
4.8 Piikazy a zakazy dispecera AFIS

4.8.1 'V prfipadé, kdy je nutné odvratit hrozici nebezpeci, mize dispeCer AFIS vydat pilotdm
pfikaz nebo zakaz. Pfikaz nebo zakaz smi byt vydan jen pro bezprostfedni zabranéni moznosti
vzniku incidentu nebo letecké nehody. V pfipadé vydani pfikazu je pilot letadla odpovédny za jeho
splnéni, ovSem za predpokladu, ze tim nebude ovlivnéno bezpeéné provedeni letu.

1.18.2 Zafizeni k poskytovani rady k vyhnuti

Letouny nebyly vybaveny zadnym elektronickym zafizenim, které je pouzivano
jako prostfedek k upozornéni pilotll malych letadel na pfipadné kolize s jinymi letadly,
ktera jsou podobné vybavena, napf. "FLARM", a umozni detekovat i letadla vybavena
transpondéry.

1.18.3 Vyhled z letounu

Pilot letounu Cessna 152 ma vyhled vzhiru omezeny hornoploSnym uspofadanim.
Vyhled do stran a vpfed z kabiny neni omezen. V kombinaci s letem ve velmi malé vySce
nad zemi pfi pfistani tak vznika riziko pro pilota, ktery musi vynalozit zna¢nou pozornost
sledovani spravné drahy letu a zarover své polohy vidi jinému vyse leticimu letadlu.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.
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2 Rozbory
2.1 VsSeobecné

Let v blizkosti jiného letadla vyZaduje neustalou pozornost dodrzovani vzdalenosti
a spravnou reakci pilota na situace nebo okolnosti, které mohou vytvaret nebezpeci
srazky. Ddkazy o prubéhu kritické faze podle zaznamu letu v kombinaci s vysvétlenim
zuCastnénych prokazuji, ze pilotka OKHAD provadéla manévr na pfiblizeni zplisobem,
kterym se vuci OKWAR18 dostala do takové blizkosti, Ze hrozilo nebezpedi stretu.

2.1.1 Podminky letu

Let se uskutecnil za VMC a podle VFR. Pokud jde o meteorologickou situaci, letova
dohlednost byla nad 10 km. Poloha slunce byla jiz cca 45° vpravo od sméru pfiblizeni.
Podminky pro pozorovani a dodrzeni spravného sméru va¢i RWY LKLT mohla ovlivnit
poloha Slunce nizko nad horizontem (zapad Slunce byl v cca 17:49).

2.2  Sled udalosti

Z analyzy zaznamu letu Ize odvodit, Ze pilotka OKHAD se jiz po minuti MIKE,
v poloze cca 7,1 MN od LKLT postupné odchylila vpravo od traté pfiblizeni. Ve
vzdalenosti cca 5,5 NM kurzem 262° kfizovala trajektorii (cca 0,87 NM) pfed OKWAR18.
Na chybny kurz letu nereagovala, pokraCovala az do kurzu 305°, tj. s chybou cca 75°
a teprve v 16:59:30 zacala opravu chybné trajektorie letu vzhledem k pfibliZzeni na LKLT.
Tim se dostala do polohy vpravo a za OKWAR18.

V 17:00:40 pilotka letéla cca 0,8 NM za a vpravo od OKWAR18, ktery obdrzel
informaci o pofadi 1 v Ceském jazyce. Kdyz cca za 1 minutu ziskala od stanovisté AFIS
informaci o svém poradi na pfistani a znamém provozu, potvrdila pofadi i provoz
v dohledu. Podle ziskané informace méla upravit reZzim, pozorovat provoz na kone¢ném
pfiblizeni a letét tak, aby se nedostala do blizkosti, ktera by vytvarela nebezpedi stretu.

V této fazi byly trajektorie obou letounu sbihajici, OKWAR18 postupné v klesani
snizoval rychlost pfiblizeni ze 100 kt na 70 kt, zatimco OKHAD klesal a letél rychlosti cca
100 kt az do relativné malé vzdalenosti 0,25 NM (460 m) za OKWAR18 a cca 100 m pod
jeho uroven. Pilotka vznik nebezpe€i nerozpoznala a na pfiblizovani nereagovala.
Vzhledem k vySe uvedenym skutec¢nostem je velmi pravdépodobné, Ze se zcela zaméfila
na rezim pfibliZzeni a existenci nebezpeci stfetu nevnimala.

V 17:02:02 byla pouze 0,08 NM (cca 150 m) za a s pfeniZzenim cca 275 ft pod
OKWAR18, rychlost na pfiblizeni méla cca 100 kt, zatimco vpfedu pfistavajici letoun jiz
sniZil rychlost na cca 60 kt.

Pilotka OKHAD letéla po trajektorii, ktera méla za dusledek, ze sméfovala pod
OKWAR18 a cca 0,9 km pfed THR RWY 23L se trajektorie kfizZily. Relativni rychlost
pFiblizovani obou letount byla cca 30 kt. V 17:02:25 byl rozdil hladin letount cca 225 ft
(68 m). Pak OKHAD podlétl OKWAR18 do polohy mirné vpravo a s rozdilem rychlosti
cca 10 kt. Dispecer AFIS letoun OKHAD a hrozbu nebezpedi srazky nevidél.

Pilot OKWAR18 vzapéti pferusil pohyb po pfimé trajektorii a vyhnul se letounu
pred sebou zménou kurzu o cca 40° vlevo a klesal k THR RWY 23L.
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3 Zaveéry
3.1  Setieni dospélo k nasledujicim zavéram
3.1.1 Posadky letount

e pilot OKWAR18 meél pro let VFR platnou kvalifikaci, zdravotni zpUsobilost
a z hlediska dovednosti mél i pilotni zkuSenosti s Iétanim a provozem na LKLT,

e pilotka OKHAD méla pro let VFR platnou kvalifikaci, zdravotni zpuUsobilost
a z hlediska dovednosti méla pilotni zkuSenosti s Iétanim na pfedmétném letounu.

3.1.2 Letouny

e oba letouny byly zplsobilé provozu; nebyly vybaveny Zadnym elektronickym
zarizenim k upozornéni na pfipadnou kolizi.

3.1.3 Provedeni letu
e meteorologické podminky vyhovovaly pro let VFR za VMC a na udalost nemély vliv,

e pilotka OKHAD ziskala informace o poloze pfedchoziho provozu a poradi na
pfiblizeni, které potvrdila,

e povinnosti pilotl bylo pozorovat ostatni letistni provoz za u€elem vyhnuti se srazce,

e je pravdépodobné, Ze nespravnym rozdélenim pozornosti pilotky a zplsobem, jak
provedla konec¢né pfiblizeni, se letoun letici vpfedu a vySe dostal mimo jeji zorny
uhel,

e pfi vzniku nebezpeci stietu se OKHAD pfiblizoval kK OKWAR18 zezadu a zespodu
po témér soubézné trajektorii s rozdilem rychlosti, pfitom OKWAR18 letél ve fazi
pfiblizeni rychlosti a konfiguraci odpovidajici normalnimu sestupném letu,

e pilotka OKHAD se v momenté uvédomeéni si letounu tésné nad sebou lekla a na
nebezpecnou situaci reagovala dokonCenim pfistani smérem k RWY 23R,

e neprobéhla verbalni komunikace k upozornéni pilotll vystrahou, protoze dispecer
AFIS letoun OKHAD pfiblizujici se v nizZsi hladiné a chybu, ktera vedla k potencialni
hrozbé nebezpeci srazky, nevidél.

3.2 Pri€iny
PFiCinnou vazného incidentu bylo, Ze v disledku nespravného rozdéleni

pozornosti pilotka OKHAD nezjistila v€as hrozici stfet s letounem, ktery provadél
pfiblizeni na pfistani pfed ni.

4 Bezpeénostni doporucéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy
NIL
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