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o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky

AC Altocumulus

BASE Zakladna oblagnosti

BKN Oblagno az skoro zatazeno

CS Cirrostratus

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

E Vychod

FL Letova hladina

FEW Skoro jasno

GNSS FR Schvaleny letovy zapisovac

h hodina

LAPL(S) Prukaz pilota lehkych letadel-kluzaku

LKAA Letova informaéni oblast Praha

LKDK Vefejné vnitrostatni letisté — Dvar Kraloveé

LT Mistni Cas

MSL Stfedni hladina mofe

NE Severovychod

NIL Zadny

NW Severozapad

PCR Policie Ceské Republiky

REG QNH Oblastni tlak, nejnizSi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

SCT Polojasno

SOP Svislé ocasni plochy

SYNOP Zprava o pfFizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

SW Jihozapad

TOP Horni hranice oblacnosti

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pri¢in leteckych nehod

VDL Kod omezeni osvédceni zdravotni zplasobilosti — korekce poruchy
vidéni do blizka

VNL Kod omezeni osvédceni zdravotni zplasobilosti — korekce poruchy
vidéni do dalky

VOP Vodorovné ocasni plochy

Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hektopascal (jednotka tlaku)

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Przedsiebiorstwo Doswiadczalno Produkcyjne Szybownictwa
.PZL Bielsko“ Polsko

Typ letadla: SZD-48-1 ,Jantar Standard 2°

Poznavaci znacka: OK-5259

Misto udalosti: 2 km NE Dobruska

Datum a ¢as udalosti: 13.7.2017, 15:40 LT

B) Informacéni prehled

Dne 13. 7. 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& kluzaku
SZD-48-1 ,Jantar Standard 2“ ke které doSlo pfi pfistani do terénu nedaleko mésta
Dobruska. Pilot provadél termicky let vramci plachtafské soutéze Safari 2017
pofadané aeroklubem Dvir Kralové. Béhem tratového letu se pilotovi nepodafilo
v blizkosti mésta Dobruska navazat stoupavé proudéni, a proto se rozhodl| pro pfistani
do terénu. Pfistani probéhlo proti slunci, béhem kterého kluzak zachytil kfidlem
o vzrostlé kfoviny. Nasledné dopad| do vzrostlé kukufice, kde proved! ,hodiny“. Byl
poSkozen trup za kfidlem, kofen kylové plochy, zavésy SOP, zavés VOP, koncové
Casti obou polovin kfidla a pfedni ¢ast trupu. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav PETRZELKA

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 3. 9. 2018

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. BezpecCnostni doporuceni



1. Faktické informace
1.1 Prubéh letu z vypovédi pilota

Pilot kluzaku se dne 13. 7. 2017 zucastnil plachtarské soutéze Safari 2017,
poradané Aeroklubem Dvur Kralové. Pilot startoval v ase 13:29:53 LT. Po otevieni
startovni pasky se vydal s kluzakem na deklarovanou soutézni trat. Po pfiblizné
2 h 10 min letu se pilotovi nepodafilo u mésta Dobruska navazat na stoupavé proudéni,
a proto se v€as, s ohledem na vys$ku, rozhodl vyhledat vhodnou plochu k pfistani.
Plochu nejprve proletél a béhem nékolika zatacek zkontroloval jeji vhodnost, a zda na
ni nejsou néjaké prekazky. Plocha, kterou pilot vybral, se jevila jako ,nejvhodné;si*
a vypadala z vysky ,jako letiste*.

Pilot doslovné uvedl: ,Ze shora to vypadalo jako letisté. Dlouha plocha svétle
zelené nizko posecCené travy. Krouzil jsem nad tim néjakou dobu. VSude jinde rostla
kukurice nebo jina vysoka plodina“.

Po kontrole vhodnosti plochy pilot zahgjil pfiblizeni na vybranou plochu. Vyska
letu mu umoznovala provést standardni pfiblizeni okruhem. Mél dostate&né zkusenosti
s pfistanim do terénu, kterych bylo ,okolo patnacti“. Vzhledem k orientaci plochy
a poloze slunce v Case pfistani byl vyhled z kabiny kluzaku dle pilota negativné
ovlivnén. Pilot uvedl, e ve fazi pfistani bylo slunce ,mimné zprava“ Uhel
a rychlost na pfistani byly dle jeho vypovédi jako obvykle. Vidél zfetelné rozdil mezi
vybranou plochou na pfistani a okolnimi plochami s obilim a kukufici. Také dobfe vidél
vzrostlé krovi, které se nachazelo na okraji vybrané plochy. Béhem pfistavaciho
manévru nedostatec¢né nadlétl tyto vzrostlé kfoviny, pfi¢emz pravou polovinou kfidla
0 né zachytil.

Pilot popsal pfistani slovy: ,Kfovi jsem pfi pfiblizeni vidél, ale v posledni fazi jsem
Jej ztratil ze zrfetele, nebot jsem se soustredil na plochu pred sebou”.

Toto zachyceni zpusobilo dalSi vychyleni trajektorie pfistani smérem do pole
se vzrostlou kukufici. Po viétnuti do kukufice kluzak dokoncil pfistani s pravou rotaci
kolem svislé osy o cca 200°. Po pfistani pilot zjistil poSkozeni koncu kfidel, ocasnich
ploch a jejich zavésu, trupu za kfidly, kofenu kylové plochy, zamkl kabiny a dalSi
drobné praskliny a lomy na trupu.



1.2 Parametry letu ze zadznamového zafizeni ERIXX
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Obr.1: Grafické znazornéni letu

Tab.1 Statistika parametrt poslednich 30 min letu

Faze statistiky

Féze letu Politek Konec Trvénl Vyika odiet Viika piilet dH AVario Netto AGsp  PrOm.IA Ul vzdélen Klouzavo
Plimy et 15:07:25 15:11:55 00:04:30 1428m 1240m -188m 0,7nvs  0.1mys 126kmyh 107kmyh  9.Skm S0
KrouZend - Vievo 15:11:50 15:13:20 00:01:30 1230 1239 om  01mys 0Bms 922%vh

Phimy let 15:13:15  15:15:30 00:02:15 1239m 1112m 127m 09ws -02m/s 108knyh 98amvh  4.0om 2
Kroudend - Vievo 15:15:25 15:19:05 00:03:40 1113m 1198m 85m O04m/s Llnys 92xm/h

Plimy et 15:19:00 15:23:490 00:04:40 1204m 904m -300m -Limys -03m/s 123kmyh 110kmyh 9 Sk 2
Krouden! - Vprave 15:23:35  15:24:40 00:01:05 907m B83m 24m  O4mys 03y 89%m/h

Plimy let 15:24:35 15:27:05 00:02:30 890m 730m 160m -1,imys 03m/s 9Skmyh 106kmyh  4.0km 5
KrouZen! - Vievo 15:27:00 15:29:10 00:02:10 722m 672m S0m -04nvs 03m/s 9Skemy/h

Plirmy let 15:29:05 15:31:50 00:02:45 675m 615m S0m -04mjs 0J3mys 90kwvh 97my/h 4. 1km &9
Krou2end - Smifler 15:31:45 15:34:24 00:02:39 611m 592m A9n 0 1mys  0.6ms L

Pfirmy let 15:34:19 15:34:59 00:00:40 600m 578m 2m 06mys  02nys SSen/h  99%myh 1,06m 44
Kroudeni - Vprawe 15:34:54  15:37:09 00:02:15 562m 620m S8m  04mys Lim/s #%m/h

Plimy let 15:37:04 15:40:17 00:03:13 621m ISim 270m -1LAmys -0,7mvs 100kmyh 101kmw/h S 4km 199

Obr.2 Grafické znazornéni letu



1.3 Informace o pilotovi

e muz, vék 53 let,
e drzitel platného priikazu zpusobilosti letové posadky — CZ/FCL/LAPL(S),
e platna kvalifikace pilot kluzaku,
e platné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VDL a VNL,
e platny omezeny prukaz radiotelefonisty.
Celkova doba letu na kluzacich:
e na vSech typech kluzaku: 424 h
e natypu SZD 48-1 ,Jantar Standard 2 22 h

1.4 Informace o letadle

Kluzak OK-5259 SZD-48-1 ,Jantar Standard 2 je jednomistny, vysokovykonny
kluzak standardni tfidy, ktery je vyroben z kompozitniho materialu s hornoploSnym
usporadanim kfidla a ocasnimi plochami usporadanymi ve tvaru T. Dvoudilny prekryt
pilotniho prostoru sestava z pevného Celniho Stitu a dozadu odklopné ¢asti, kterou lze
zcela odejmout.

Vyrobce: Przedsiebiorstwo Doswiadczalno Produkcyjne Szybownictwa ,PZL Bielsko®
Model: SzZD-48-1, ,Jantar Standard 2“

Rok vyroby: 1980
Osvédceni letové zpusobilosti: Platné
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: Platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni letadla do provozu:  Platné
Zakonneé pojisténi: Platné
Celkovy nalet: 1438 h 57 min
Pocet letu: 586

1.4.1 Letove zapisovacCe

Kluzak byl vybaven zafizenim GNSS FR ERIXX. Udaje letu byly zapisovany
v intervalu 5 vtefin a vySky letu kluzaku byly vztaZzeny k QNH 1017 hPa.

1.5 Meteorologicka situace dle CHMU

Pfizemni vitr: 280°-340°/8-16 kt ojedinéle narazy 24-32 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 320°/20 kt, 5000 ft MSL 330°/24 kt

Stav pocasi: polojasno — oblacno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: SCT nebo BKN SC, CU, nejnizsi vrstva SCT nebo BKN CU,

TOP FLO60-070



Turbulence:
Namraza:

VySka nulové izotermy:

Tlak QNH:
REG QNH:

Polom (POL), Pardubice (LPD), Usti nad Orlici (USO) ze dne 13. 7. 2017.

mirna — zem az FLO70

NIL

FL100-110

1019-1021 hPa, slaby vzestup
LKAA 12/15 1016 hPa § )
Vypis ze zprav SYNOP z nejblizSich profesionalnich meteorologickych stanic CHMU.

Stanice | Celkové Smér Dohlednost | Oblacénost-pokryti, Teplota/
13:00 poKkryti vétru/sila (km) druh, vySka v (m) R. Bod
UTC (8/8) (m/s) AGL (°C)
POL 5/8 VRB/2 25 5CU1200 15,1/9,2
LPD 3/8 300°%/6 20 3CU1500 18,3/5,8
Uso 3/8 300°%/7 40 2SC1350 16,3/7,7

13.07.2017 13:40 UT {
L
Sy TN
ol

Obr. 3: Radarovy a satelitni snimek z 13. 7. 2017 13:40 UTC

V oblasti lokality mésta Dobrusky dne 13. 7. 2017 v obdobi 13:00-14:00 UTC
prevladalo polojasné, pfechodné az oblacné pocasi s vyskytem obla¢nosti typu Cu
se zakladnou na vysce 4000-4500 ft. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota
v uvedené dobé byla kolem 17 °C. Vitr val pfevazné ze severozapadnich smérd,
prevazné z 290° az 320° o rychlosti 7-12 kt, pfechodné s narazy do cca 25 kt. VySkovy
vitr do hladiny 5000 ft MSL val ze sméru 300°-340° s rychlosti do 25 kt. REG QNH pro
uvedené obdobi byl stanoven 1016 hPa.

1.6 Plocha pfistani

Plocha pfistani se nachazi cca 2 km NE mésta Dobrusky. Jde o pas zemédélské
plochy, ktera je pravdépodobné vyuzivana k pfesunu zemédélské techniky. Plocha
je orientovana v azimutu 243°/063°a cca 620 m dlouha. Plocha ma sestupné klesajici
profil, pfi€¢emz NE konec ma vySku 346 m n.m. a vySka pribézné klesa k SW okraji
az na 321 m n.m. Soufadnice mista nehody jsou N 50°17'49.479", E 016°10'56.297".
Misto dopadu kluzaku mélo vysku 343 m n.m. Sitka plochy byla cca 17 m. V misté
zu98zeni kfovinami méla plocha Sifku cca 14 m.
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Obr. 4: Poloha kluzaku po nehodé.
1.7 Poskozeni kluzaku

poskozeni trupu,

poskozeni konce pravé poloviny kfidla — ,winglet,

poskozeni kfidélek obou polovin kfidla,

poskozeni pfekrytu kabiny, zamku prekrytu na kabiné a trupu,
poskozeni tlumi¢e podvozku,

poskozeni stabilizatoru a vyskového kormidla,

poskozeni sméroveho kormidla.

Obr. 5: Poskozeni trupu



Obr. 6: Poskozeni ocasnich ploch

2. Rozbory
2.1 Vybér plochy

Pilot s ohledem na vyvoj poCasi s postupnym vytracenim vysky si uvédomoval nutnost
v€asného vybéru pfistavaci plochy. V €ase 15:29:40 LT cca 200 m SE od vyhlédnuté plochy
ve vySce 660 m s opadanim 1,1 m/s a pfi rychlosti 93 km/h proved! prilet pfes plochu
planovaného pfistani. Poté provedl jesté dvé zataCky NW od vyhlédnuté plochy a plochu
znovu zkontroloval. Pilot uvedl, ze vzrostlé kfoviny na vyhlédnuté ploSe vidél.

2.2 Priblizeni na pfistani

Ve vzdalenosti 800-1000 m od vyhlédnuté plochy se pilot jesté pokusil navazat
stoupavé proudéni a v 15:34:34 LT ve vySce 575 m pokracoval kurzem cca 210°
na DobruSku. Ve vzdalenosti cca 300 m NE od okraje mésta Dobruska ukoncil po serii
7 zataCek v 15:38:28 LT ve vySce 558 m ustfedovani a zahajil pfiblizeni na pfistani levym
okruhem pres obec Provoz. Sitka okruhu byla cca 600 m. Umoziovala pilotovi udrzet
dostate¢nou vizualni referenci s vyhlédnutou plochou a zkontrolovat jeji vhodnost k pfistani.
V 15:39:28 LT ve vySce 519 m pfi rychlosti 102 km/h zacal tocit spojitou levou 3. a 4.
zatacku. V 15:39:52 LT na vySce 457 m dotocil na kurz cca 246° pfi rychlosti 100 km/h. Nad
zalesnénym korytem Brtevského potoka mél kluzak vySku 389 m, rychlost 100 km/h
a pokracoval kurzem 242°.



2.3 Pristani

Sitka vyhlédnuté plochy je cca 17 m a byla pro kluzak s rozpétim 15 m nedostateéna.
V mistech, kde vzrostlé kioviny zasahuji do pfistavaci plochy je témito kifovinami zuzena
na cca 14 m, pfi€emz jejich vySka je cca 4 m. Pilot dle zapsanych parametru letu z letového
zapisovaCe v Case 15:40:07 LT letél kurzem 242°. V této fazi pfiblizeni klesal az 5,3 m/s
a upravoval vysku letu vzhledem k vyrazné klesajicimu profilu terénu a prekazkam. V Case
15:40:12 LT pilot provedl zménu kurzu z 242° az na 248°. Vitr na pfistani byl z 318°,
4-5 m/s. Pfistani probihalo proti slunci. Prvni kontakt kluzaku s kfovinami byl pravou
polovinou kfidla. Po tomto kontaktu kluzak zménil smér doprava. Trajektorie letu sméfovala
mimo pfistavaci plochu do pole se vzrostlou kukufici. Zde se otocil kolem svislé osy doprava
o cca 200°. U kluzaku bylo zjisténo poskozeni velkého rozsahu.

Slunce dné
13.7. 2017
“ v1540LT

Misto prvaiho kontaktu : i g
prave_ poloviny- kiidla | ) : _ \ : < 15:40:12 LT

kluzaku's prekazkou Vyska: 361 m
: Klesani: -3,8 m
Rychlost: 90km/h

Obr. 8: Trajektorie letu a misto nehody.
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3.

4.

Zavery

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti letové posadky a prikaz zdravotni zpusobilosti.
Kontrolni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu nebyla PCR u pilota provedena.
Pilot o pfekazce na pfistani védél a byl pfesvédcCen o spravnosti vybéru plochy.

Kluzak mél platné osvéd&eni letové zplsobilosti.

Pocasi vyhovovalo letovému ukolu.

Pristavaci plocha svoji Sifkou, pfekaZzkami na obou stranach a sestupnym profilem vysSky
nebyla pro pfistani vhodna.

Kluzak zachytil pravou polovinou kfidla o kfoviny zasahujici do pfistavaci plochy.

Po prvnim kontaktu kfidla kluzaku s pfekazkou pokracoval kluzak v trajektorii pfistani do
pole s kukufici, kde dokondcil rotaci kolem svislé osy a byl vazné poskozen.

Pilot mohl byt béhem pfistavaciho manévru oslnén sluncem.

Pri¢ina letecké nehody

Pricinou letecké nehody byl vybér nevhodné plochy pro pfistani.

Bezpecénostni doporuéeni

vrve
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