Beranovych 130

e USTAV PRO ODBORNE’TECHNICKE ZIISTOVANTI
< /A — PRICIN LETECKYCH NEHOD
UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: 620/05/2Z

Vytisk &.

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric¢in vazného incidentu
letadla L 410UVP-E poznavaci znacky OK-WDC
dne 19.12.2005

Praha
Kvéten 2006



A) Uvod

Provozovatel: Letecka spolecnost Silver Air s.r.o
Vyrobce a model letadla: Let Kunovice, typ L 410UVP-E 8D
Poznavaci znacka: OK-WDC

Misto pfistani: leti5té Praha Ruzyné (LKPR)

Datum: 19.12.2005

Cas: 11:55 UTC (dale vSechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 19.12.2005 UZPLN pfijal ozndmeni o vysazeni motoru letounu tuzemského
provozovatele. Posadka letounu provedla bezpecnostni pfistani na letisti Praha
Ruzyné (LKPR). Posadka a cestujici nebyli pfi pfistani zranéni a letoun nebyl
posSkozen. Dne 17.3.2006 byla na zakladé vysledkl fraktografické analyzy poruch
lopatek GT vydana Pfedbézna zprava k vaznému incidentu.

Komise pro odborné zjiStovani pfic¢in incidentu
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Josef Prochazka

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANiI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 23. kvétna 2006

C) Hlavni éast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 19.12.2005 byl provadén charterovy let na trase Praha Ruzyné (LKPR) -
Amsterodam (EDDV), oznaceny jako let SLD 801. Po vzletu letounu ve fazi stoupani,
ve FL 70, dosSlo k nahlému zastaveni pravého motoru. Motor v dobé udalosti pracoval
vrezimu stoupani. Otacky vrtule byly 1900 ot/min, teplota plynd na turbiné
TNT=690°C, kroutici moment MK=96%. Po zastaveni motoru posadka provedla
ukony k vypnuti pravého motoru a provedla vizualni pfiblizeni na RWY 24 LKPR. Po
pfistani byl provozovatelem vydan pokyn k vyjmuti zaznamu letového zapisovace a
jeho pfedani k vyhodnoceni na odborné pracovisté.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/1 0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi incidentu kromé& pravého motoru nebyl letoun poskozen. Rozsah poskozeni
motoru byl upfesnén ve vyrobnim zavodé a byl kvalifikovan jako tézké poskozeni
hlavnich ¢asti motoru.

TR

obr.1 Poskozeni rotoru GT obr. 2 Poskozeni rozvadéce VT

1.4 Ostatni Skody
NIL



1.5 Informace o osobach

piloti: CPT F/O
vék: 60 37
prukaz zpusobilosti: platny platny
lékarsky posudek zdravotni zpusobilosti: platny platny
pocet nalétanych hodin celkové: 14 480 918
pocet nalétanych hodin na typu: 2 960 425

1.6 Informace o letadle

Letoun: L 410, typ UVP-E 8D
Poznavaci znacka: OK-WDC

Vyrobni Cislo: 912531

Rok vyroby: 1991

V dobé vzniku udalosti mél letoun nalétano 5053:45 h. Posledni udrzba letounu byla
provedena dle Do L410-1222.1 dne 27.10.2005, pfi naletu 5002:10 h.

Motory:

Levy motor (€.1): typ M 601E
Vyrobni Cislo: 903003
Pravy motor (C.2): typ M 601E
Vyrobni Cislo: 913039
Rok vyroby: 1991

Celkovy nalet pravého motoru byl 6 485:35 h tj. 5295 ekvivalentnich cykld, od
posledni GO nalétal motor 1 092:35 h tj. 1000 ekvivalentnich cyklu.

1.7 Meteorologicka situace

Podminky: CAVOK, vitr 240°/ 4-5 m/sec;
Svételné podminky: den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Na palubé letounu a na letisti LKPR pracovaly prostifedky navigace bez zavad.
K vyhodnoceni traté letu byl vyuzit radarovy zaznam ANS a zaznam radio
korespondence posadky letounu a ATS LKPR.

1.9 Spojovaci sluzba
Byla poskytovana ATS z letisté LKPR. Spojovaci prostfedky pracovaly bez ruseni.



1.10 Informace o letisti

Pristani bylo provedeno na mezinarodni letisté LKPR. V den incidentu byla
v pouzivani RWY 24.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun mél namontovan zapisovacC letovych dat FDRS9B-L, vyr. Cislo 20. Data
letového zapisovace byla vyhodnocena odbornym pracovistém dne 21.12.2005, viz
protokol ¢.05006. Celkem bylo v paméti zapisovace ulozeno 18 zaznamu z letq,
poslednich 5 zaznamu bylo vyhodnoceno se zaméfenim na motorové parametry.
Pribéh parametri béhem pfedmétné udalosti potvrzuje nahlé vysazeni motoru bez
predchoziho pfekro€eni sledovanych provoznich parametrii motoru.

1.12 Popis mista nehody a trosek

K vysazeni motoru doslo po vzletu z LKPR a ve fazi stoupani ve FL 70 v prostoru
mésta Slany.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy

Dne 13.1.2006 byla provedena komisionelni demontaz motoru u vyrobce.

Demontaz probé&hla za udéasti zastupctl vyrobce, provozovatele, pracovnika UCL
a ¢&lenti odborné komise UZPLN. Po demontaZi byl proveden vyb&r &asti motoru
k dal$im expertizam. PFitomnymi bylo doporuéeno a komisi UZPLN schvéleno
predani pahylu lopatek GT v.¢. T50Y 137 a T50Y 81 k faktografické analyze poruch
lopatek na Katedru materialu CVUT Praha. Fraktograficka analyza potvrdila navové
poruseni lopatek v.¢. T50Y 137 a v.C. T50Y 81 v kréku lopatky. Toto poruseni
celistvosti lopatek vedlo k jejich vylomeni z disku GT a naslednému poruseni dalSich
lopatek béhem chodu motoru. Pfi defektoskopické kontrole ostatnich lopatek
osazenych na disku GT nebyly zjiStény unavoveé trhliny.



1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Dne 16.12.2006 doSlo vlivem silného poryvu vétru k pfevraceni zaparkovaného
letounu na LKPR. Pfi pfevraceni doslo ke kontaktu levého konce kfidla se zemi. Pfi
tomto kontaktu byla tvarové poSkozena pfidavna palivova nadrz umisténa na konci
levého kfidla. Komise provozovatele rozhodla o zachovani letové zpUsobilosti bez
omezeni.

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin incidentu bylo vedeno podle Pfedpisu L 13 (o odborném
zjiStovani pricin leteckych nehod a incidentu).

2 Rozbory

- Clenové posadky splfiovali zpusobilost k provedeni letu;

- letoun mél platné OLZ;

- posadka fesila situaci v souladu s postupy provozovatele pro dany typ letounu;
- nebyla prokazana souvislost vysazeni motoru s udalosti ze dne 16.12.2005;

- pocasi a stav letisté neméli vliv na vznik incidentu;

- fraktograficka analyza potvrdila Unavové poruseni dvou lopatek GT.

3 Zavéry
Pfi€inou vysazeni pravého motoru byl unavovy lom kréku dvou lopatek generatorové

turbiny v.¢. TS0Y 137 a T50Y 81. Vzhledem k rozsahu poskozeni motoru je udalost
kvalifikovana jako vazny incident z technickych pficin.

4 Bezpecnostni doporuceni

Na zakladé vyrobcem vypracovaného prehledu motori MB01E, které jsou osazeny
lopatkami z tavby T50Y, Ufad pro civilni letectvi CR provede ve vlastni kompetenci
pfehodnoceni letové zpUsobilosti t&échto motoru.



