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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: OK Hudec s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice n. p. Z-37A

Poznavaci znacka: OK-JKA

Misto: 0,6 km SSE PleSnice

Datum a Cas: 8. 7.2010, 08:00 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 8. 7. 2010 UZPLN obdrzel oznameni udalosti v provozu letounu Z-37A pfi
provadéni LCHC. V pracovnim praletu pilot zapomnél nastoupat véas do dostateéné
vySky Kk preletu pfes nadzemni elektrické vedeni 22 kV a pravdépodobné doslo ke
kontaktu pneumatiky hlavniho podvozku letounu s vrchnim vodicem VN, ktery se uvolnil
ze zavésu na sloupech. K pretrzeni tohoto vodi¢e ani k poSkozeni letounu nedoslo. Pilot
nebyl zranén.

Udéalost ohlasil pilot provozovateli a rozvodnému zavodu. V souladu
s ustanovenim §55 odst. 1 zakona €. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich pFedpisu
shromazdil a analyzoval informace pro urCeni zavaznosti udalosti vedouci inspektor-

pilot AeCR. Udalost byla z hlediska zavaznosti hodnocena jako incident.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Jaromir Hammer - AeCR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 25. fijna 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot provadél letecké prace v zemédélstvi z pracovni plochy Plesnice. K prabéhu
letu pilot ve vypovédi uved|, Ze v rannich hodinach provadél oSetfovani pole fepky,
které musel kvlli porue aplikacniho zafizeni ukoncit a odlétl na letisté Plasy, kde byla
porucha odstranéna. Poté se vratil na pracovni plochu PleSnice, aby v oSetfeni pole
pokraCoval. Po pfistani asi v 07:45 naplnil nadrz na chemikalie a proved! vzlet. Po
vzletu proved| zatacku do sméru nad oSetfované pole k pracovnimu praletu.

Ve vypovédi uvedl, Zze v pribéhu pfedchazejicich letd nad oSetfovanym polem
prelétaval dvé navzajem se kfizujici nadzemni elektricka vedeni 22 kV. Pfi jednotlivych
pracovnich pruletech se postupné vzdaloval od mista kfizeni obou vedeni. Béhem
kritického pruletu, po minuti prvniho vedeni sklesal do vysky pro postfik. Pak
si uvédomil, ze druhé vedeni se nachazi jeSté pfed letounem a ihned zacCal stoupat.
Dostate¢nou vysSku nad zemi ale v€as nenastoupal a pfi priletu nad vodi¢i nadzemniho
vedeni ucitil kontakt s prfekazkou. Poté vidél zablesky zplsobené zkratem.
Pravdépodobné doslo ke kontaktu pneumatiky pravého kola hlavniho podvozku letounu
s hornim vodiCem, ktery se tim uvolnil z konzol na dvou sloupech. K pretrzeni vodiCe
ani k poskozeni pneumatiky letounu nedoslo. Pilot pferusil ¢innost a po pfistani ohlasil
udalost provozovateli a pfisluSnému rozvodnému zavodu.

1.2 Zranéni osob

Bez zranéni

1.3 Poskozeni letadla
Letadlo nebylo poskozeno.

1.4 Ostatni Skody

Naklady spojené s ulozenim vodi¢e na plvodni misto nebyly v dobé& vydani
zavérecCné zpravy vycisleny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
e muz, vék 61 let,
e drzitel platného prikazu zpUsobilosti obchodniho pilota letountd CPL (A),
e platna typova kvalifikace Zlin SET, platna kvalifikace WRK,
e platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy.

Pilot mél dlouholetou praxi pfi provozovani leteckych praci v zemédélstvi
s letounem Z-37A. Celkova doba letu na letounech do 8. 7. 2010:

e celkem na vSech typech: 7790 h
e celkem na Z-37A: 4900 h



e za poslednich 90 dni: 100 h
e za poslednich 24 h: 4 h
e Dne 8. 7. 2010 uskutecnil lety v celkové dobé 2 h 20 min.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Z-37A

Poznavaci znacka: OK-JKA

Vyrobce: Let Kunovice n. p.
Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 23-27ND
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 6046 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letoun Z-37A je jednomotorovy celokovovy dolnoplosnik, jednopilotni, s pevnym
hlavhim podvozkem a ostruhovym kolem. Ma konvencni fizeni s mechanickym
pfenosem sil na fidici plochy letadla a pneumaticky ovladané vztlakové klapky.

Letoun OK-JKA byl na zakladé kratkodobého najmu provozovan Air Jihlava -
service s.r.o. pri leteckych pracich v zemédélstvi. V dobé udalosti nebyla pfekroCena
MTOW.

1.7 Meteorologicka situace
Pilot se rozhodoval k provedeni letu z pracovni plochy PleSnice na zakladé

pozorovani stavu pocasi v okoli, které vyhodnotil:

Pfizemni vitr: klid
Stav pocasi: CAVOK

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Pracovni plocha Ple$nice se nachazi 15 km W Plzefi. Nadmorska vyska stfedu
RWY je 408 m n. m. Asfaltova RWY 09 / 27 ma rozméry 500 x 15 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL



1.12 Popis mista udalosti

Incident se stal v prostoru zemé&délské plochy — pole s fepkou, mezi obcemi Ulice
a Plesnice, 1000 m od prahu RWY 27 PleSnice. Na oSetfovaném pozemku se pod
velkym uhlem kfiZzuji dvé trasy nadzemnich vedeni 22 kV na sloupech o vySce od 8 do
10 m. Pilot pracovni pralety nad polem provadél zvychodu smérem na zapad.
Souradnice mista udalosti jsou 49° 46' 19.468" N, 13° 9' 58.152" E.

Misto stretu < ,‘
Pracovni nélet

Obr. 1 Prostor stretu s vedenim 22 kV.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

_ Policie CR provedla na misté u pilota orientaéni dechovou zkousku pfistrojem
DRAGER s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Air Jihlava - service s.r.o. je provozovatel leteckych praci, ¢. povoleni 775/LPR,
ze dne 3. 8. 2009



1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Na misto udalosti se dostavili pracovnici energetického rozvodného zavodu
a zjistili, Zze zkonzol na dvou sloupech nadzemniho elektrického vedeni 22 kV
(zdvojeného) byl shozen jeden vodic.

1.18.2 Odpovédnost velitele letadla za dodrzovani pravidel létani

Letecky predpis Pravidla 1étani L 2 stanovi pro Ceskou republiku v ust. 2.3
,Odpovédnost za dodrzovani pravidel létani* takto:

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at' uz fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly létani,
vyjma pfipadu, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecénosti.

1.18.3 Doplnék O predpisu Pravidla létani L 2, kromé jiného stanovi v ustanoveni 2.1
minimalni vySky letu pfi provadéni leteckych praci béhem aktivni ¢asti letu:

2.1.1 Vyska pracovniho prlletu se stanovi na zakladé technologickych poZadavk( kladenych na danou
¢innost, s ohledem na charakter terénu a meteorologické podminky.

2.1.2 Minimalni vyska pro letecké prace v zemédélstvi, lesnim hospodarstvi, pfi ochrané zivotniho prostfedi a
pfi haseni pozar provadéné letouny a vrtulniky:

a) oSetfovani zemédélskych kultur — minimalni vysSka pracovniho priletu 3 m nad vrcholky kultury,

21.2.2 PFi prelétavani pfes nadzemni vedeni do vzdalenosti 50 m nad, pfed i za musi byt dodrzena
vySka minimalné 10 m nad nejvysSim vodi¢em.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu s predpisem
L13, Dodatek T.

2 Rozbory

Pilot byl zplsobily kletu, k provadéné cinnosti mél odpovidajici zkuSenosti.
Planovany prostor pracovnich letd, profil terénu a prfekazky na oSetfovaném pozemku
a v jeho okoli znal.

Pilot ve vypovédi uved|, Ze béhem pfedchozich pracovnich priletl opakované
elektrické vedeni prelétaval, ale béhem kritického letu na druhé vedeni zapomnél
a ackoli zareagoval, letoun pravdépodobné pneumatikou kola hlavniho podvozku lehce
zachytil o vrchni vodi€, ktery se uvolnil ze zavéSeni na konzolach na dvou sloupech.

Vzdalenost mezi trasou kfizujicich se nadzemnich vedeni 22 kV, ve sméru trasy
pracovniho prlletu podle popisu pilotem, je 160 — 200 m. Letoun mél pfi pracovnim
pruletu prestoupat vodi¢e obou nadzemnich vedeni minimalné o 10 m. Pilot uvadi, ze
po minuti prvniho nadzemniho vedeni zacal klesat. Kdyz si uvédomil, Zze druhé vedeni
je teprve pfed nim, reagoval ve snaze nastoupat vySku k pfeletu. Z technologickych
pozadavku kladenych na danou &innost a omezeni z hlediska prelétavani prekazek,
které obé kfizujici se nadzemni vedeni bé&hem pracovnich pruletd predstavovala,
vyplyva, zZe pilot mél na poZadované zmény vysek letu velmi malo ¢asu.



3.2

Zaveéry

Z analyzy informaci vyplyvaji nasledujici zavéry:
pilot mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,
letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti,
v dobé vzletu nebyla pfekro¢ena MTOW,

béhem letu pilot nezjistil Zadnou poruchu nebo zavadu pohonné jednotky nebo
fizeni letounu,

obé nadzemni elektricka vedeni 22 kV pilot opakované prelétaval,

béhem kritického pracovniho praletu pfeletél jen prvni vedeni, ale na druhé vedeni
zapomnél a pfilis pozdé si uvédomil, Ze je pfed nim,

kdyz opozdéné reagoval, skute€na stoupaci rychlost v zavislosti na okamzité vaze
letounu, teploté vzduchu, pfizemnim vétru a vzdalenosti od vedeni nepostacovala
k bezpecnému prelétnuti,

na letounu nebyly Zzadné stopy po narazu, pravdépodobné pneumatikou kola
hlavniho podvozku lehce zachytil o vrchni vodi¢, ktery se uvolnil ze zavéseni
z konzol na dvou sloupech.

Pri€iny
Pfi¢inou incidentu bylo, Ze pilot na druhé nadzemni elektrické vedeni zapomnél

a to, Ze se nachazi pfed nim, si uvédomil pfiliS pozdé. Kdyz zahajil stoupani, skute¢na
stoupaci rychlost nestacila k bezpe€nému pruiletu nad vodi¢i a pravdépodobné doslo
k dotyku pneumatiky podvozku s vodi¢em VN.

4

Bezpecnostni doporuéeni

Se zfetelem k okolnostem incidentu UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.



