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A) Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Remis Aviation Francie, typ Cessna F 150H
Poznavaci znacka: OK-CTD

Misto udalosti: Letisté Strunkovice (LKST)

Datum: 15.8. 2006

Cas: 12:13 UTC

B) Informacni prehled

Dne 15.8. 2006 doslo po pfistani na LKST ve fazi vybéhu k ulomeni stojiny pravé
podvozkove nohy letounu Cessna F 150H. P¥i pfistani nedoslo ke zranéni posadky,
na letounu byl poskozen trup a VOP. Udalost byla na UZPLN ohlasena VLP LKST.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Milan Pecnik

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. listopadu 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn =

1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 15.8.2006 pilot provadél navigacni let se vzletem a pfistanim na letisti LKST.

Po vykonani navigacniho letu bylo provedeno pfistani na RWY15 LKST. Z vypovédi
pilota vyplyva, Ze letoun po dosednuti ujel drahu cca 70 m. V tomto okamziku pilot
zaregistroval dvojité ,lupnuti“ a po dalSich 50-ti m se letoun zastavil v jihovychodni
casti RWY 15.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (Obgj;f;r;tsf)‘:‘l’oyo a)
Smrtelné 0 0 0

T&zké 0 0 0
Lehke/bez zransni 0/ 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Na letounu byla ulomena stojina pravého podvozku v misté 95 mm od mista vetknuti
do trupu. Po nehodé se oddélena &ast spolu s kolem podvozku a brzdou nachazely
cca 27 m za letounem. Vlivem oddéleni stojiny podvozku doslo ke kolizi s pravou
polovinou vodorovnych ocasnich ploch letounu, které byly také poSkozeny.

Pahyl pravé stojiny-vetknuti do trupu Poskozeni pravé poloviny VOP

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla: Zena, vék 31 let, drzitelka platného pilotniho prikazu PPL s kvalifikaci
SEP. V dobé udalosti méla pilotka nalétano celkem 57:18h, z toho 12:28h na typu
Cessna 150/152.




1.6 Informace o letounu

Letoun typ Cessna F 150H, poznavaci znacka OK-CTD, vyrobni Cislo 296, vyrobce
Reims Aviation Francie, rok vyroby 1968.

Celkovy nélet v dob& udalosti byl 13646:46h, po&et pristani registrovanych v CR 616,
celkovy pocet pfistani nebyl zjistén. Posledni prohlidka byla provedena v rozsahu
ro¢ni prohlidky podle CAA-TI-011-2/97 dne 24.7.2006 pfi naletu 13635:32 hodin.
Osvédceni letové zpusobilosti a pojisténi letounu bylo platné.

Na letounu byly namontovany stojiny podvozku P/N 0441186-1(leva)
a P/N 0441186-2 (prava).

1.7 Meteorologicka situace

Pocasi na misté nehody:
- dohlednost nad 10 km;
- teplota +15°C;

- vitr 250°/ 4 m/s;
Svételné podminky - den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni pilota letounu s AFIS LKST bylo na frekvenci 123,5 MHz.

1.10 Informace o letisti

Povrch letisté byl travnaty a dostatecné unosny. V den nehody bylo letisté schopné
letového provozu, stav letisté nemél vliv na vznik nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.



1.12 Popis mista nehody

Konec&na pozice letounu po LN byla cca 200 m od TRH RWY 15 LKST.

Situace po pfristani
1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
Analyza lomovych ploch
Odborna komise zadala analyzu lomovych ploch oddélené stojiny a pahylu podvozku

na pracovi$té VZLU a.s. Praha. Provedena analyza potvrdila Gtnavu materialu v misté
lomovych ploch.

Obr. 1-1 Rozlomena noha letounu

Podvozkova stojina je namahana ohybem a ma obdélnikovy prifez. Povrch
polotovaru stojiny byl na strané namahané tlakem (povrch A) povrchové brousen,
¢imz byl zbaven povrchovych nerovnosti a koroznich vad.



Obr. 1- 12 Povich A po odstranéni laku

Tahova resp. spodni strana polotovaru stojiny (povrch B) nebyla pfed nanesenim
barevného natéru povrchové upravena. Po odstranéni natéru povrch obsahoval
povrchové nerovnosti se zbytky koroznlch zplodln

Obr. 1- 11 Povrch B po odstranéni laku

Zdrojem a poCatkem lomu byla povrchova nerovnost polotovaru stojiny skryta pod
barevnym natérem podvozku. Vada méla ovalny tvar o poloméru 1,5 mm.



Obr. 1-10 Detail - poéateéni trhlina - pohled z boku na povrch B

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Béhem provozu letounu vzhledem k celkovému pocCtu nalétanych hodin nebyl
predchozim (zahraniénim) provozovatelem evidovan pocet odpracovanych cykll
(podet pfistani), tento se zadal evidovat az po registraci letounu v CR. Podet
odpracovanych cykll Ize pfiblizné stanovit vynasobenim celkového poc&tu nalétanych
hodin nasobkem dvé (x2). Vysledkem vypoctu je pfiblizna hodnota odpracovanych
cyklu pristani cca 27290.

V procesu udrzby letounu uvedeného typu neni vyrobcem stanovena kontrola
podvozkovych celku s vyuzitim metod nedestruktivnich technologii (NDT).

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
Odborné zjistovani pficin incidentu bylo vedeno v souladu s pfedpisem L 13.



2. Rozbory

2.1. Rozbor faktickych informaci

velitel letadla mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol,

v dobé vzletu byl letoun provozuschopny a mél platné OLZ,

stav pocCasi a letisté nemél vliv na vznik letecké nehody,

pocCet odpracovanych cyklt na podvozku nebyl pfedchozim provozovatelem
evidovan,

v procesu udrzby neni stanovena NDT podvozkovych ¢asti letounu.

2.2. Rozbor pficin ulomeni stojiny podvozku

- k unavé materialu do$lo postupné v provozu letounu. Kriticky prifez, vznikly vlivem
Sifeni Unavového lomu, jiz nepfenesl zatizeni podvozku a byl dolomen pusobenim
sil pfi pfistani.

3. Zaver
Velitel letadla nemohl zabranit vzniku letecké nehody. Pfi€inou letecké nehody bylo
oddéleni Casti stojiny pravého podvozku letounu v dusledku skryté materialové vady.
Udalost je hodnocena jako letecka nehoda z technickych pfFicin.
4 Bezpecnostni doporuceni
Rozhodnuti o rozS$ifeni kontroly podvozki do procesu udrzby letount Cessna fady

150/152 s namontovanym typem podvozkovych stojin ponechavam v kompetenci
UCL CR.



