USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
_ PRICIN LETECKYCH NEHOD
- .— Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-09-262

Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pri¢in vazneho incidentu
shizeni rozstupl mezi letadly A319 a ATR42
dne 11. 7. 2009

i} Praha
Rijen 2009

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s urCenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemudze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



A) Uvod

Provozovatel: CSA a.s. CSA a.s.

Vyrobce a model: Airbus Industries, A319  Avions de transport regional, ATR42
Poznavaci znacka: OK-NEP OK-JFJ

Volaci znak: CSA449 CSA517

Cislo linky: OK449 OK517

Misto udalosti: nad bodem SUNER

Datum: 11.7. 2009

Cas: 07:34 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 11. 7. 2009 Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod obdrzel
oznameni incidentu. Proklesanim povolené letové hladiny letadlem A319 doSlo ke
snizeni rozstupu mezi letadly A319 a ATR42.

Na zakladé hodnoceni podle pfedpisu L-13, dodatek R, byla udalost
pfehodnocena jako vazny incident.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Ludmila Pavlikova UZPLN
Clenové komise: Ing. Josef Prochazka UZPLN
Milan Zikmund RLP CR s. p.
Ladislav Musil CSA ass.
Ing. Josef Vacula CSA as.

ZavérecCnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 Praha 99
dne 5. fijna 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace

Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

o



Vysvétleni pouzitych zkratek

A319
ACC
APP
ATR42
ATCo
CLB
CSA
EC
FAF
FCU
FIR
FL
FMA
FO

ft

kt
NAV
ND
NM
NSEL
OP DES
PF
PNF
RVSM
RWY
RLP
TCAS
THR IDLE

Airbus 319

Oblastni strfedisko fizeni
Priblizovaci stanovisté fizeni
ATR 42-500

Ridici letového provozu
Stoupat

Ceské aerolinie a.s.
Ridici letového provozu
Bod konecného pfiblizeni
Ridici letova jednotka
Letova informacni oblast
Letova hladina

Druhy pilot

Stopa (mérova jednotka)
Uzel

Navigace

Navigacni display
Namorni mile

Sektor odpovédnosti
Povoleno klesat

Pilot fidici

Pilot nefidici

Snizené minimum vert. rozstupu

Draha
Rizeni letového provozu

Provozni vystrazni protisrazkovy sys.

Volnobéh

Area control centre
Approach control office

Air traffic controller
Climb

Final approach fix
Flight control unit

Flight information region
Flight level

Flight mode annunciator
First officer

Feet

Knots

Navigation

Navigation display
Nautical miles

Open descent

Pilot flying

Pilot non flying

Reduced vertical separ. min.
Runway

Traffic collision avoidance sys.
Throttle



1. Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Letadlo ATR42/CSA517, které se pfihlasilo na spojeni s NSEL EC FREQ
118,375 MHz, nad bodem HDO v 07:32:47 pokracovalo v klesani podle pfedchoziho
povoleni do FL150 a v 07:34:39 bylo pfeladéno na spojeni na APP Praha, FREQ
127,575 MHz.

Letadlo A319/CSA449 se prihlasilo na spojeni s NSEL EC, na FREQ 118,375
MHz v ¢ase 07:32:27 nad bodem HDO a pokracovalo v klesani podle pfedchoziho
povoleni do FL 190. Zamyslem NSEL EC bylo umoznit letadlu A319/CSA449
pfiblizeni na pfistani pfed ATR42/CSA517 a proto v 07:33:47 vydal letadlu
A319/CSA449 povoleni klesat do FL 160 a pokraCovat na FAF RWY 24. Pilotem
fidicim (PF) byl druhy pilot. Ze zdznamu zapisovace letovych udaju, zapisovace
zvuku v pilotni kabiné, radiové korespondence, vyhodnoceni radarovych zaznam(
a vypovédi posadky letadla vyplyvaji nasledujici skuteCnosti.

Velitel letadla, ktery byl pilotem nefidicim (PNF), povoleni letét na FAF RWY
24 a klesat do FL 160 potvrdil. PF, po kratké diskuzi tykajici se polohy letadla vici
sestupoveé roviné a pochybnosti o pfidélené hladiné, na pokyn velitele letadla nastauvil
na panelu FCU FL 150 a zvolil rezim THR IDLE, OP DES, NAV, SELECTED SPEED
300 kt. V 07:34:50, pfi pruletu FL 175, pfi vertikalni rychlosti klesani 3700 ft/min
zaznamenala posadka zpravu generovanou protisrazkovym systémem TCAS
»TRAFFIC - TRAFFIC*, upozorfiujici na potencialni konfliktni provoz, ktery byl ve
stejném okamzZiku zobrazen na ND jako ,amber circle“ v relativni poloze -
.V 9 hodin“. PF zvolil rezim vertikalni rychlosti klesani 1000 ft/min, SELECTED
SPEED 275 kt. P¥i priletu FL 160 byla aktualni vertikalni rychlost klesani 2800 ft/min
a indikovana rychlost 296 kt. V 07:35:19 obdrzela posadka dotaz od NSEL EC, zda
udrzuji FL 160. Velitel letadla odpovédél, ze klesaji do FL 150. NSEL EC poté vydal
pfikaz k okamzitému stoupani do letové hladiny FL 160. PNF tento pokyn potvrdil
a PF nastavil na panelu FCU FL 160. Na FMA se zobrazily médy SPEED, vertikalni
rychlost klesani -500, NAV a letoun pokracoval v klesani. V hladiné 14 930 ft zvolil
PNF moéd vertikalni rychlost klesani + 400 a v hladiné 14 960 ft rezim SPEED, OP
CLB, NAV.

V kritickém okamziku, v 07:35:30, byl vertikalni rozstup mezi letadly 200ft
a horizontalni rozstup 1,12NM. V prubéhu sblizeni posadky obou letadel mély
vzajemny vizualni kontakt.

V 07:35:49 vydal ATCo APP pokyn ATR/CSA517 klesat do FL 100 a tocit
doleva, kurz 090 z divodu rozstupu.

1.2  Zranéni osob

NIL



1.3 Poskozeni letadla

NIL
1.4  Ostatni Skody

NIL
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Velitel letadla (PIC)

Vék/pohlavi:

Platnost typové kvalifikace do:
Cislo licence:

Zdravotni zpUsobilost do:
Posledni pfezkou$eni dne:
Celkem nalet hodin:

Nalet u CSA hodin:

Jako PIC nalet hodin:

Na typu A320F nalet hodin:
PIC na typu A320F nalet hodin:
Za poslednich 30 dni nalet hodin:

1.5.2 Druhy pilot (FO)

Vék /pohlavi:

Platnost typové kvalifikace do:
Cislo licence:

Zdravotni zpusobilost do:
Posledni prezkouSeni dne:
Celkem nalet hodin:

Nalet u CSA hodin:

Jako FO nalet hodin:

Na typu A320F nalet hodin:
FO na typu A320F nalet hodin:
Za poslednich 30 dni nalet hodin:

1.5.3 ATCo ACC

Vék/pohlavi:

Prukaz zpUsobilosti:

Zdravotni zpUsobilost:

Praxe:

Vykonavana funkce:

Délka sluzby celkem:

Délka sluzby od posledniho stfidani
Posledni udrzovaci vycvik:

59/muz;

31. 3. 2010;
ATPL(A) CZ/001043809;
14. 12. 2009;
16. 4. 2009;
15.300;
10.785;
10.760;
2.530;
2.530;

74.

31 let /muz;
30. 11. 2009;
CPL (A) CZ/001029906;
23. 5. 2010;
10. 5. 2009;
2.100;
1.370;
1.370;
1.370;
1.370;

55.

25/muz;

platny do 31. 12. 2009;
platna do 2. 3. 2013;

1 rok, 4 mésice

NSEL EC;

1 hodina, 33 minut;

1 hodina, 33 minut;
22.11.2008.



1.6 Informace o letadle

Typ: A319-112;
Poznavaci znacka: OK-NEP;

Vyrobce: Airbus Industries;
Vyrobni Cislo: 3660;

Rok vyroby: 2008;

Nalet celkem k datu udalosti: 3029 FH/ 1629 FC;

Osvédéeni kontroly letové zplisobilosti: &. 5401, vydano UCL CR dne 30. 9. 2008.
1.7 Meteorologicka situace
Meteorologicka situace neméla vliv na vznik vazného incidentu.
1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Komunikace mezi letadly a sluzbou fizeni letového provozu byla vedena na
kmitoc¢tech 118,375 MHz a 127,575 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

K zjistovani pri€in vazného incidentu byly vyuzity standardni zaznamove
prostiedky RLP CR, s. p. a Ceskych aerolinii a.s.

1.12 Popis mista udalosti
K udalosti doslo jizné bodu HDO v prostoru bodu SUNER ve FL 150.
1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL.
1.14 Pozar

NIL
1.15 Patrani a zachrana

NIL
1.16 Testy a vyzkum

NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in

Odborné zjistovani pfiin vazného incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

Po obdrZeni pokynu od sluzby RLP ,CSA 449, proceed direct FAF RWY 24,
descend FL 160", se posadka soustfedila pfedevsSim na prvni ¢ast zpravy ,proceed
direct FAF RWY 24" ktera pfedstavovala vyznamné zkraceni pfiletové trati.

Druhé c¢asti zpravy ,descend FL 160" nevénovala posadka dostate¢nou
pozornost a velitel letadla na zakladé predchozich zkuSenosti pfedpokladal klesani
do FL 150. Po potvrzeni pokynd sluzb& RLP, nejprve vyhodnotil polohu letounu
vzhledem k sestupové roviné a poté vydal druhému pilotovi pokyn k nastaveni FL
150 na panelu FCU. Druhy pilot zpo¢atku vyjadfil urcitou pochybnost o spravnosti
letové hladiny FL 150, ale po ujisténi ze strany velitele letadla nastavil na FCU
letovou hladinu FL 150.

Pfi nastavovani letové hladiny na panelu ovladani autopilota FCU nebyly
dodrzeny postupy, popsané v Provozni pfirucce OM-A, 8.3.18 Postupy pro pouziti
systému autopilota a automatického tahu, kde se mimo jiné uvadi:

,PF oviada A/P, nastavuje udaje a pripojuje mody. PouzZiva standardni hlasky pro
upozornéni PNF na jakoukoliv zménu nastaveni ¢i zménu modu A/P.

PNF kontroluje nastavena data, aktivaci médid a oznamuje pripadné odchylky Ci
chyby A/P*

Dale se v &asti 8P.1.6.2, kapitola Standardy CSA uvadi:
LAby se zlepsilo uvédoméni vysky posadkou, byly zavedeny tyto standardy CSA:
c) Zména letové hladiny/vySky

PF: ,FLIGHT LEVEL...... SET*
(A310/319/320/321)......FLIGHT LEVEL....BLUE)
PNF: ,CHECK"

Nedodrzeni hladiny je definovano v Provozni pfirucce OM-A, 8P1.6.1 jako
.jakékoliv odchyleni od pfidélené hladiny presahujici 300 ft“. Posadka se odchylila od
pfidélené FL 160 o 1070 ft.



Minimum vertikalniho rozstupu, stanovené predpisem L4444 je 1000 ft pod FL
410 ve vzduSném prostoru, ktery je predmétem regionalnich postupt ICAO. Minimum
horizontalniho rozstupu zaloZzeného na radaru je 5NM v oblasti fizeni FIR Praha.

Mezi letouny A319 a ATR42 doSlo ke snizeni minim rozstupt na hodnotu 1.12
NM v horizontalnim a 200 ft ve vertikalnim sméru, tj méné nez 50% a tim doSlo ke
vzniku vazného incidentu.

Analyza radarového

zakresu:
INCIDENT CSA449 ver. CSA517 - 11.7.2009
FL L. | Vertikalni o o
cas 0T0) ey | it | s | Herzonan | Horzonan
A7610 CSA 449 | CSA517 o minima (Nm) % minima
7:34:50 170 150 2000 200 1,20 24,00
7:34:54 168 150 1800 180 1,20 24,00
7:34:58 166 150 1600 160 1,12 22,40
7:35:02 164 150 1400 140 1,12 22,40 —
7:35:06 162 150 1200 120 1,04 20,80
7:35:10 160 150 1000 100 1,04 20,80 @)
7:35:14 158 150 800 80 1,04 20,80 @)
7:35:18 156 150 600 60 1,04 20,80 <
7:35:22 155 150 500 50 1,04 20,80
7:35:26 154 150 400 40 1,04 20,80 (qv]
7:35:30 152 150 200 20 1,12 22,40 <
7:35:34 152 150 200 20 1,20 24,00
7:35:38 151 150 100 10 1,28 25,60 al
7:35:42 150 150 0 0 1,36 27,20 al
7:35:46 150 150 0 0 1,44 28,80 <E
7:35:50 150 150 0 0 1,52 30,40 G
7:35:54 150 150 0 0 1,60 32,00 c
7:35:58 150 150 0 0 1,60 32,00
7:36:02 150 150 0 0 1,68 33,60 <
7:36:06 150 150 0 0 1,76 35,20 (@)
7:36:10 150 150 0 0 1,76 35,20 |_
7:36:14 152 150 200 20 1,84 36,80 N
7:36:18 152 150 200 20 2,00 40,00
7:36:22 154 150 400 40 2,16 43,20 8
7:36:26 155 150 500 50 2,40 48,00 a
7:36:30 156 150 600 60 2,64 52,80 N
7:36:34 157 150 700 70 2,96 59,20 S
7:36:38 158 150 800 80 3,28 65,60 c
7:36:42 158 150 800 80 3,68 73,60 —
7:36:46 159 150 900 90 4,08 81,60
7:36:50 160 150 1000 100 4,56 91,20
7:36:54 160 150 1000 100 5,84 116,80
7:36:58 160 150 1000 100 6,32 126,40
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Vysvétlivky ke grafu:

Pokud oba prabéhy rozstupl jsou ve stejném ¢ase pod ¢arou 100%, doslo k poruseni minima

rozstupu

(tj. doslo sou€asné k poruseni vertikalniho i horizontalniho minima

rozstupu)

Pokud oba prubéhy rozstupu jsou ve stejném ¢ase pod ¢arou 50%, je incident

klasifikovan

jako serious incident
(tj. doslo k sou€asnému poruseni vertikalniho i horizontalniho minima rozstupu o vice nez

polovinu)

3. Zavery

3.1

Komise dospéla k nasledujicim zavérim.

Piloti letounu

méli platny Pilotni prikaz a platnou odpovidajici kvalifikaci,
méli platné Osvédc€eni zdravotni zpUsobilosti,

byli zpUsobili k provedeni letu,

nenastavili pridélenou letovou hladinu na panelu FCU bezprostiedné

po

vydani letového povoleni NSEL EC, ale az po diskuzi ohledné profilu letu,
e nedodrzeli stanovené postupy a standardy Spole¢nosti pro zménu hladiny.

NSEL EC

meél platny prikaz,
mél platné Osvédceni zdravotni zplsobilosti.

Letoun

Technicky stav letounu nemél vliv na vznik vazného incidentu.




3.2 Pri€iny

Ke snizeni stanovenych minim rozstupl mezi letadly doSlo nepozornosti
posadky a nedostateCnou asertivitou druhého pilota pfi pochybnosti o pfidélené
hladiné.

ProtoZe snizeni rozstupl vyzadovalo manévr k vyhnuti srazce je udalost
hodnocena podle pfedpisu L 13, dodatek R jako Vazny incident/ Near collision,
separation minima infringement. Z hlediska zavaznosti je udalost hodnocena jako
.oerious incident/Rare” A4.



