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A) Uvod

Nazev provozovatele: Elbe Air Lufttransport GmbH

Vyrobce a model letadla: Raytheon / Hawker 800 - H25B

Poznavaci znacka: D-CLBD (Volaci znacka ,DCLBD")

Misto: TMA PRAHA

Datum a ¢as: 25. 11. 2007, 14:05 (vS8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 25. 11. 2007 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. ozndmeni incidentu —
letadla Hawker 800 - H25B.

Posadka letadla D-CLBD, ktera provadéla let z letiSté Praha Ruzyné (LKPR)
na letisté Kyjev Borispol (UKBB), obdrzela v odletovém povoleni standardni
odletovou trat (SID) VOZ 2A, kterou potvrdila a nasledné kmitoCet pro spojeni
s Fidicim letového provozu APP Praha (APP EC), ktery rovnéz potvrdila. Po vzletu z
RWY 24 ale nedodrZela nafizenou SID, provedla zataCku na opacnou stranu do
kurzu asi 360°, stoupala do hladiny 5000 ft a pokraCovala timto rezimem aniz
navazala pocate¢ni spojeni s APP EC. Po dobu pfiblizné 7 min byly vSechny pokusy
APP EC, ktery se snazil navazat spojeni s posadkou také prostfednictvim jiného
letadla a na tishovem kmitoCtu, neuspésné. Teprve po této dobé posadka navazala
spojeni s APP EC, ktery pak, s ohledem na polohu a ostatni provoz, vektoroval let
na vhodnou trat.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pfiCin incidentu
a provozovateli letadla D-CLBD byl zaslan pozadavek na poskytnuti informaci
k pfedmétné udalosti. Pozadované informace UZPLN obdrzZel dne 6. 12. 2007.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Pavel ProSek, RLP CR s.p.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 21. ledna 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Ve 13:37:23 se DCLBD ohlasil na kmito¢tu dispeCera pro letova povoleni
Ruzyné DELIVERY (CDD) s zadosti o spousténi. CDD povolil spousténi a vydal
odletové povoleni: ,DCLBD is cleared to Kiev Borispol via Vozice two Alfa Departure,
Squawk one four two four”. Pilot odletové povoleni standardné potvrdil a vyzadal
informaci o povoleném pocatecnim stoupani. CDD vydal instrukci stoupat po vzletu
do hladiny 5000 ft.

Ve 13:40:25 pilot zadal CDD o sdéleni kmitoCtu, na kterém ma navazat
spojeni po vzletu. CDD dal instrukci po vzletu navazat spojeni na kmitoctu
120,525 MHz. Ve 13:44:21 pilot zadal, opét na kmitoCtu DELIVERY, potvrzeni, Ze po
priletu na VOZ bude nasledovat let na bod TBV. CDD posadce v 13:45:45 sdélil, ze
podle FPL ma po pfeletu VOZ pokraCovat na bod BODAL.

Ve 13:59 pilot potvrdil povoleni ke vzletu z RWY 24 a instrukci prejit po vzletu
na kmitoCet 120,525 MHz. Podle zaznamu radaru letadlo po vzletu z RWY 24
stoupalo do 5000 ft AMSL, poté provedlo zatacku doprava do kurzu asi 360° a od
14:03 do 14:07:50 timto kurzem pokraCovalo az do vzdalenosti asi 25 NM severné
letiSté LKPR. Po celou tuto dobu posadka neodpovidala na opakovana volani, jak na
kmitoCtu fidiciho letového provozu APP Praha (APP EC), tak kmitoCtu Ruzyné
DELIVERY, kmito¢tu Ruzyné TOWER, jiného letadla ve vzduchu a rovnéz na
tisnovém kmitoctu 121,5 MHz. Pribéh letu je na obrazku 1.

Let po navazani spojeni mezi

14:07:50 DCLBD a APP EC
A
— 1 14:13:02
14:03:45

Let bez navazani spojeni letadlo
(DCLBD) — ATS v CTR Ruzyné a
TMA Praha

RNAV SID - RWY 24 PRAHA / Ruzyné
vOZzZ 2A

L

Obrazek 1- Prubéh situace po vzletu




Ve 14:07:50 pilot zareagoval na volani APP EC. Vzapéti obdrzel od APP EC
instrukci stoupat do FL 80 a toCit doleva do kurzu 220°. Pilot instrukci potvrdil, ale
proved| zataCku doprava. APP EC na opacné zataceni reagoval instrukci: ,DCLBD
stop on heading one three zero®. Pilot oznamil, ze jiz zatoCil az do kurzu 150°. APP
EC proto vydal pokyn pokraovat timto kurzem. Potom vydal instrukce pokraCovat ve
stoupani na TBV a navazat spojeni na kmitoc¢tu pfislusného sektoru ACC.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka letadla

Velitel letadla, vék 48 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti ATPL(A). Mél
kvalifikaci velitele letadla na typu HS 125. Velitel letadla nalétal celkem 4170 h,
z toho jako PIC 3770 h. Na H 25B nalétal celkem 240 h.

Druhy pilot, vék 31 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti CPL(A). Nalétal
celkem 500 h. Na H 25B nalétal celkem 170 h.

1.5.2 Personal ATS

Vykonavana funkce CDD APP EC
Vék 60 40
Den ve sluzbé v pofadi 3 2
Délka svluibvy vod ] zahgjeni 5 hod 7 hod
smeény (v€etné prestavek )
Délka sluzby od posledniho ;
Stfidani 2 hod 20 min
Praxe 36 roku 12 roku
Platnost kvalifikace do - 16. 10. 2009
Posledni udrZovaci vycvik 20.11. 2006 5.10. 2006
1.6 Informace o letadle
Typ: Hawker 800 - H25B
Poznavaci znacka: D-CLBD
Vyrobce: Raytheon
Vyrobni Cislo: 258405
Celkovy nalet: 6151 h



Provozovatel letadla neuved| Zadny technicky problém na letadle v souvislosti
S nenavazanim spojeni na pfislusném kmitoctu.

1.7 Meteorologicka situace

V dobé od 14:00 do 14:30 vysilala Automaticka informacni sluzba koncoveé
fizené oblasti letisté LKPR informaci ,Quebec®:

LILS Approach, Runway in use 24, Transition level 60, METAR Praha isssued at 14:00, Wind
240 degrees 17 kt, Visibility 10 km or more, Broken 4600 ft, Temperature 2, Dewpoint 0,
QNH 1013 hPa, NOSIG.“

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi posadkou letadla D-CLBD a letovymi provoznimi
sluzbami probihalo na pfislusném kmito¢tu CDD - 120,05 MHz, TWR - 118,1 MHz.
Na kmitoCtu APP - 120,525 MHz posadka navazala spojeni az 8 min po vzletu.

1.10 Informace o letisti
NIL.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Zaznam letového zapisovaCe nebyl komisi k dispozici. Rozbor prabéhu
incidentu byl proveden na zakladé zaznam(O ATS (radarové zaznamy a jejich
analyzy, audiozaznamy, vyjadfeni Fidicich letového provozu a provozni
dokumentace).

1.12 Popis mista incidentu
Incident se stal v TMA 11/VIl Praha (C).

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

§ Standardni odletova trat VOZ 2A je publikovana v letecké informaéni pfirucce
CR (AIP) v asti AD-2-31-3 / RNAV SID — RWY 24. Popis SID VOZ 2A je uveden
v ¢asti AD-2-LKPR-33 nasledovné:

Oznaceni Trat Po vzletu/After take off Poznamky
Designation Track Remarks
Stoupat do Spojeni
Climb to Communication
1 2 3 4 5
Stoupat ve sméru vzletu (243°) na PR801 (fly-by);
vozaa doleva trati 165° na PR614 (fly-by); ?A()I\(/)Iglit PRAHA RADAR
VOZICE doleva trati 125° na PR615 (fly-by); 120,525 MHz
TWO ALPHA | doleva trati 120° na VOZ VOR/DME.
DEPARTURE

Straight ahead (243°) to PR801 (fly-by);
turn left track 165° to PR614 (fly-by);
turn left track 125° to PR615 (fly-by);
turn left track 120° to VOZ VOR/DME.

V letecké dokumentaci JEPPESEN je uvedena RNAV SID - VOZICE TWO
ALFA (VOZ 2A) shodné s vySe uvedenym popisem v ¢asti LKPR/PRG RUZYNE na
strané 10-3K.

Provozovatel letadla v informaci k incidentu pfedal nasledujici vysvétleni ze
strany posadky letadla:

“Clearance Delivery assigned a frequency different from that on the SID-Page. After take off initial
radiocontact was ebstablished and a radar vector and altitude where assigned. Thereafter
radiocontact was lost. We attempted to contact Departure on the published frequency, that differed
only by about 50 KHz and where then able to reestablish radiocontact.

It appears, that the originally assigned and readback frequency was close enough to allow initial
contact, but with increasing range radiocontact was lost.”

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13 a Annex 13.




2 Rozbory

21 Postup posadky letadla D-CLBD pri odletu z LKPR

V dobé, kdy posadka letadla D-CLBD zadala odletové povoleni obdrzela od
CDD standardni frazi odletové povoleni obsahujici zakladni instrukce, doplnéné na
dotaz pilota informaci o poCateCni hladiné stoupani a kmitoCtu pro okamzité spojeni
s APP po vzletu, které jsou standardnim zpusobem publikované v pfislusné
dokumentaci. Pfedané informace byly uplné pro vyklad odletové trati a v souladu
s pozadavky na standardni odlet umoznovaly nastavit radionaviga¢ni prostfedky pro
vedeni letadla po vzletu z RWY 24.

Let DCLBD byl v prostoru po vzletu identifikovan. Pribéh trati s kurzem
pfiblizné 360° (odliSnym o vice nez 180° od publikovaného kurzu 165°) a let bez
navazani spojeni na urCeném kmito¢tu po dobu od vzletu az do 14:08 ukazuje
s velkou pravdépodobnosti na chybu posadky letadla pfi briefingu pfed vzletem.
Postup posadky po vzletu byl v rozporu s publikovanym popisem uréené a potvrzené
SID.

Z informace poskytnuté provozovatelem letadla vyplyva, Ze posadka k udalosti
uvedla, Ze v odletovém povoleni ji byl vydan kmitoCet pro navazani spojeni po vzletu
odlisSny o 50 KHz od publikovaného v pfislusné SID. Tvrzeni posadky o navazani
pocCatecniho spojeni s APP EC, v€etné urCeni kurzu letu a hladiny, ale pfi analyze
zaznamul komunikace na kmito¢tu APP EC, CDD a TWR nebylo potvrzeno.

Z analyzy zaznamu radiotelefonniho spojeni vyplyva, Ze b&éhem komunikace
pred vzletem a potom od 14:08, po navazani spojeni, pracovala radiostanice letadla
D-CLBD spravné a spojeni mezi pilotem a APP EC bylo srozumitelné.

2.2 Postup CDD a APP EC

V dobé vydani odletového povoleni CDD pfedal posadce letadla D-CLBD
zakladni instrukce v plném znéni a pilot toto povoleni zpétné potvrdil.

Ve 13:40:25 na zadost pilota CDD srozumitelné vydal informaci obsahujici
spravné oznaceni vysilaciho kmitoCtu pro okamzité spojeni s APP EC po vzletu
a pilot ji vzapéti spravné potvrdil.

APP EC mél prehled o situaci a spravné reagoval, kdyz letadlo opustilo kurz
pridélené SID a zatacelo vpravo (misto zataCky vlevo) a snazil se na svém
pracovnim kmitoCtu, na kmitoCtu TWR a na tisnovém kmitoCtu navazat spojeni
s posadkou letadla D-CLBD.

3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e posadka letadla méla odpovidajici kvalifikaci,

e personal ATS mél odpovidajici odbornou zpusobilost, schopnosti
a dovednosti pro vykonavané cinnosti,



e na letadle D-CLBD pfed vzletem a nasledné po vyfeSeni situace
pracovala radiostanice spravné a spojeni bylo srozumitelné,

e CDD vydal odletové povoleni spravné, rovnéz pilotem pozadované
informace predal spravné,

e posadka s velkou pravdépodobnosti neprovedla peclivé pfipravu
k odletu v souladu s pozadavky urCené odletové trati a standardnimi
postupy pro odlet z LKPR,

e posadka zdlouhavé feSila situaci, kdy v prostoru tfidy C letéla bez
navazani pocatecniho oboustranného spojeni s pfislusSnym stanoviStém
ATS,

e APP EC spravné reagoval na vzniklou situaci, kdy letadlo
opustilo uréenou SID a nenavazalo stanovenym zplsobem spojeni,

e APP EC po pfihlaseni DCLBD adekvatné reagoval zmé&nami povoleni
pro letadlo.

3.2 Priciny
K této udalosti v leteckém provozu doSlo v disledku pochybeni v postupu
posadky letadla D-CLBD:
e pfi briefingu pfed vzletem,

e pfi feSeni situace po vzletu, kdy let probihal po zasadné odliSné trati
bez navazani radiotelefonniho spojeni s APP EC.

Vzhledem k tomu, Ze nedoSlo ke snizeni pozadovaného minima rozstupu
a postup byl monitorovan, je zavaznost vlivu na bezpecnost letového provozu
hodnocena jako“Significant Incident”. Udalost je dle predpisu L 13, pfiloha N
zarazena jako Incident / Potential for collision / Aircraft deviation from ATC
clearance.

4 Bezpeénostni doporuceni

41  Vramci RLP CR s.p. provést seznameni fidicich letového provozu APP Praha
s udalosti.

4.2 Provozovatel letadla zaméfit pozornost posadek letadel na nutnost pecliveho
briefingu pfed vzletem.



